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Heringssvar vedr. Trafikplan for den statslige jernbane 2017 - 2032

FynBus’ bestyrelse har pa et mgde den 23. februar 2018 drgftet udkast til Trafikplan for den
statslige jernbane 2017 - 2032. FynBus bemzerkninger fremgar herunder.

Byregion Fyn har udarbejdet “Fyn | bevaegelse” - Infrastrukturplan 2017-35. FynBus har del-
taget i udarbejdelsen af infrastrukturplanen med faglige bidrag vedrgrende den kollektive
trafik. Timemodellen var | den forbindelse et vaesentligt udgangspunkt for planlaegningen af
fremtidens kollektive trafik pa Fyn.

Derfor finder FynBus det yderst positivt, at perspektiverne i timemodellen er viderefgrt i for-
slaget til “Trafikplan for den statslige jernebane 2017-2032".

FynBus noterer sig, at iszer tre projekter er afggrende for en generel forbedring af togbetje-
ningen:

e Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted
o Hastighedsopgradering Ringsted-Odense
o Ny bane over Vestfyn

Odense Banegard Center er i forvejen Danmarks naeststgrste knudepunkt, og straekningen
Kgbenhavn-Odense den mest sggte pa Rejseplanen. En nedbringelse af rejsetiden mellem
Odense og Kgbenhavn til godt en time, og en udvidelse af antallet af afgange til 4-6 i timen,
samt abningen af Odense Letbane, vil sikre en meget effektiv kollektiv trafikbetjening af det
nye Odense Universitetshospital, Syddansk Universitet og de nye erhvervsvirksomheder som
skyder op. Allerede | dag er der en betydelig daglig pendling mellem Odense og Kgbenhavn.
FynBus’ bestyrelse ser derfor med stor glaede og tilfredshed pa, at de naevnte projekter ind-

gar i trafikplanen.

FynBus noterer sig, at den nye bane over Vestfyn, ifglge forslaget, vurderes til at vaere det
projekt, der har stgrst betydning for den gnskede passagerveekst pa den landsdaekkende

jernbane. FynBus er enig i, at den beskrevne udbygning har stor betydning, ikke kun for
Tolderlundsvej 9 + 5000 Odense C « Tel. +45 6311 2200 - www.fynbus.dk



landstrafikken, men ogsa den regionale trafik. En ny strakning til hurtigtog vil betyde en unik
mulighed for at etablere et S-togslignende regionaltog, der kan binde Fyn effektivt sammen
og skabe gode forhindelser til Trekantsomrdder og Vestsjaelland. En forbedret toghetjening
vil tilgodese de mange uddannelsespendlere i omradet, og vil kunne tiltraekke flere er-
hvervspendlere. FynBus henleder opmaerksomheden pad “Fyn i bevaegelse” — der beskriver
det fynske S-togs net, hvor det foreslas at udvide regionaltogsbetjeningen pa Vestfyn til mi-
nimum halvtimesdrift, sa der sikres gode forbindelser til Kolding og Vejle, og pa sigt Billund.

FynBus opfordrer til, at anlaegget af den nye bane pa Vestfyn fremskyndes, og at der tages
initiativ til en forbedret togbetjening pa Vestfyn allerede nu.

FynBus noterer sig ogsa, at Hjallese Station forventes at blive et nyt knudepunkt, der forbin-
der Svendborgbanen og Odense Letbane, og vil gerne pege pé, at gode togforbindelser mel-
lem Hjallese Station og Odense Banegard Center vil kunne ggre kombinationsrejser med re-
gionalbus og tog fra det sydlige opland til Odense betydeligt mere attraktivt.

| forslaget er der et mal om en vaekst | togpassagerer pa 28 % fra 2015 til 2027 — fra 21.700
daglige rejser til 27.800.

Hvis der skal vaere fuldt udbytte af de store samfundsmaessige investeringer, der indgar i
planen, vurderer FynBus, at der sidelgbende skal investeres i en forbedret tilbringertrafik,

som Danske Regioner ogsa peger pa i "Alle ombord” fra 2014,

| Odense vil letbanen fra 2020 bidrage markant til at Igse denne opgave, men for andre af
Odenses forstaader og for oplandsbyerne omkring Odense, vurderer FynBus, at en opgrade-

ring af bussystemet er ngdvendig.

Arealerne omkring Odense Banegdrd Center er i gjeblikket ved at blive omdannet, sd omra-
det fysisk er klar til bdde letbane og et gget antal busser, nér antallet af togafgange pges.

Trafikplanen beskriver ikke konkret udviklingen af den regionale trafik mellem Odense og
Svendborg.

FynBus understreger, at de npdvendige investeringer i bane, elektrificering, signaler og ma-
teriel bpr fremskyndes mest muligt, séledes at Svendborgbanen kan opna en tilfredsstillende
standard, med hensyn til kgretider, regularitet og sammenhaeng med landsdelstrafikken,
samt ikke mindst Odense Letbanes tilslutning til Hjallese Station.

FynBus foreslar en opgradering til fire tog i timen minimum fra Ringe, s& der kan sikres en
god sammenhaeng med andre regionaltog og den landsdaekkende togtrafik.



FynBus vil med disse bemaerkninger gerne anerkende, at der er tale om et visionzert forslag
til trafikplan, og tilkendegive at FynBus er parat til at understgtte bade landsdelstrafikken og
den regionale togtrafik, sd passagerernes bliver tilbudt et velfungerende og sammenhaen-

gende kollektiv trafiksystem.

Venlig hilsen
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Morten Andersen
Bestyrelsesformand Neestformand
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Midttrafik har modtaget hgringsudgaven af Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032 af
24. november 2017. Midttrafik deltog desuden i Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens informati-
onsmgde om planen den 8. januar 2018, hvor det blev oplyst, at der skal laves en ny udrul-
ningsplan for signalprogrammet. Trafikstyrelsen oplyste, at Banedanmark som fglge heraf skal

udarbejde en ny revideret investeringsplan.

En andret udrulningsplan for signalprogrammet kan have veesentlig betydning for, hvornar gv-
rige projekter i form af hastighedsopgradering og elektrificering og sendret trafikering gennem-
fares. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastholder hgringen, uanset at der kommer en ny udrul-

ningsplan, idet det samlede resultat i 2032 ma forventes uaendret.

Togfondens fase 2, som bl.a. rummer ny bane Hovedgard — Hasselager, elektrificering Vejle —
Struer og hastighedsopgradering af regionalbaner og dermed har stor betydning i Midttrafiks
omrade, indgar ikke i trafikplanen. | planen bemaerkes det, at der ikke er fastlagt et tidspunkt

for forhandlinger om fase 2 projekterne.

Midttrafik ma pa den baggrund konkludere, at der bade pa kort og langt sigt er betydelig usik-

kerhed om planen.

Streekningen Vejle - Struer

I planen overgar straeekningen allerede fra 2022 til en gget betjening med regionaltog med skift i

Vejle. Der opretholdes fire daglige direkte forbindelser i hver retning.

Fra 2027 er der en fuld adskillelse mellem fjerntog og regionaltog. | planen er gget punktlighed
fremhaevet som en fordel ved adskillelsen. Adskillelsen haenger sammen med, at der fra 2027
er eltogsdrift mellem Kgbenhavn og Aalborg, og at elektrificering af Vejle — Struer er henvist til
Togfondens fase 2. Midttrafik forventer, at der etableres direkte afgange, nar Vejle — Struer

elektrificeres.



Det bliver forbigaet, at gget punktlighed ogsa vil kreeve ggede overgangstider i Vejle, hvis man
samtidig skal undga, at passagerer fra fjerntog henvises til en senere afgang med regionalto-
get, hvor der kun er timedrift. | dag afgar tog mod Herning/Holstebro et minut efter ankomst
Vejle.

Der savnes en redeggrelse for, hvordan man vil undga korrespondancesvigt. En made at img-
degad konsekvenserne af svigtende korrespondancer i Vejle kunne veere at gge til Y2 timedrift
morgen og eftermiddag Vejle — Herning, hvilket ogsa ville ggre straekningen langt mere pend-
lerrelevant for byerne pa streekningen.

Det skal i den forbindelse bemeerkes, at der nu i en enkelt time om morgenen pa hverdage er
halvtimedrift med ankomst Herning 7.28 og 7.58 og i Vejle 7.31 og 7.54. Midttrafik gar ud fra,
at denne halvtimedrift som minimum opretholdes.

Betjeningen af Struer

Der er forhandlinger med Region Midtjylland om at udskille streekningen Skjern - Holstebro fra
det statslige udbud, og at Midtjyske Jernbaner herved overtager trafikken pa streekningen. |
givet fald bgr halvtimedriften mellem Holstebro og Struer i opretholdes ved at afgangene Aar-
hus - Herning — Gadstrup — Holstebro forleenges til Struer. Midttrafik vurderer, at tog Herning —
Holstebro — Struer er veesentlig mere pendlerrelevante end tog Skjern — Struer.

I dag er der flere myldretidsafgange pa straekningen Vejle - Struer. Disse fremgar ikke af betje-
ningsoplaegget, men vi gar ud fra at de som udgangspunkt opretholdes.

Hastighedsopgradering pa regionalbaner

Der er stort fokus pa hastighedsopgraderinger pa regionalbanerne i Midttrafiks omrade, fordi de
vil reducere togrejsetiden i mange rejserelationer bade internt i regionen og i forbindelse med
fjernrejser. Opgraderingerne ligger nu i Togfondens fase 2. Midttrafik finder, at det er vigtig at
fastholde opgraderingerne, sa der ogsd kommer forbedringer af rejsetiderne i Midt og Vestjyl-
land.

Ny bane Silkeborg — Galten — Aarhus

Ny bane Silkeborg - Aarhus er naevnt under gvrige igangvaerende undersggelser, og der er feer-
diggjort en forundersggelse i 2016. Det er Midttrafiks opfattelse at projektet i hgj grad vil kunne
styrke den kollektive trafik pa tveers af hele regionen og gge den kollektive trafikandel i Aarhus-
omradet.

Der er undersggt en dobbeltsporet variant og en enkeltsporet variant.

Den dobbeltsporede giver en rejsetid Aarhus-Silkeborg pa 23 minutter, og der bliver kapacitet
til nye stationer i Galten, Lasby, Framlev og Aarhus-forstaederne Brabrand og Abyhgj, og vil
ogsa have stop i Svejbeaek.

Den enkeltsporede variant giver en rejsetid Aarhus-Silkeborg pa 26 minutter og har kapacitet til
en station i Galten.

En dobbeltsporet bane koster 3,1 mia. kr. (2016-priser) og har en intern rente pa 2 %. Den vil
give ca. 7.000 nye daglige togrejsende.

En enkeltsporet bane koster 2,0 mia. kr.(2016-priser) og har en intern rente pa 3,5 %. Den vil
give naesten 5.000 nye daglige togrejsende.

I dobbeltsporslgsningen er der dobbeltspor fra afgreningen fra hovedbanen i Arslev til Svejbaek
og et driftsoplaeg med to hurtigtog og to standsende tog mellem Silkeborg og Aarhus. | enkelt-
sporslgsningen er der kun to hurtigtog, og der standses kun i Galten.



Der er i forundersggelsen ikke regnet pa en kombineret lgsning, hvor der kun er dobbeltspor fra
Aarslev frem til Galten eller Lasby, og hvor hurtige tog Silkeborg — Aarhus med stop i Galten
kombineres med standsende tog fra Lasby/Galten mod Aarhus.

Midttrafik foreslar, at en sddan Igsning vurderes m.h.p., at den kan indgd i senere overvejelser
om projektet.

Grenaabanen

Det er naevnt i planen, at driften pa Grenaabanen overgar til letbanedrift. Det er dog fortsat
Banedanmark, som ejer og vedligeholder Grenaabanen og Banedanmark, der star for reinveste-
ringer pa banen. Grenaabanen er derfor fortsat en statslig jernbane i lighed med de streekninger
i Nordjylland, hvor Region Nordjylland overtager trafikkgberansvaret. PaA Grenaabanen har Re-
gion Midtjylland overtaget trafikkgberansvaret. Grenaabanen skal derfor indga i afsnittene om
trafik og kapacitet p& den statslige jernbane.

Generelt om det gstjyske omrade

Ser man trafikplanen ud fra perspektiverne for det gstjyske byband og i @stjylland er det meget
sveert at fA gje pa substantielle forbedringer for den interne pendlertrafik i den kommende 15
ars periode. Det kan naturligvis have en sammenhang med, at Horsens — Hovedgard indgar i
Togfondens fase 2.

Men i betragtning af vaeksten i omradet og den omfattende og voksende pendling langs hoved-
banen og E45 mellem Fredericia og Randers forekommer det meget uambitigst, nar man i pla-
nen under togbetjening i 2027 om Jstjylland alene skriver, at "der fortsat er tilstreebt halvtime-
drift med fjerntog til de store byer til gavn for de store pendlerstramme mellem byerne. Desu-
den suppleres fortsat med myldretidstog”.

Betjeningen mellem byerne pa straekningen er stort set uaendret bortset fra, at der fra 2027
indgar et stop i Hinnerup pa regionaltoget Aarhus — Aalborg.

Der savnes helt klart overvejelser om, hvordan den statslige togtrafik kan bidrage til at gge den
kollektive trafikandel i det gstjyske byband og i Aarhusomradet, eksempelvis om den ggede
kapacitet, der opnas med signalprogrammet, kan anvendes til at gge driften og/eller &bne nye
stationer.

M.h.t. stationsdbninger naevnes det blot, at der ses pa effekterne af stationsabninger pa hoved-
banestraekningen i gstjylland og at de forelgbige resultater indikerer, at der ikke er grundlag for
at etablere nye stationer i Laurbjerg og Stilling.

Ikke mindst, hvis en oplagt stationsadbning som ved Stilling vurderes negativt, er det vigtigt for
Midttrafik og de gstjyske kommuner at fa afklaret, om der er et fremtidigt perspektiv, der mu-
ligger flere stationsabninger i det @stjyske byband eksempelvis med nye S-togslignende drifts-
opleeg. Midttrafik bidrager gerne til en sadan afklaring.

Streekningen Aarhus — Langa — Viborg — Struer:

En shunt-forbindelse syd for Langa station, har tidligere veeret overvejet for at undga tidskreevende

vending af kgreretning ved Langa station. Rejsetiden vurderes at kunne nedbringes med 6-8 mi-

nutter for den store andel af passagererne, der rejser gennem Langa. Hertil kommer opgrade-

ring af hastigheden mellem Langa og Struer til 160 km/t, som vil reducere rejsetiden pa streek-
ningen med 14 minutter.

Nedseettelse af rejsetiden mellem Viborg og Aarhus har et betydeligt passagerpotentiale, og
Midttrafik foreslar, at projekterne indgar i planerne for udbygning af jernbaneinfrastrukturen.
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Movias endelige hgringssvar - Trafikplan for den statslige jernbane 2017-32

Movia har 24. november 2017 modtaget hgringsudgaven af Trafikplan for den statslige jern-
bane 2017-32. Dette hgringssvar er behandlet i Movias bestyrelse den 28. februar. Harings-
svaret daekker ogsa Lokaltog A/S.

Movia har ansvar for planlagning og drift af den kollektive bustransport, flextrafik og lokaltog
pa Sjeelland og @erne pa vegne af 45 kommuner og 2 regioner. Det samlede kollektive trans-
porttilbud til borgere og virksomheder bestar af Movias busser, lokaltog og flextur, statens
tog (DSB), samt metroen i Kgbenhavn. | Movias geografi er 41 % af de tilbagelagte kilometer
i kollektiv transport (persontransportarbejdet) kombinerede rejser med bus og tog/metro.
Sammenhaeng i den kollektive trafik er derfor et nggleord i Movias arbejde.

Movias bemaerkninger vedrarer fortrinsvis de farste 5 ar af planperioden.

Statens trafikplan ligger til grund for Movias kommende trafikplan 2018-2021, som vil be-
skrive det strategiske bus- og lokaltogsnet og sammenhaengen til statens togdrift. Movias
strategiske net og statens toglinjer udger det samlede overordnede kollektive net i hele det
sjeellandske omrade.

Forbedringer i trafikbetjeningen

Det fremhaeves i statens trafikplan, at forbedringer af trafikbetjeningen er et af de vigtigste
redskaber til at age brugen af kollektiv transport og forbedre borgernes mobilitet. Et afge-
rende bidrag er i den forbindelse et nyt og stabilt regionaltogssystem, som vil veere i drift pa
Sjeelland i 2027.

o Movia noterer, at der i forslaget til statens trafikplan ikke laegges op til forbedringer af rej-
setider og frekvens pa S-togsnettet i perioden frem til 2027. Alt andet lige ma det forven-
tes at betyde, at den kollektive transport vil tabe markedsandele til szerligt biltrafikken,
som de senere ar har faet forbedrede rammevilkar (f.eks. lavere registreringsafgift). Mere
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biltrafik skaber mere treengsel og darligere forhold for bustransportens fremkommelig-
hed. Movia anbefaler, at denne udfordring adresseres i den statslige trafikplan.

e Movia opfordrer til, at staten samarbejder med Movia og kommuner og regioner om en
sammenhaengende mobilitetsplan for alle transportformer pa Sjaelland med inddragelse
af organisationer og aktarer i den kollektive transportsektor.

Sammenhaeng i anleegsperioden

Planlaegningen af den statslige togdrift de naeste 10 ar vil veere et puslespil med mange eta-
per af baneombygninger, elektrificering, indseettelse af el-tog og nye signaler. Movia aner-
kender, at de mange infrastrukturarbejder er nadvendige for at na frem til det feerdigudbyg-
gede regionaltogssystem i 2027, men det er samtidig en seerlig vigtig opgave at fastholde
passagererne i den samlede kollektive transport (bus og tog) i en periode med mange for-
styrrelser og eendringer i driften. Et fald i passagertallet i den kollektive transport vil belaste
bade kommuners, regioners savel som statens gkonomi negativt.

o For atimadega et fald i passagertallet kreever det, at infrastrukturarbejderne planleegges
i god tid og de bergrte trafikudbydere — DSB og Movia — informeres i god tid inden med
henblik pa at kunne tage vare om de mange endringer for passagererne ved de ekstra-
ordineert mange kgreplanseendringer i anlaegsperioden.

o Det er bekymrende, at der i stigende grad ggres brug af meget lange lukninger af bane-
straekninger, fordi det kan have langvarige negative effekter pa passagertallet, ogsa pa
de tilstadende lokalbaner og buslinjer.

e De langvarige lukninger kombineret med udrulning af signalprogrammet, vanskeligger
togoperatgrernes, herunder Lokaltogs, adgang til de ngdvendige vaerkstedsfaciliteter til
materielvedligehold, og kan dermed medfare aflysninger af tog til gene for passagerne.

¢ Movia foreslar, at det i den statslige trafikplan slas fast, at de kommunale vejmyndighe-
der og Movia bliver informeret om planlagte eendringer, omkgrsler, skilteplaner mv. se-
nest 8 uger fgr anleegsarbejder igangseettes, for at det er muligt at tilretteleegge en til-
fredsstillende drift til kunderne.

e Movia forventer, at planlaegningen af rutebusser og togbusser samteenkes i lgsninger,
som sikrer en sa god sammenhaeng for passagererne som muligt. Her vil de erfaringer,
der ggres i forbindelse med sporarbejderne pa Frederikssundsbanen og Kystbanen i
sommeren 2018 med fordel kunne indga.
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¢ De mange infrastrukturarbejder vil stille meget store krav til den tveergaende trafikinfor-
mation til passagererne. Den i 2017 besluttede strategi for DOT (Din Offentlige Trans-
port) har udpeget dette som et indsatsomrade. Det er afggrende, at der bakkes op om
gennemfgrelsen af denne strategi.

Specifikke kommentarer

Lokaltog overtager togdriften Kgge-Roskilde

Movia og Lokaltog A/S er i gang med forberedelserne til at overtage togdriften Kage-Ros-
kilde i december 2019. Dette indebaerer direkte tog Roskilde-Kgge-Rgdvig/Faxe Ladeplads. |
dette arbejde er det kommet frem, at det kan blive vanskeligt at realisere en attraktiv kare-
plan for passagerne med gode omstigningsmuligheder i Kage mellem @stbanen (Kage-Faxe
Ladeplads/Redvig) og DSBs regionaltog.

Arsagen hertil er dels den begraensede sporkapacitet mellem Kage station og Kege Nord
station, dels endnu ikke udferte, men ngdvendige, perronforlaengelser pa straekningen Jiby-
Neestved.

e Movia anbefaler, at perronforlaengelser pa stationerne i @lby, Haslev og Neestved Nord
gennemfares snarest muligt, sdledes at der sikres gode forbindelser og korte omstig-
ningstider mellem Stevns og de nye direkte togforbindelser til Kebenhavn. Formalet er
sikre flere passagerer.

¢ Movia anbefaler anleeg af dobbeltspor mellem Kage station og Kage Nord station.

o Movia deltager gerne i drgftelser om forbedret sammenhangende betjening i andre rela-
tioner pa Sjzelland, bl.a. inspireret af cases fra den statslige trafikplan i 2012.

Togbetjeningen 2022

Movia forbereder busbetjeningen af de nye stationer i Kalundborg @st, Vinge og Favrholm i
samarbejde med de bergrte kommuner og regioner. Formalet er at sikre en bedre sammen-
haeng, herunder flere passagerer. Derudover indeholder planen analyser af projekter, som

Movia anbefaler gennemfart.

¢ Movia anbefaler ombygning af Hillergd station for at forbedre betjeningen af det nye regi-
onale sygehus. Der bar vaere fokus pa at skabe god sammenhaeng mellem den kom-
mende letbane langs Ring 3 og DSBs betjening. Glostrup er et vaesentligt knudepunkt
og i Herlev bar stationen flyttes til hen til Ringvejsbroen. Formalet med stationsombyg-
ningerne i Herlev og Glostrup er at sikre en bedre sammenhzeng, herunder flere passa-
gerer i den kommende letbane langs Ring 3.
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Den statslige trafikplan indeholder en analyse/screening af et sammenhangende let-
bane/BRT-net i Storkebenhavn. Movia deltager gerne i dette analysearbejde.

Movia og Region Sjzelland vil i samarbejde med kommunerne fortseette arbejdet med
konceptet "Bus til alle tog” til stationer i Region Sjaelland, der handler om at forbedre
sammenhasngen mellem bus og tog med udgangspunkt i bl.a. den forbedrede togbetje-
ning, der foreslas i den statslige trafikplan.

Movia noterer, at der sker en forbedring af Kystbanebetjeningen i dagtimerne, mens be-
tieningsniveauet falder i aftentimerne fra 20-minutters drift til 30-minutters drift. Movia an-
befaler at mulighederne for at fastholde 20-minutters driften i aftentimerne analyseres.

Casen Ring Syd — et nyt regionaltogssystem Roskilde — Kgbenhavns Lufthavn.
| casen Ring Syd er en bedre betjening med direkte tog Roskilde-Glostrup-Kgbenhavns Luft-

havn beskrevet.

Movia foreslar, at det undersgges om denne betjening kan forleenges fra Roskilde til flere
stationer pa Sjeelland, sa flere far en bedre betjening til lufthavnen.

Det fremgar ikke tydeligt af casen, hvilke togsystemer der pateenkes at standse ved
Glostrup station og derfor heller ikke om rejsetiden i regionaltogene mellem Kgbenhavn
og de starre kebstaeder i den yderste del af regionaltogsnettet forlaenges. Movia foreslar
derfor, at casen tydeligggres pa dette omrade.

Togbetjeningen 2027

Det foreslas i planen, at betjeningsfrekvensen for regionaltog i 2027 er uaendret i forhold fil
2017, trods de mange store investeringer i banenettet. Samtidig er det i planen forventning
om 24 % flere rejser i @stdanmark i samme periode. Samtidig foreslads en marginal mindsk-
ning af togbetjeningen fra 2022 til 2027 (der foreslas en marginal reduktion af antallet af tog-
km, hvilket kan veere enten faerre afgange eller afkortet betjeningsstraekning).

Af planen fremgar det at stort set alt sporkapacitet er opbrugt i 2027 pa de centrale dele
af jernbanenettet i Kgbenhavn. Movia foreslar, at planen belyser konsekvenserne af
dette for det samlede trafiksystem pa Sjeelland og @erne, bade for vejtrafik og kollektiv
transport.
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| planen omtales at undersggelser af infrastrukturforbedringer Kgbenhavn-Helsinger og Hol-
baek-Kalundborg er sat i bero. Movia foreslar, at disse undersggelser genoptages, fordi inve-
steringer i rejsetidsforbedringer kan gge attraktiviteten af den samlede kollektive transport
samt mindske tilskudsbehovet til statens togdrift.

Med venlig hilsen

Per Gellert

Plandirektar
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Hearingssvar nr. 4, Nordjyllands Trafikselskab. Forbehold for politisk godkendelse i Brenderslev Kommune og Thisted Kommune

Til

Trafik, Bygge og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14

2300 Kgbenhavn S

26/02/2018

Vedr.: Hgringssvar vedr. Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Dette hgringssvar vedr. Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032 er et faelles
hgringssvar afgivet af Frederikshavn Kommune, Hjgrring Kommune, Brgnderslev
Kommune, Lasg Kommune, Rebild Kommune, Mariagerfjord Kommune, Thisted
Kommune, Jammerbugt Kommune, Aalborg Kommune, Region Nordjylland og
Nordjyllands Trafikselskab. Hgringssvaret er givet under forudsaetning af politisk
godkendelse i Brgnderslev Kommune og Thisted Kommune efter hgringsfristen.

Aalborg Kommune og Mariagerfjord Kommune fremsender herudover eget hgringssvar.

Alle parter har med interesse lest hgringsudgaven og er i faellesskab enige om at
fremsende et faelles hgringssvar med fglgende punkter:

- Betjening af Aalborg med to fjerntog i timen.

- Fast betjening af Aalborg Lufthavn med fjerntog og betjening af Frederikshavn
med 6 daglige fierntog.

- Fastholdelse af IC stop i Stgvring, Sk@rping og Arden.

- Udvidelse af regionaltogsdriften fra Skegrping til Arden og Hobro.

- Timesdrift til Thisted og hastighedsopgradering af Thybanen.

- Direkte forbindelse fra Thisted til Aarhus.

- Elektrificering af hele hovedbanestraekningen i Nordjylland, helt til Frederikshavn.

- Understgttelse af godstransport.

- Ny station i Hjgrring @st.

- (get kapacitet over Limfjorden.

- Niveaufri krydsking af Thistedve;j.

- Gode knudepunkter, der sikre optimale skift mellem mobilitetsformer.

Betjening af Aalborg med to fjerntog i timen

Nordjylland kan ikke acceptere, at IC betjeningen af Aalborg foreslas erstattet af
regionaltog i 2027 scenariet. Det er vigtigt, at landets 4. stgrste by fortsat har en god
fierntogsbetjening, og at rejsende til og fra Nordjylland ikke pafgres et skifte i Aarhus.
Herudover bgr der arbejdes pa at skabe en mere ren % times betjening af Aalborg med
fjerntog.

Nordjyllands Trafikselskab TIf.: +45 9934 1111
John F. Kennedys Plads 1R, 3. Sal Fax: +45 9934 1101
9000 Aalborg info@NTmail.dk
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Nordjyske kommuner oplever herudover den pateenkte indsaettelse af regionaltog som en
forringelse i forhold til den nuvaerende linjefgring, isaer for persongrupper, som vil have
vanskeligt ved at handtere togskifte.

Fast betjening af Aalborg Lufthavn med fjerntog og betjening af Frederikshavh med 6
daglige fjerntog

Formalet med oprettelsen af banen til Aalborg Lufthavn var at gge oplandet til Aalborg
Lufthavn, ved at skabe direkte forbindelser fra en stgrre del af Jylland. Det er vigtigt for
Nordjylland, at denne ambition fastholdes, ved at betjeningen fremadrettet, som
forudsat, sker fast med to fjerntog i timen, hver time. Denne betjening gnskes fastholdt,
0gsa i 2027 og 2032 scenarierne.

Nar det igen bliver teknisk muligt, gnskes Vendsyssel herudover betjent med fjerntog fra
Frederikshavn til Kgbenhavn.

Fastholdelse af IC stop i Stgvring, Skgrping og Arden
Den nuvaerende togplan med ordinare IC togstop i bade St@vring, Skgrping og Arden bgr
fortszette i alle planar.

Stgvring er Rebild Kommunes hovedby, og byens indbyggertal er i de seneste ar vokset i
en grad, der har ngdvendiggjort nye analyser og prognoser. Pa baggrund af
udstykningsplaner og salg af grunde forudser den seneste prognose en
befolkningsudvikling fra 2015 og de naeste ti ar pa ca. 45 %. Byudviklingen foregar i et
omrade taet pa stationen. Skgrping og Arden er en aktive stationsbyer, der leverer et
meget stort antal passagerer, hvoraf en stor del kgrer mod syd og derfor bruger IC togene.

Udvidelse af regionaltogsdriften fra Skgrping til Arden og Hobro

Den forsldede udvidelse af naerbanen til Hobro, som vist pa linjediagrammet for 2027 og
2032, ligger i trad med de gnsker, der er i Nordjylland, om at binde regionen bedre
sammen. For at opnd dette bgr regionaltogsbetjeningen fra Hobro til Aalborg bindes
sammen med regionaltogsbetjeningen mellem Aalborg og Hjgrring -
Hirtshals/Frederikshavn-Skagen. Regionaltogene sydfra skal derfor ikke fgres til Aalborg
Lufthavn.

Udvidelsen .::f nzaerbanen mellem Aalborg og Skgrping til ogsa at omfatte 'frden og Hobro,
bgr prioriteres, og igangsaettes sa snart de signaltekniske og gkonomiske muligheder er
tilstede.

Timesdrift til Thisted og hastighedsopgradering af Thybanen

| samarbejde med Region Nordjylland og de nordjyske kommuner, har Nordjyllands
Trafikselskab vedtaget en ny mobilitetsplan, hvor et af de centrale hovedpunkter er en
styrkelsen af det nordjyske hovednettet, med mindst timesdrift i hele driftsdggnet i de
korridorer, der forbinder regionen. Trafikplan for den statslige jernbanes anbefaling af, at
der som minimum bgr vaere timesdrift pa alle togstraekninger, ligger dermed helt i trad
med de nordjyske ambitioner.

Nordjyllands Trafikselskab TIf.: +45 9934 1111
John F. Kennedys Plads 1R, 3. Sal Fax: +459934 1101
9000 Aalborg info@NTmail.dk
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Straekningen fra Struer til Thisted udggr en vigtigt transportkorridor i Thisted Kommune,
og bgr derfor ogsé opfylde normen med fast timesdrift mellem kl. 06-24, som gvrige dele
af det nordjyske hovednet. Herudover bgr straekningen hastighedsopgraderes til normal
standard, for at toget kan udggre et reelt transport alternativ.

Direkte forbindelse fra Thisted til Aarhus

Safremt det kan gennemfgres, uden at det kompromitterer regelmaessigheden pa
straekningen Struer - Thisted, @nskes det undersggt, om der kan etableres enkelte
gennemgaende afgange til Aarhus fra Thisted.

Elektrificering af hele hovedbanestrakningen i Nordjylland, heit til Frederikshavn

Den planlagte elektrificering til Aalborg Lufthavn fra Fredericia bifaldes, men for at sikre
fremtidig gods- og fjerntogsbetjening af Vendsyssel er det ngdvendigt, at straekningen fra
Lindholm til Frederikshavn elektrificeres straks herefter. Drift med el-tog i Vendsyssel bgr
indarbejdes i planen som en forudsaetning, saledes at der etableres mulighed for
gennemgaende tog pa rejser fra Kgbenhavn til Frederikshavn.

Safremt der elektrificeres pa straekningen Vejle — Struer, bgr muligheden for
elektrificering videre til Thisted undersgges.

Understgttelse af godstransport

Banestraekningen til Frederikshavn er en del af det europaeiske TEN-T netvaerk og effektiv
opkobling til de overordnede transportkorridorer pa jernbanen, er vigtig for de nordjyske
virksomheder og havne. Godstransport pa jernbanen er derudover medvirkende til at
mindske traengslen pa vejen og sikre en mere miljgvenlig transport. Elektrificering er
derfor vigtig for at sikre, at Vendsyssel ogsa i fremtiden er koblet op pa de europaeiske
godskorridorer.

Ny station i Hjgrring @st.

| Hjgrring @st er der en stor koncentration af uddannelses institutioner, der sammen med
Regionshospital Nordjylland giver et solidt kundeunderlag for en ny station. Region
Nordjylland, Nordjyske Jernbaner og Hjgrring Kommune gnsker stationen etableret sa
shart som muligt. Projektet bgr fremga af planen og igangsaettes snarest.

Nar en analyse af den fremtit!lige stationsstruktur i Nordjylland er gennemfgrt, kan der
opsta gnsker om yderligere stationsabninger, fx Vestbjerg, Sulsted eller Tylstrup.

@get kapacitet over Limfjorden

Banestraekningen nord for Aalborg Vestby St. er enkeltsporet og szetter sine
begraensninger pa togdriften. Specielt krydsningen af Limfjorden og Thistedvej i
Ngrresundby er et opmarksomhedspunkt, da disse har indflydelse pa den gvrige trafik.
Med den nuvaerende kgreplan K18 kgrer der i dag 4 tog i timen over Limfjordsbroen og
Thistedvej. Med dbningen af banen til Aalborg Lufthavn gges dette til 8 tog i timen. Dette
vil udggre en vaesentligt hindring for erhvervssejladsen pa fjorden. Etablering af
dobbeltspor fra Lindholm St. til Jernbanebroen og en udbygning af kapaciteten over

Nordjyllands Trafikselskab TIf.: +45 9934 1111
John F. Kennedys Plads 1R, 3. Sal Fax: +459934 1101
9000 Aalborg info@NTmail.dk

17



fijorden, ved en dublering af jernbanebroen, eller ved etablering af en ny dobbeltsporet
bro, bgr indga i fremtidige udbygningsplaner for jernbanen.

Niveaufri krydsning af Thistedvej

Thistedvej er en overordnet trafikvej, der forbinder Aalborg med den nordvestlige del af
region Nordjylland og er en vigtig vej for trafikken i Aalborg og Ngrresundby. Thistedvej
har i dag ndet kapacitetsgraensen ikke mindst ved krydsning af jernbanen. Der er behov
for en Igsning af krydsningen med Thistedvej, da en spaerring af vejen i spidstimen i op til
ca. 8 min vil have uacceptable konsekvenser for trafikken i hele Ngrresundby omrédet.
Thistedvej-kvarteret er i dag i en byomdannelsesproces, hvor industri og
erhvervsbygninger omdannes til boligomrader og det vil medfgre gget trafik pa
Thistedvej. Trafiksikkerheden omkring banekrydsningen vil blive gget markant ved en
niveaufri krydsning.

—Gode knudepunkter der sikre optimale skift mellem mobilitetsformer

Nordjyllands Trafikselskab har med vedtagelsen at Mobilitetsplan 2017-2020 gjort op,
med tanken om at private transportformer er konkurrent til kollektiv trafik. De forskellige
mobilitetsformer er alle med til at Igse en mobilitetsudfordring, og bgr i hgjere grad
arbejde sammen, for at sikre den bedst mulige mobilitet for borgerne. Derfor er det ogsé
gleedeligt, at trafikplanen bemaerker, at det er vigtigt, at der er sammenhaeng i den
kollektive trafik, samt at man fremover kan forestille sig, at toget indgér i
kombinationsrejser med fx delebiler. | Nordjylland arbejdes der med at understgtte denne
udvikling, hvor et af tiltagene er at omdanne stoppesteder, terminaler og stationer til
knudepunkter der ogsa omfatter nye mobilitetsformer.

Hvis dette skal lykkes, er det vigtigt, at staten er en aktiv medspiller i etableringen af gode
skiftepunkter til og fra togsystemet. Vi ser gerne, at det beskrives nsermere hvordan
staten kan indgad i denne udvikling.

Kvalitetssikring af data i Trafikplanen

Ud over de punkter ovenfor, hvor de nordjyske parter gnsker at pavirke planens indhold,
vil vi benytte lejligheden til at afgive en raeekke kommentarer af mere korrekturmaessig
karakter:

| bilag 1 er den forventede passagerudvikling opgjort pr, station. Det er generelt positiv
laesning, men der er ogsa stationer hvor passagerudviklinLen stikker ud. Der forventes en
passagertilbagegang for stationerne i Sindal, Tolne og Bedsted, mens der bl.a. i Kvissel
forventes en markant passagerfremgang. Det er svaert at lzese ud af planen hvad disse
endringer skyldes. Derudover er der en raekke stationer (Hjgrring, Vra, Skalborg,
Svenstrup, Stgvring, Arden, Skerping og Hobro) hvor der sker et fald i passagertallet,
hvorefter det stiger igen. Hvad skyldes denne a&ndring?

| bilag 4 (side 88) har man lavet nogle forkerte summeringer af tog pa straekningen mellem
Hjgrring og Frederikshavn. Straskningen mellem Hjgrring og Frederikshavn trafikeres som
udgangspunkt af lige mange tog som mellem Hjgrring og Aalborg, bade i dag, og ogsé i
fremtiden. Tallene pa side 88 kan — maske — forklare de manglende streger i mange af
linjediagrammerne:

Nordjyllands Trafikselskab TIf.: +459934 1111
John F. Kennedys Plads 1R, 3. Sal Fax: +45 9934 1101
9000 Aalborg info@NTmail.dk
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Rettelser til linjediagrammet pa side 78 (figur 70):

Der mangler en bld “halvtimestreg” fra Aalborg via Hjgrring og Frederikshavn til
Skagen.

Der er sat en bl3, stiplet streg pa med szerlige tog mellem Aalborg og Lindholm,
som ikke kgrer i virkeligheden og derfor bgr fjernes.

IC-Lyn stregen mellem Aalborg og Lindholm bgr veere stiplet, da det er sddan, den
udfgres.

Naerbanen mellem Aalborg og Skgrping vender pt. i Aalborg og gennemfgres
saledes ikke til Lindholm.

Der er med andre ord pt. ingen tog, der vender i Lindholm.

P& banen mellem Thisted og Struer mangler en stiplet angivelse af, at DSB
gennemfgrer to daglige afgange til og fra Thisted.

Rettelser til linjediagrammet pa side 80 (figur 72):

Der mangler en bld ”halvtimestreg” fra Hjgrring via Frederikshavn til Skagen.
Almindeligt IC-tog mangler standsning i Stgvring. DSB har tilkendegivet overfor
NT / Region Nordjylland, at vi har stor indflydelse pa standsningsmgnstret i
Nordjylland, og standsning i bade Stgvring og Skerping, som er vigtige
pendlerbyer i Rebild Kommune, prioriteres.

Vi ser gerne, at Thisted — Struer taenkes sammen med Struer — Arhus.

Rettelser til linjediagrammerne pa side 82 og 84 (figur 74 og 76):

Som udgangspunkt ser vi gerne figur 72 fra side 80 fgrt videre til 2027 og 2032.
Vi mener ikke, det er i linje med timemodellens intentioner, at den skal ind og
erstatte eksisterende togdrift mellem Aalborg og Aarhus, men at timemodellen
er et tillaeg til eksisterende IC-Lyn.

Det har generelt vaeret spaendende at lzese trafikplanen, da den giver et godt overblik over
de tiltag, der forventes at ske pa jernbaneomradet de kommende ar. Planen skaber den
overordnede ramme, den lokale trafikplanlaegning kan ske indenfor. Vi ser derfor gerne
at planen bliver et mere levende dokument, der opdateres med en hgjere frekvens.

MJ:d venlig hilsen

Thomas Eybye @ster
Direktgr, Nordjyllands Trafikselskab

—

W

Hussein
Formand, Nordjyllands
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John F. Kennedys Plads 1R, 3. Sal Fax: +45 9934 1101
9000 Aalborg info@NTmail.dk

fikselskab

19



Hearingssvar nr. 5, Sydtrafik

SYDTRAFIK

— vi kerer for dig

Trafik- Bygge og Boligstyrelsen

info@tbst.dk 6. februar 2018
J.nr.: 70-01-1-17

Kontaktperson: Jgrgen Praest

E-mail: jpr@sydtrafik.dk

Hgringssvar til Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Sydtrafiks bestyrelse har pd sit magde den 26. januar 2018 behandlet hgringsudgaven af
"Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032".

Det noteres med tilfredshed, at Jerne Station forventes etableret i 2020, og at Esbjerg
Naerbanes fase 1 gennemfgres i december 2020. Sydtrafik ser imidlertid ogsd gerne, at
naerbaneplanens fase 2 og 3 indarbejdes i trafikplanen med henblik pd gennemfarelse i
trafikplanperioden sdledes, at ogsé den Sydvestdanske geografi far en effektiv infrastruktur.

Planen naevner, at der frem til 2027 vil ske en gradvis reduktion i antallet af fjerntog pé
straekningen Vejle — Struer til henholdsvis 4 og 0 daglige forbindelser. Sydtrafik ser gerne en
opretholdelse af den nuvaerende service pd dette punkt, men har forst3else for
sammenhaengen med elektrificeringsplanerne.

Det naevnes i trafikplanen, at den som udgangspunkt alene omfatter indenlandsk trafik.
Sydtrafik savner imidlertid af hensyn til egen planleegning af graenseoverskridende trafik og
tilbringerforbindelser til den graenseoverskridende togtrafik en bedre beskrivelse af planerne for
togtrafikken til/fra Flensborg og Niebiill, hviket er et vigtigt element i denne del af regionen.

I forbindelse med fjerntogsforbindelserne til Sanderjylland og Flensborg beskriver planen en
periode uden direkte forbindelse mod Arhus. Sydtrafik finder dette uheldigt og ser gerne, at der
findes en mulighed for at undgd en s&dan periode med et "hul” i denne forbindelse, da den er
af vaesentlig betydning for borgerne i den gstlige del af Sydtrafiks omréde.

En eventuel etablering af en jernbane til Billund har selvfglgelig stor betydning for Sydtrafiks
egen planlaegning for betjeningen af denne by. Det er derfor uheldigt, at planerne for denne
jernbane ikke indgdr i tidsrammerne. Sydtrafik har forstdelse for, at der endnu ikke politisk er
taget endelig stilling til planernes realisering, men h&ber, at en eventuel beslutning herom
medfgrer, at den statslige trafikplan hurtigst muligt derefter revideres i forngdent omfang.

Det naevnes i planen, at der som minimum bgr vaere timedrift i dagtimerne pd alle straekninger.
Dette er ikke tilfaeldet pa straekningerne Tinglev — Padborg og Tinglev — Sgnderborg, hvorfor
Sydtrafik gerne ser en sddan opgradering indskrevet i planen.

Med venlig hilsen

.
ME’?S/Berg

Direktar
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Hearingssvar nr. 6, Region Hovedstaden

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

Hgaring af Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Regionsradet behandlede trafikplanen for den statslige jernbane 2017-2032 i sit made
den 13. marts 2018, og har fglgende bemarkninger.

Trafikplanen er teenkt som et feelles planleegningsgrundlag for den kollektive trafik i
hele Danmark og skal medvirke til at skabe en falles vidensramme for trafikale over-
vejelser pa statsligt, regionalt og lokalt niveau.

Region Hovedstaden er en central del af Greater Copenhagen, som er et samarbejde
mellem Region Skane, Region Sjalland og Region Hovedstaden samt 79 kommuner
pa begge sider af @resund om at skabe vaekst og beskaftigelse i den store metropolre-
gion pa 4 mio. indbyggere.

En metropolregion skal trafikalt heenge godt sammen. En af forudsetningerne for at
kunne Klare sig i den internationale konkurrence og fortsat vaere et vaekstlokomotiv er,
at der er en moderne og effektiv infrastruktur og en sammenhangende kollektiv trans-
port.

Regionen ser derfor det trafikpolitiske arbejde i et bredt og sammenhangende per-
spektiv. Imidlertid finder regionsradet ikke, at der i trafikplanen opstilles egentlige
malsatninger for kvaliteten og omfanget af den statslige banetrafik, ligesom der heller
ikke er retningslinjer for samspillet med den gvrige kollektive trafik.

Overordnede bemarkninger og anbefalinger

I den fremlagte trafikplan mangler der en felles vision og samlet planlaegning for,
hvordan hovedstadsregionen og resten af Sjalland skal heenge sammen trafikalt. Fx er
hovedstadsregionen udfordret af den voksende traengsel pa vejnettet, og derfor bar den
kollektive transport geares til at lgfte en stigende del af transportbehovet.

Region Hovedstaden vil foresla, at staten setter sig i spidsen for at udarbejde en sam-
menhangende og langsigtet plan for trafikomradet, som omfatter alle transportformer.
| dette arbejde bgr kommuner, regioner, transportorganisationer, trafikselskaber og in-
teresseorganisationer inviteres med.
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Ligeledes bar organiseringen af den samlede kollektive transport revurderes med hen-
blik pa at sikre et politisk og trafikalt ansvar i forhold til at udvikle den kollektive tra-
fik. For at styrke disse sammenhange skal selskabernes samarbejde have en mere for-
pligtende karakter, og samarbejdet skal omfatte flere omrader, end det gar i dag. Re-
gion Hovedstaden anbefaler, at samarbejde mellem selskaberne stadfaestes direkte i lo-
ven om trafikselskaber, saledes selskaberne i feellesskab har klar hjemmel til at vare-
tage en reekke opgaver herunder en fzlles vision for den kollektive trafik.

Endelig ser Region Hovedstaden gerne, at trafikplanen i hgjere grad fremsatte anbefa-
linger pa baggrund af de samfundsgkonomiske vurderinger og planlaegningspriorite-
ringer, som trafikplanen redeger for. Fx nar der redegares for S-banens nye signalsy-
stem, der bidrager med starre kapacitet pa den centrale del af S-banen. Man forholder
sig ikke til, hvordan den ekstra kapacitet bedst anvendes ud fra en samfundsgkono-
misk vurdering. Bar den bidrage til stgrre robusthed i kareplanen? Eller bgr den an-
vendes til en bedre betjening pa de mest trafikerede toglinjer? Eller bgr den anvendes
til at sikre den helt ngdvendige offentlige transport til regionens yderomrader, som kan
fremme vaekst og udvikling ogsa her?

Region Hovedstaden vil i denne sammenhgng gerne henvise til Helsingar Kommunes
hgringssvar, hvor det foreslas, at der afsattes midler fra staten til at medfinansiere og
realisere de forslag til tiltag, der kan fare Lokalbanen mod det overordnede mal om en
fordobling af passagertallet frem til 2030, jfr. Handlingsplan for udvikling af Lokal-
planen. Det drejer sig om at etablere hurtige tog pa Lille Nord, Gribskovbanen og
Hornbaekbanen. Erfaringerne med hurtige tog pa Frederiksveaerksbanen har veret sa
positive, at modellen med fordel kan indfgres pa gvrige straekninger.

Bemearkninger til projekter med betydning for hovedstadsregionen
Trafikplanen prasenterer og samler en raeekke baneprojekter, som uden tvivl vil veere
til gleede for passagererne i hovedstadsregionen. Men en mangel i planen er, at den
ikke indeholder overvejelser eller planer for den trafik, der bringer passagerer til de
store knudepunkter — fx de regionale busser eller cykelparkering i de starste byer.

Som et led i arbejdet med at skabe sammenhznge har KKR Hovedstaden og regionen
sammen vedtaget en raekke trafik- og infrastrukturprojekter, som man vil foresla, at
staten gar aktivt ind i realiseringen af:

Pa baneomradet er det - udover farerlgse S-tog - en ny togforbindelse fra Roskilde til
Kastrup Lufthavn, som vil give en direkte forbindelse fra Sjeelland og Vestegnen til
lufthavnen og dermed aflaste Kgbenhavns Hovedbanegard. En forbedring af Kystha-
nen, sa der tages hand om udfordringerne med forsinkelser, signalsystemer, aflyste
tog og manglende trafikinformation pa stationerne. Og endelig en ny letbane fra Glad-
saxe til Narrebro, som sikrer, at den kommende letbane i Ring 3 bliver koblet til me-
troen i Kghenhavn. Letbanen vil bidrage til en mere gragn kollektiv mobilitet.
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Region Hovedstaden har en forventning om, at farerlgse S-tog planleegges tilgenge-
lige for alle som minimum til at falge kravene i EU-forordningen TSI PRM om til-
gaengelighed for handicappede og bevaegelsesheemmede personer i EU's jernbanesy-
stemer.

Region Hovedstaden vil herudover gerne pege pa Ny Favrholm st. og Hillergd st. be-
tydning for den fremtidige trafikafvikling i Nordsjeelland og pa Kystbanens betydning
for de mange pendlere.

En ombygning af Hillerad St. betyder, at Lokalbanens spor sammenbygges. Tog nord-
fra vil fa mulighed for at kere igennem stationen og betjene den nye station, Favrholm
St., som opfares i forbindelse med Nyt Hospital Nordsjelland syd for Hillergd. Re-
gion Hovedstaden bygger nyt hospital syd for Hillerad i 2021/22 og den kollektive tra-
fik spiller en veesentlig og ngdvendig rolle i trafikbetjening af hospitalet, der bliver
Nordsjeellands starste arbejdsplads.

En ombygning af Hillergd Station vil ogsa muliggere en opgradering af S-togsbetje-
ningen af Hillergd.

Partierne bag aftalen om bedre og billigere kollektiv trafik har i aftale af 10. februar
2017 tilkendegivet, at der afseettes midler til ombygning af Hillered Station og opgra-
dering af Favrholm Station. Der udestar en udmelding om den narmere fordeling af
midlerne samt statens afklaring af de videre planer for ombygning af Hillerad Station.

Regionen vil gerne opfordre til, at der snarest sker en afklaring, ligesom regionen
gerne ser, at der i trafikplanen ogsa redegares for lokalbanernes betydning for trans-
porten i Nordsjelland og sammenhangen til det gvrige banenet

Kystbanen og aftalen om, at trafikken pa Kystbanen adskilles fra trafikken pa @re-
sundsbanen har stor betydning for de mange passagerer og for de trafikale sammen-
hange over @resund. Aftalen indebeerer, at rejsende pa Kystbanen skal skifte tog for
at komme til Kgbenhavns Lufthavn, og at antallet af togafgange pa Kystbanen @ndres
til 15 minutters-drift og pa nogle stationer til %-times drift, hvilket ikke er tilfredsstil-
lende Det er beklageligt, at opgraderingen af Kystbanen er sat i bero, og at der derfor
som et af de fa steder i Danmark ikke er udsigt til kortere rejsetid pa en af Danmarks
mest benyttede togstraeekninger.

Om man som pendler vil fa flere eller feerre togafgange afhanger sa af, hvorfra og
hvornar man tager toget. Z£ndringerne som sadan giver imidlertid ingen garanti for, at
togene gar til tiden og at alle kan fa en siddeplads. | Trafikplanen for den statslige
jernbane 2017-2032 star der pa side 9: ”S-tog har de senere ar vendt mange ars stagna-
tion, og ligger nu 13 % hgjere end i 1996. Vaksten skyldes i hgj grad indfarelse af
gratis cykelmedtagning i 2010 muliggjort af den store kapacitet i de nye S-tog”. Re-
gion Hovedstaden har samme erfaring pa Lokalbanen og derfor vil regionen foresla, at
der indfares gratis cykelmedtagning pa Kystbanen, da dette vil medfare en starre flek-
sibilitet for bade pendlere og turister ved rejser med Kystbanen.
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Den nu igangsatte statslige analyse af en fast forbindelse mellem Helsinger og Hel-

singborg skal belyse bade en vej- og en baneforbindelse. Region Hovedstaden vil op-
fordre til, at man ikke gennem aftalen om @resundstrafikken pa forhand afskerer sig
fra muligheden for at kere tog ad Kystbanen og over en ny fast @resundsforbindelse.

Region Hovedstaden vil derfor foresla, at staten gar i dialog med de bergrte kommuner
og regionen om, hvordan udfordringerne pa Kystbanen kan lgses, og hvordan der kan

sikres bedre sammenhznge pa tveers af @resund.

| det hele taget indgar Region Hovedstaden gerne i en aben dialog om trafikpolitiske
spgrgsmal med betydning for bade hovedstadsregionen og for Greater Copenhagen.

Med venlig hilsen

Christian Bruhn Rieper
Vicedirektgr, Center for Regional Udvikling
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Haringssvar nr. 7, Region Midtjylland

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

info@tbst.dk

Horingssvar pa Trafikplan for den statslige
jernbane 2017-2032

Region Midtjylland har modtaget hgringsudgave af Trafikplan for den
statslige jernbane 2017-2032 og afgiver hermed hgringssvar.

Allerfgrst skal Region Midtjylland beklage, at realiseringen af dele af
Togfonden er udskudt i forhold til den oprindelige plan, samtidig med
at det er usikkert om fase 2 overhovedet bliver realiseret.

Den gstjyske laengdebane

Togfondsprojekterne vil give et stort Igft til den kollektive trafik i
Region Midtjylland og i hele Danmark. Derfor er det godt, at
straekningen fra Fredericia til Aalborg elektrificeres og opgraderes,
inkl. Aarhus H. Det er et skridt pa vejen til at fa hurtigere tog pa den
gstjyske leengdebane. Men hvis timemodellen skal blive en realitet, er
det ogsa vigtigt at bygge en ny bane mellem Hovedgard og
Hasselager sasmmen med andre ngdvendige projekter mellem Aarhus
og Odense.

Disse projekter er imidlertid ikke tilstraekkelige, hvis den fulde effekt
af Togfonden skal opnds og komme hele den midtjyske region til
gavn. Det er vigtigt, at der til den gstjyske bane er gode opkoblinger
og hurtige forbindelser til resten af regionen. Ellers risikeres en
skavvridning af regionen, hvor der er gode forbindelser i gst, men
darlige forbindelser i resten af regionen.

Vejle-Struer
Region Midtjylland beklager, at elektrificeringen af banen Vejle-Struer
er udskudt pa ubestemt tid. Region Midtjylland anbefaler, at den
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Viborg

Regional Udvikling
Skottenborg 26
Postboks 21
DK-8800 Viborg
Tel. +45 7841 0000
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oprindelige plan for elektrificering af straekningen Vejle-Struer

opretholdes.

I trafikplanen laegges op til, at langt de fleste direkte tog fra

Kgbenhavn til Struer skal udga i 2022. Trafikplanen foreslar ligeledes,

at fjerntogsbetjeningen af straekningen Vejle-Struer helt ophgrer i

2027, og at straekningen herefter udelukkende betjenes med

regionaltog. Der argumenteres med, at en fuld adskillelse mellem

fjerntog og regionaltog forventes at give en bedre punktlighed, uden

at rejsetiden gges. Hertil bemaerker Region Midtjylland, at det kun m] dt
gaelder for lokale rejsende pa straekningen Vejle-Struer, mens regionmidtjylland
passagerer, som skal opnd forbindelse med fjerntoget, vil lide under
evt. forsinkelser. Region Midtjylland finder det meget
utilfredsstillende, at de direkte tog Kgbenhavn-Odense-Vejle-Herning-
Holstebro-Struer udfases. Alene de tre sidstnaevnte byer har et
befolkningsunderlag p& knap 100.000. Region Midtjylland anbefaler
derfor, at der opretholdes samme antal daglige direkte

Side 2

fjerntogsforbindelser som i dag, uanset om straekningen Vejle-Struer
elektrificeres.

Aarhus-Silkeborg

Region Midtjylland laegger ligeledes stor vaegt p&, at der bygges en ny
elektrificeret dobbeltsporet jernbane mellem Silkeborg og Aarhus,
evt. dobbeltsporet Aarhus-Galten og enkeltsporet Galten-Silkeborg.
Det vil skabe hurtige forbindelser mellem Aarhus, Silkeborg og
Herning og muligggre et nyt knudepunkt i Aarhus Vest ved Brabrand.
Desuden vil der friggres plads p& straekningen mellem Skanderborg
og Aarhus, hvor der kan indsaettes flere naerbanetog, f.eks. i
kvartersdrift.

Et samlet elektrificeret hovednet

Region Midtjylland anbefaler et udvidet elektrificeret hovednet i
regionen, som foruden Fredericia-Aalborg og Vejle-Struer ogsa bestar
af en ny elektrificeret bane mellem Aarhus og Silkeborg med
elektrificering videre til Herning. Det vil muligggre, at der kan kgre
miljgvenlige elektriske tog ikke blot pa straekningerne Fredericia-
Aalborg og Vejle-Struer, men ogsa p& straekningen Aarhus-Herning-
Holstebro-Struer med betjening af regionshospitalet i Ggdstrup.

Opgradering af regionalbanerne

Den endnu usikre fase 2 af Togfonden indeholder ogsa opgradering af
de regionale jernbaner, som er en vaesentlig forudsaetning for, at der
kan opnas hurtige og effektive forbindelser til og fra den @stjyske
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leengdebane og internt i regionen. Opgraderingen af de regionale
baner bgr bestd af etablering af laengere krydsningsstationer,
nedlaeggelse af overkgrsler, sporudretning samt endelig en shunt syd
om Langa. Straekningen mellem Herning og Holstebro skal
opgraderes, s der kan kgre flere tog i timen, bl.a. med dobbeltspor
ved Ggdstrup (er besluttet VVM-undersggt). Disse opgraderinger skal
folges op af afstemning af kgreplaner, sd ventetiden ved skift
minimeres. Ligeledes mener Region Midtjylland, at de nuvaerende
direkte tog Kgbenhavn-Aarhus-Lang&-Struer skal bevares.

Region Midtjylland laegger vaegt pa, at de her naevnte projekter ikke
udskydes og kommer med i Trafikplan for den statslige jernbane
2017-2032 (ikke blot VVM-undersgges).

En fast Kattegatforbindelse

Region Midtjylland ser en fast Kattegatforbindelse som ngdvendig for
at skabe et sammenhangende Danmark med kun én times
transporttid med tog mellem Danmarks to stgrste byer Aarhus og
Kgbenhavn. Region Midtjylland finder samtidig, at trafiktallene i den
strategiske analyse fra 2015 er sat alt for lavt. Som eksempel herp3
havde trafiktallene over Storebeelt allerede i 2017 passeret det
niveau, som den strategiske analyse havde beregnet til 2030. Det
haster derfor med at fa revideret den strategiske analyse med mere
realistiske trafiktal, ligesom det er ngdvendigt at se pd de ansldede
anleegsudgifter og realrenten. Region Midtjylland er fortsat af den
opfattelse, at den faste Kattegatforbindelse vil kunne etableres uden
statsligt tilskud.

Letbanen

I afsnittet om Aarhus Letbane bgr ligesom ved andre projekter
indsaettes en grgn boks om, at Forligskredsen bag "Bedre og billigere
offentlig transport” har afsat midler til en VVM-undersggelse af
Aarhus Letbanes etape 2, som bade bestar af en linjefgring mellem
Aarhus @ og Brabrand samt en letbane mellem Lisbjerg og Hinnerup.
I aftalen er der ogsd afsat penge til undersggelse af en ny terminal i
Brabrand.

Materielstandard og Signalprogram

I den DSB-betjente regionaltogstrafik, bl.a. pd Sjeelland, forudsaettes
anvendt tog med op til 160 km/t i trafikplanperioden. I
regionaltogstrafikken i Midt- og Vestjylland forudseettes imidlertid kun

midt

regionmidtjylland
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anvendt samme togmateriel som hidtil med maksimal hastighed pa

120 km/t.

Set i lyset af at Banedanmark har hastighedsopgraderet en lang

reekke midt- og vestjyske banestraekninger, er det utilfredsstillende,

at disse opgraderinger ikke kommer de midt- og vestjyske

passagerer til gode i form af hurtigere tog.

Endvidere vil man ikke kunne fa det fulde udbytte af det nye

signalprogram pa bl.a. streekningen Skanderborg-Aarhus-Langa, fordi

midt- og vestjyske regionaltog ikke kan k@gre mere end 120 km i m] dt
timen. regionmidtjylland

Side 4
Med venlig hilsen

Anders Kihnau
Regionsradsformand
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Haringssvar nr. 8, Region Sjeelland
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Til: Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Hgring af Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032 Brevid: 3496832

Regional Udvikling
Alléen 15

Den statslige banebetjening er vigtig for borgerne i Region Sjzlland. 4180 Sora

Regionen har derfor stor fokus pd omradet. Som oftest arbejder regio-
nen teet sammen med kommunerne pa dette omrade. Dette udmgntes
blandt andet gennem fzelles udspil pa trafikomradet.

TIf.: 70 15 50 00
Dir.tIf.

regionaludvikling
@regionsjaelland.dk

dajm@regionsjaelland.dk

Flere kommuner i regionen afgiver ogsa hgringssvar til Trafikplanen.

Det store fokus fra regionen og kommunerne giver staten et godt ud-
gangspunkt for en lgbende dialog omkring den statslige banebetjening. www.regionsjaelland.dk

Regionens hgringssvar er centreret om en reekke emner, som gennem-
gas i det fglgende.

Den sjeellandske timemodel

Hurtige forbindelser mellem Region Sjeelland og hovedstaden er hgjt
prioriteret af regionen og kommunerne. Det er et feelles mal, at rejseti-
den maksimalt ma vaere 1 time. Samme ambition afspejles i aftalerne
omkring Togfonden, hvor den Sjellandske timemodel indgar. Togfon-
dens projekter er ikke vedtaget som et hele, men en raekke af projekter-
ne gennemfares i faser. Langt de fleste projekter, der har betydning for
betjeningen i Region Sjeelland, bliver gennemfgrt. De er en del af store
projekter som elektrificeringen og forbindelsen til den kommende faste
Femern Belt forbindelse.

Som led i drgftelserne om Togfonden indgik de forventede fremtidige
rejsetider!. Rejsetiderne er meget langt fra de forventede togtider, der
nu fremgar af Trafikplanen. Rejsetiderne kan ses i vedhaftede bilag.

Rejsetiderne fra Kalundborg og Nykgbing Falster til Kgbenhavn er vig-
tige fikspunkter. Den forventede opnaelige rejsetid fra Kalundborg er i
Trafikplanen nu angivet til 1:22 mod de forventede 0:482. Den forven-
tede opnaelige rejsetid fra Nykabing Falster er pa 1:14/1:09 mod de for-
ventede 1:00.

1 Togfonden DK — hgjhastighed og elektrificering pa den danske jernbane. September 2013
2 Rejsetiden er opgivet til 1:02 uden hastighedsopgradering pa banen. Denne er henfart til Togfondens fase 2.

Side 1

29



S)/LLAND

-V er -A/;é‘/ ﬁ?;,
Region Sjelland mener, at timemodellen skal realiseres og vil arbejde for det. Region Sjeelland for-

venter, at Folketinget og Regeringen lever op til aftalen og dermed sikrer, at de tidligere udmeldte
rejsetider opretholdes.

Lille Syd/@stbanen
Region Sjelland forventes at overtage trafikkgberansvaret for den statslige streekning mellem Kgge
og Roskilde. Dette sker gennem en forlaengelse af den regionale @stbane.

Det er i trafikplanen beskrevet, at der er kapacitetsproblemer pa den enkeltsporede straekning mel-
lem Kgge og Kage Nord. Det far som konsekvens, at der ikke som hidtil kan kares med kvartersdrift
mellem Kgge og Harlev. For Region Sjelland og de fem kommuner langs banen er det meget vig-
tigt, at der &bnes mulighed for 15 minutters drift pa hele streekningen mellem Harlev og Roskilde
gennem en sporudvidelse omkring Kgge/Kgge Nord. Det er et omrade i vaekst, og god kollektiv tra-
fik i omradet kan veere med til at reducere traengslen pa vejnettet. Desuden er kvartersdriften vee-
sentlig for tilgeengeligheden til Universitetshospitalet, RUC og til Campus Kage.

Region Sjelland forventer, at Folketinget og Regeringen hurtigst foretager de ngdvendige investe-
ringer i infrastrukturen omkring Kege/Kgge Nord.

Region Sjelland gnsker at lette treengslen pa vejnettet og sikre borgerne gode pendlingsmuligheder
ind mod Hovedstaden. Undervejs i arbejdet med overtagelsen af trafikkeberansvaret, er der rejst
tvivl om muligheden for, at bade toget mellem Kgge og Roskilde og toget mellem Kgge Nord og
Naestved kan stoppe pa dlby station. Region Sjeelland forudsatter, at det bliver muligt.

For Region Sjeelland er det afggrende, at kareplanen pa banen mellem Stevns/Faxe og Roskilde via
Kage bliver attraktiv for pendlere, der rejser mod Hovedstaden. Region Sjeelland forventer derfor,
at Regeringen sikrer god korrespondance for de pendlere fra den sydlige de af streekningen, som
skal videre med regionaltog til hovedstaden.

Ring Syd
Gode forbindelser til Kgbenhavns lufthavn er vigtige for Region Sjeelland. Det noteres, at der i tra-

fikplanen peges pa mulighederne for at fa direkte togforbindelser fra Roskilde over Ny Ellebjerg til
lufthavnen. Det betegnes Ring Syd. Etableringen af sddanne direkte togforbindelser skal samtidigt
ses og afvejes i forhold til betjeningen mod Kgbenhavns hovedbanegard.

Region Sjeelland opfordrer til, at der arbejdes videre med disse planer. Dette kunne med fordel in-
deholde direkte drgftelser med kommunerne og Region Sjeelland.

En fast Kattegat-forbindelse
Etableringen af en fast Kattegat-forbindelse er et prioriteret projekt for Region Sjeelland og kom-
munerne.

I 2015 blev der afsluttet en statslig strategisk analyse. P4 daveerende tidspunkt var der ikke enighed
om, hvorvidt de benyttede trafiktal afspejlede den faktiske udvikling.

Det noteres derfor med tilfredshed, at det fremgar af Trafikplanen, at der skal foretages en genbe-
regning af den strategiske analyse, nar der foreligger en ny udgave af Landstrafikmodellen, som
bedre tager hgjde for den faktiske trafikudvikling.

Region Sjelland opfordrer til, at denne genberegning sker i abenhed og meget gerne i et bredt
samarbejde. Det er vigtigt, at der sa vidt muligt er enighed om beregningsgrundlaget.

@resundsbanen/dresundsforbindelsen

Side 2

30



S)/LLAND

-V et -A/;éﬂﬁ?}

Region Sjeelland er en del af Greater Copenhagen-samarbejdet mellem regionerne og kommunerne
i @stdanmark og Skane. Forbindelsen til Sverige over den eksisterende @resundforbindelse er vig-
tig for Greater Copenhagen. @resundsforbindelsen og @resundsbanen er ikke mindst vigtige for
tilgeengeligheden til Kgbenhavns lufthavn.

Som det fremgar af Trafikplanen har der i meget lang tid veeret arbejdet med kapacitetsproblemer-
ne pa denne forbindelse. Dette arbejde har tilsyneladende staet lidt stille.

Region Sjeelland opfordrer til, at der arbejdes videre med disse problemstillinger.

Samdrift

Sammenhangen og samarbejdet mellem den statslige og regionale banebetjening rummer mulig-
heder, gkonomiske og betjeningsmaessige. Region Sjeelland overtager trafikkaber ansvaret fra sta-
ten pa streekningen mellem Kgge og Roskilde. Der er en hel raekke andre muligheder blandt andet
direkte myldretidstog fra Kebenhavn og ud pa de to lokalbaner, Odsherredsbanen og Lollandsba-
nen.

Der er en god og begyndende dialog om disse muligheder mellem staten og regionen. Region Sjeel-
land opfordrer til, at denne dialog fortsztter.

Parker & Rejs
Borgerne i Region Sjelland er dem, der pendler leengst i Danmark og mange pendler ind mod Ho-

vedstaden. Mange har brug for en eller flere biler for at fa hverdagen til at heenge sammen. Samti-
dig forveerrer den store og stigende pendling treengselsproblemerne pa vejene i og omkring Hoved-
staden.

Det er derfor helt oplagt, at fremme muligheden for at kombinere transport i egen bil med brugen
af jernbane i Region Sjalland. Der har veret alt meget om Parker&Rejs, men udviklingen af Par-
ker&Rejs-modeller i @stdanmark gar for langsomt. Region Sjalland har analyseret omradet grun-
digt.

Region Sjeelland vil kraftigt opfordre Regeringen til at komme i gang med at etablere Parker&Rejs-
anlaeg. Det vil gge anvendelsen af kollektiv trafik og reducere treengslen i og omkring Hovedstaden.

Movia samarbejder gerne med DSB fx via DOT-samarbejdet om at komme videre med udviklingen.
Sikkerhed i forbindelse med elektrificeringen af banenettet

Region Sjeelland forventer, at der er fokus pa sikkerheden omkring stationerne i forbindelse med
elektrificeringen af banenettet.

Femern-forbindelsen

Region Sjeelland glaeder sig over det aftryk, Femern-forbindelsen har i Trafikplanen som en krum-
tap i den internationale trafik. For hele Danmark vil den fulde gevinst af Femern-tunnelen kunne
hgstes, hvis der foretages de forngdne investeringer i hgjklasseinfrastruktur, og at Regeringen ak-
tivt understatter, at forbindelsen kan skabe vaekst og udvikling i Region Sjeelland. Bl.a. er det afgga-
rende for udviklingen langs korridoren, at stoppes flere steder i Region Sjeelland.

Venlig hilsen
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Heino Knudsen Per Bennetsen
Regionsradsformand i Region Sjelland Reqionsdirektar
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Bilag: Sammenligning af forventede rejsetider fra Togfonden DK og udkast til Trafikplan for den
statslige jernbane 2017-2032

Togfonden DK
(Togfonden DK — hgjhastighed og elektrificering pa den danske jernbane, september 2013)
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Heringssvar nr. 9, Region Syddanmark

Til Region Syddanmark

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen Regional Udvikling
Edvard Thomsens Vej 14 Strategi og Analyse
2300 Kgbenhavn S Kontaktperson: Erik @rskov

erik.oerskov@rsyd.dk
regional.udvikling@rsyd.dk
Direkte tlf. 29201989

21. februar 2018
Journal nr. 18/3442
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Region Syddanmarks hgringssvar vedrgrende “Trafikplan for den statslige
jernbane 2017-2032”

Region Syddanmark har fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen modtaget Trafikplan for den
statslige jernbane 2017-2032 i hgring med (udsat) frist til den 26. februar 2018.

Regionens Udvalg for Regional Udvikling har pa sit made den 19. februar behandlet udkast
til haringssvar. Det har ikke veaeret praktisk muligt, at f& haringssvaret politisk godkendt inden
haringsfristens udlgb. Haringssvaret fremsendes dermed under forbehold af regionsradets
endelige godkendelse.

Indledende bemeaerkninger

Region Syddanmark vil gerne overordnet set udtrykke sin anerkendelse af det arbejde, der
ligger i Trafikplanen. Det er vigtigt for den videre planleegning i de regionale trafikselskaber
med dette samlede overblik over den fremtidige banebetjening i Danmark.

Et vaesentligt formal med trafikplanen er, at den sammen med trafikselskabernes planer skal
bidrage til at sikre en god sammenhaeng i den kollektive trafik. Det er derfor beklageligt, at
der hersker s& store usikkerheder om centrale forudseetninger, som tilfeeldet er.
Signalprogrammet er udsat, regionaltrafikken mellem Odense og Svendborg er inkluderet i
udbuddet af de Midt- og Vestjyske Jernbaner, den fremtidige materielsituation er mere
kendetegnet af gnsker end af praecis viden. For blot at naevne nogle af de vigtige
forudsaetninger, som er afggrende for, at trafikplanen kan fgres ud i livet. Disse
usikkerhedsmomenter gor planen tvivisom som udgangspunkt for den regionale veekst- og
udviklingsstrategi og for planlaegningen i FynBus og Sydtrafik.

Som trafikplanen refererer i faktaboksen pa side 7 er der afggrende forskelle i den politiske
opfattelse af, hvordan jernbanetrafikken skal udvikles. Det er beklageligt, at der endnu ikke
er opnaet en bred enighed om denne helt afggrende forudseetning for den kommende
jernbanetrafik.

Det skal dog retfaerdigvis naevnes, at selv forventninger over kort tid kan vaere sveere at
indfri. | trafikplanen for 2012 fremgik det saledes: "Med elektrificeringen Lunderskov-Esbjerg
(2015) forventes fjerntogene til Esbjerg at veere elektriske, ...” Det ma konstateres, at det
endnu ikke er tilfeeldet.

Region Syddanmark har Timemodellen som én af tre hovedprioriteter pa transportomradet
og vil derfor understrege sin anbefaling af, at Timemodellen (og dermed Togfondens
projekter) gennemfgres. Det er regionens opfattelse, at Timemodellen ikke er udtryk for et
hgjt ambitionsniveau, isaer ikke set i europeaeisk perspektiv.

| omtalen af Togfond og Timemodel (side 38) skal det anerkendes, at der i Timemodellen nu
paregnes forbindelse til Esbjerg samt stop med "superlyntog” i Fredericia, Kolding og Vejle.
Disse elementer er hgijt prioriteret i Syddanmark (af kommuner og region i feellesskab), og de

Damhaven 12, 7100 Vejle
TIf. 7663 1000
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var som bekendt ikke med i den oprindelige Timemodel. Ligeledes var de ikke med i forrige
trafikplan.

Manglende sammenhang til EU's transportmaessige mal og planer

| EU's hvidbog (White Paper on transport) fra 2011 opstilles en reekke malseetninger, bl.a. for
jernbanens betydning pa leengere sigt. Passagerer, der rejser laengere end 300 km, bar i
2050 for starstedelens vedkommende rejse med jernbane, og gods, der transporteres
laengere end 300 km, bar over pa banen (eller sgtransport) — mindst 30 % i 2030 og mindst
50 % i 2050.

Der er udpeget ni europaeiske hovedkorridorer (TEN-T Core Network Corridors), hvor der
aktuelt arbejdes pa at udvikle disse til "rygraden” i den europaeiske transportinfrastruktur. En
af disse korridorer, ScanMed-korridoren forlgber mellem Hamburg og Kebenhavn i to
forgreninger, hvor den ene gar gennem Schleswig-Holstein, Syd- og Senderjylland via Fyn til
Kebenhavn.

Hvidbogens mal er naevnt i et bilag, men er derudover tilsyneladende ikke sggt adresseret i
trafikplanen. ScanMed-korridoren er slet ikke naevnt i trafikplanen. Der burde vaere indeholdt
nogle strategiske overvejelser om, hvad der skal til for at indfri disse mal og planer, som
ligger "lige om hjgrnet”.

Fx sker persontrafikken over den dansk-tyske graense kun helt marginalt med tog (kun ca. 2
% rejser med tog). Set i relation til EU-malet om, at laengere personrejser skal flyttes fra bil til
tog, burde der veere et helt anderledes fokus pa trafikken mellem isaer Jstjylland og
Hamburg. | en periode fares togene mellem Hamburg og Kebenhavn via Flensborg, Kolding
og Odense (pa grund af Femern-byggeriet). | stedet for at forsage at udnytte denne situation
til at forbedre togtrafikken over den dansk-tyske greense, afbrydes blot den (sporadiske)
direkte forbindelse mellem Hamburg og Aarhus. Det er klart utilfredsstillende

Hvad angar godstrafik pa bane, vil det sa overhovedet veere muligt at f& sa meget godstrafik
pa banen, som hvidbogens mal kraever? Streekningen Tinglev-Padborg er fx den eneste
enkeltsporede banestraekning i ScanMed-korridoren mellem Stockholm og Syditalien.
Trafikplanen kunne vaere med til at pege pa, at dobbeltspor pé streekningen vil give
kapacitetsmeessige forbedringer til gavn for savel person- som godstransport. | stedet viser
trafikplanen linjediagrammer, der nsermest giver indtryk af, at der ikke findes baner syd for
graensen.

Timedrift som minimumsbetjening er for uambitiost

Det anbefales (side 29), at timedrift i dagtimerne bar veere minimumsbetjeningen. Dog med
halvtimesdrift i bl.a. Ostjylland. Et s&dant niveau forekommer ikke saerligt ambitigst. Timedrift
vil neeppe veere attraktivt for pendlere, s& konkurrencen i forhold til brug af bil vil med stor
sandsynlighed falde ud til bilens fordel.

Desuden har der i lengere tid veeret talt om en S-togslignende betjening i Dstjylland (fx figur
25 i Togfonden.dk, sept. 2013), hvilket bar betyde mindst fire tog i timen, ikke bare i
myldretiden.

Damhaven 12, 7100 Vejle
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Udnyttelse af ekstra kapacitet over Vestfyn

En ny bane over Vestfyn vil, nar den kan tages i brug i 2026, give ekstra kapacitet. Denne
mulighed foreslas (side 30) udnyttet til et ekstra tog mellem Kebenhavn, Odense og Aarhus
— et tog som ikke stopper pa andre end disse stationer. Det vil naturligvis give bedre forhold
for rejsende mellem disse tre store stationer, men det er ikke belyst i planen, om en
prioritering af nogle af de neaeststorste stationer (fx Fredericia og Vejle) ville give en starre
samfundsmaessig gevinst, eller om der evt. ville vaere mulighed for bade det hurtige, direkte
tog og en dublering af lyntoget, der stopper i Fredericia og Vejle.

En taettere trafik mellem byerne i Gstjylland har der veeret talt om i arevis, og det er Region
Syddanmarks opfattelse, at disse tanker bgr indfries, for der indseettes tog, der springer
forholdsvis store stationer over.

Togfondens fase 2, ny bane til Billund

Etablering af bane til Billund er en del af Togfondens fase 2, som der p.t. ikke er fastlagt
tidspunkt for nzermere forhandlinger om. Fase 2-projekterne i forbindelse med Togfondens
fase 2 er tilsyneladende i trafikplanen tidsmaessigt placeret efter 2032. Isaer for betjeningen
af Billund Lufthavn indebaerer det en uheldig situation.

| de tidligere naevnte EU-mal for transport (White Paper, 2011) understreges betydningen af,
at vigtige Iufthavne forbindes med jernbanenettet (mal nr. 6). Ogsa i den nationale
luftfartsstrategi tilleegges adgangen til lufthavne vaesentlig betydning (fx side 96: "Gode vej-
eller jernbaneforbindelser er afgerende for lufthavnenes muligheder for udvikling”).

Ogsa i trafikplanen (side 27) fastslas betydningen af tilbringertrafik til lufthavne: "Det er
afgarende for bade attraktiviteten ... og for ... konkurrenceevne, at der fortsat er tilstraekkelig
kapacitet og kvalitet i den omkringliggende infrastruktur, dette geelder ikke mindst for den
kollektive tilbringertrafik”. Dette er ganske vist mgntet p4 Kgbenhavns Lufthavn, men geelder
vel lige sa fuldt for Billund Lufthavn.

Det vurderes derfor som meget uheldigt, at trafikplanen foreslar ophgr af direkte tog mellem
Kebenhavn/Odense og Herning/Struer. Nar det pa et tidspunkt lykkes at fa etableret bane til
Billund, vil det vaere en markant forringelse af adgangen til Billund, at der skal skiftes pa
Vejle Station. Man skal huske pa, at mange af de rejsende til lufthavnen rejser med bagage,
hvilket gor et skift mere besveerligt.

| gvrigt falder det i gjnene, at trafikplanen naevner behov for gget kapacitet gennem
Grejsdalen (et nyt dobbeltspor), mens VVM-redegarelsen for ny bane til Billund (som p.t. er i
haring) peger pa en lgsning, hvor enkeltsporet gennem Grejsdalen bibeholdes, og
kapacitetsproblemerne lgses gennem faerre tog.

Esbjerg Neerbane

Trafikplanen tager hgjde for 1. etape af Esbjerg Neerbane, hvor der etableres halvtimesdrift
med regionaltog mellem Esbjerg og Ribe. Dette giver ogsa den fulde udnyttelse af Jerne
Station.

Derimod viser linjediagrammerne (bilag 3) ikke etablering af direkte tog (etape 2) mellem
Varde og Ribe (og fast halvtimesdrift). Dette kan ifglge beslutningsgrundlaget fra 16. nov.
2017 gennemfares uden anlaegsinvesteringer.

Damhaven 12, 7100 Vejle
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De fglgende etaper af Esbjerg Neerbane, hvor Vestbanen (Esbjerg-Varde-Nr. Nebel) bindes
sammen med Bramming-Ribe, kreever derimod anleegsinvesteringer og det paregnes, at det
er derfor de ikke figurerer i trafikplanen.

Et passende niveau for togbetjeningen

Pa side 29 er gjort nogle betragtninger over muligheden af at reducere driften, fx til 2-timers
drift visse steder i Vestjylland. Region Syddanmark finder, at 2-timers drift er et ikke-attraktivt
serviceniveau, og bifalder derfor Trafik-, Bolig- Byggestyrelsens vurdering af, at besparelsen
er sa marginal, at det er en fremgangsmade, der ikke kan anbefales.

Gods pa bane

Vel vidende, at gods pa bane ikke er hovedemne med trafikplanen, kan det dog undre, at der
pa side 62 nzevnes, at ... der kun i begraenset omfang vil blive tale om veekst i
banegodstrafikken frem mod &bningen af Femern Beelt Forbindelsen”.

Det angives pa kort, at der i 2016 karte 47 godstog pr. degn gennem Syd- og Senderjylland.
| den tidligere trafikplan fra 2012 forventedes 59 godstog i 2017 og i 2022 (med forventning
om at Femern Beelt Forbindelsen ville vaere abnet) i alt 74 godstog mellem Danmark og
Tyskland. Altsa en ganske paen stigning over en forholdsvis kort periode.

Det er indlysende, at straekningen med enkeltspor mellem Tinglev og Padborg saetter en
kapacitetsgraense for, hvor mange godstog, der kan kare. Man kan derfor sparge, hvorfor
der ikke holdes fast i den tidligere forventede stigning i godstogsmaengden? Er der nogen
sammenhang med, at der endnu ikke er bevilget midler til at etablere dobbeltsporet?

Damhaven 12, 7100 Vejle
TIf. 7663 1000
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Haringssvar nr. 10, Albertslund Kommune. Forbehold for kommunalbestyrelsens godkendelse.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Med forbehold for politisk godkendelse [tilfgjet TBST, fra mail fra Albertslund
Kommune 23. februar 2018]

Svar pa hgring om Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Albertslund Kommune har den 24. november 2017 modtaget Trafikplan for
den statslige jernbane 2017-2032 fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Planen
er i hering med svarfrist den 26. februar 2018. Albertslund Kommune afgiver
fglgende administrative svar:

Togpassagerer som rejser til eller fra Albertslund Station har i dag rig mulighed
for at opna forbindelse til regional- og fierntog via Hgje-Taastrup Station.
Trafikplanen varsler en forringelse af det eksisterende serviceniveau i form af
faerre tog i timen til og fra Hgje-Taastrup Station. Albertslund Kommune
gnsker det eksisterende serviceniveau bibeholdt.

Albertslund Kommune statter Glostrup Station som fremtidig regionalt
trafikknudepunkt, idet stationen giver mulighed for skift til Letbanen i Ring 3.
Glostrup Station som trafikknudepunkt vil understgtte en positiv udvikling i
regionen.

Med venlig hilsen

Elisabeth Gadegaard Wolstrup

Direktar for By, Kultur, Miljg & Beskeeftigelse
Albertslund Kommune
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Haringssvar nr. 11, Ballerup Kommune

BALLERUP - af dh ‘H -

KOMMUNE

BORGMESTER
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen Radhuset
info@tbst.dk Hold-an Vej 7

2750 Ballerup
TIf: 4477 2000
www.ballerup.dk

Dato: 20. marts 2018

Sagsid: 13.05.16-K04-1-17

Hgringssvar — Trafikplan for den statslige

jernbane 2017-2032

Trafikplanen savner strategisk fokus

Ligesa ngdvendig som banerne er for den nationale sammenhaeng, er
S-togsnettet altafgﬁrende for tilgaengeligheden i hovedstadsomradet.
S-banerne star uden sammenligning for det stgrste passagertal og den stgr-
ste indtjening.

Det ma derfor undre, at den offentliggjorte trafikplan er s& defensiv, som
tilfeeldet er. Som den forllgger er der snarere tale om en statusrapport end
om end plan med et 15 &rs sigte.

Trafikplanen oplister de midler og de projekter, der allerede er truffet be-
slutning om. Der er intet strategisk indhold, som kunne vise, hvordan nye
investeringer kunne bidrage til at opfylde gnskede mal for byudvikling,
fremkommelighed, tilgeengelighed og baeredygtighed. Ambitionen, om at
den kollektive trafik bgr baere den forventede vaekst i trafikarbejdet, er ty-
deligvis bortfaldet.

Tllbage star spgrgsmalet om, hvad det vil betyde for passagerudviklingen
pa Frederikssundbanen, at det omtalte vendespor ved Carlsberg station
etableres, hvorved det bliver muligt at lave reel 10 min drift pa S-banen til
Frederikssund? Og vil vendesporet ikke kunne forstaerke den allerede for-
ventede forggelse af passagertallet pa Frederikssundbanen, ndr Metro-
Cityringen og letbanen langs Ring 3 tages i brug?

Ballerup Kommune anbefaler, at der afssettes midler til at anlaegge vende-
sporet, som vil kunne forsteerke effekten af investeringerne i metro og let-
bane.

By- & erhvervsudvikling giver flere passagerer

Vi undrer os over, hvordan det skgnnede passagertal pa Kildedal station kan
veere uaendret 500, i betragtning af at der i perioden forventes en byudvik-

ling pa de stationsneere kerneomrader med op til 7.000 arbestpladser'?

Og hvorfor skulle passagertallet pa8 Malmparken station ga tilbage, hvor der
i det naere opland fortsat bygges og skabes nye arbejdspladser?

Ekspeditions- Mandag og tirsdag 10.00 - 15.00, torsdag 10.00 - 17.00, fredag 10.00 - 13.00
og telefontid Onsdag lukket 39



Uagtet polemikken om Vinge-projektet, hvordan kan passagertallet pa
streekningen mellem Frederikssund og Ballerup veere fastholdt pa samme
niveau, nar der i perioden vil ske byudvikling i Frederikssund-fingeren, bl.a.
omkring stationerne Kildedal, Egedal By og Vinge?

Kollektive transportalternativer pa tveers efterlyses

Der pendles fortsat mere og mere pa tveers af byfingrene, og bilejerskabet
er gget. Fraveeret af gode kollektive alternativer til privatbilen ma vaere for-
klaringen. Vi gnsker derfor fortsat, at der udvises stgrre interesse for ring-
forbindelsernes betydning for regionens trafikafvikling.

Svaret er naeppe nye S-baner, men en kombination af flere letbanestraek-
ninger, hgjklassede busforbindelser - og pa leengere sigt en ny baneforbin-
delse i den regionale transportkorridor. I kglvandet pa beslutninger om nye
forbindelser over @resund, Storstrammen og Femern Bzlt bgr der teenkes i
forbedrede baneforbindelser over land, sd det ikke alene kommer til at
handle om motorveje gennem Nordsjeelland. Trafikplanen burde perspekti-
vere en sadan ringforbindelses betydning, inden den kan gores til genstand
for detaljerede analyser.

Behov for ét samlet trafikselskab

Mange passager kombinerer dagligt gang, cykler og bus med tog i deres
pendling mellem hjem og arbejdsplads, uddannelse, fritidsaktivitet eller an-
det. Den skinnebarne trafik og busserne udggr for borgeren et sammen-
haengende system, som stiller krav til kgreplaner, omstigningsforhold, tra-
fikinformation og takster.

Dette understreger fortsat behovet for, at der etableres én organisation,
som far til opgave at sta for planlaegning og drift af regionens kollektive
transport (jernbane, metro, letbane og bus).

Ballerup Kommune har i et hgringssvar til Movias Trafikplan sammen med
de gvrige kommuner i Frederikssund-fingeren papeget dette. Og i en tidli-
gere rapport til brug for den regionale trafikplanlaegning har kommunerne
gjort rede for initiativer, som skal sikre en god koordination mellem letbane,
S-tog og busser.

De aktuelle renoveringsarbejder pa banestraekninger kunne vaere en god
anledning til at forsteerke samarbejdet mellem DSB og Movia.

PS. Ballerup Kommune ser med interesse pa nye teknologiske Igsninger
med fgrerlgs betjening af tog og busser og er i den forbindelse aben for at
diskutere eventuelle forsgg.

orgmester

www.ballerup.dk
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Hearingssvar nr. 12, Brendby Kommune. Forbehold for kommunalbestyrelsens godkendelse.

BRONDBY KOMMUNE

Dato: 23-02-2018

Haringssvar i forbindelse med "Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032"

Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen har d. 24. november 2017 udsendt en hgringsudgave for
"Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032” i hering hos alle kommuner og regioner i
Danmark.

Brendby Kommune udpegede i forbindelse med "Kommuneplan 2005-2017” Priorparken og
Vibeholm til omdannelsesomrader. Breandby Kommune og Glostrup Kommune har siden da
arbejdet sammen for at fa etableret en S-togsstation i omradet. Derfor er der fortsat gnske
om, at etableringen af S-togstation ved Priorparken for at understagtte den omdannelse af
Priorparken som helhedsplanen forudseetter pa sigt.

Pa den baggrund vil Teknisk Forvaltning fastholde i dette administrative hgringssvar, at
etableringen af S-togstation ved Priorparken fortsat skal indga i "Trafikplan for den statslige
jernbane 2017-2032” som et fremtidigt projekt.

Kommunalbestyrelsen vil behandle sagen endeligt til april, hvorefter Brendby Kommune vil
komme med et endeligt hgringssvar.

Sagsfremstillingen:
http:/polweb.nethotel.dk/Produkt/PolWeb/default.asp?p=broendby&page=document&docld=145540&itemId=145569&attachmentld=145571

Venlig hilsen

Ali Saed Alhakak

Vejingenigr
Sags nr.: 153-2018-4160 TEKNISK FORVALTNING « BRGNDBY RADHUS
Park Allé 160, 2605 Brgndby - TIf.: 4328 2828
Dok.nr.: 153-2018-60600 Mail: teknik@brondby.dk « www.brondby.dk
Cpr./Cvr.nr. Radhuset er abent: Mandag til onsdag kl. 9-13. torsdag kl. 13-17.30, fredag kl. 9-12

Telefonerne er abne: Mandag til onsdag kl. 9-14.30, torsdag kl. 9-17.30, fredag kl. 9-12
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Haringssvar nr. 13, Byregion Fyn

byregion

fyn )

22. februar 2018

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

Hgringssvar fra Byregion Fyn vedrgrende trafikplan for den statslige jernbane
2017-2032

Byregion Fyn er et tvaerkommunalt strategisk og praktisk samarbejde mellem de fynske kommuner. Pa
infrastrukturomradet er samarbejdet udtrykt med feelles udarbejdelse af "FYN | BEVAGELSE -
Infrastrukturstrategi Fyn 2017-35”, som blev vedtaget i april 2017 af samtlige ti fynske kommuner (Den
fynske infrastrukturstrategi vedlagt som bilag).

Det er med stor interesse Byregion Fyn har leest trafikplanen for den statslige jernbane 2017-31. De fynske
kommuner har selv store ambitioner om en fremtidig attraktiv naerbanedrift (se nedenfor om "Det Fynske
S-tog) og forventninger til den fremtidige statslige jernbanebetjening ind, over og ud af Fyn samt internt pa
Fyn og vil i det felgende kommentere den fremsendte statslige trafikplan frem mod 2032.

Timemodellen

Fyn anser Timemodellen som et szerdeles vigtigt og hagjklasset jernbaneprodukt, som kan forbinde hele
Danmark i en hgijst tiltreengt og moderne hgjhastighedslagsning. De fynske borgmestre og dermed de
fynske kommuner har gennemfgrelse af Timemodellen som hgjeste prioritet frem mod 2035. Det er derfor
gledeligt, at 1. fase af dette langsigtede jernbaneprojekt omfatter realisering af den nye
hgjhastighedsbane pa Vestfyn (2020-26).

Pa Fyn leegges der i den vedtagne FYN | BEVAEGELSE stor vaegt pa Timemodellen, sa der sikres gode
omstigninger til det regionale jernbanenet og skabes gode forbindelser fra stationerne (seerlig Odense
Banegardcenter) til hele det fynske omrade.

Fyn er optaget af, at hgjhastighedsopgraderingen Ringsted-Odense (2024) fremmes efter de fremlagte
planer, sa der sa tidligt som muligt kan keres hurtigtog mellem Odense og Kgbenhavn.

En mere effektiv jernbane

Med den omfattende og stigende togpendling pa Fyn (Svendborgbanen og Vestfynsbanen) og fjerntogene
til bl.a. Trekantomradet og Kegbenhavn er det helt centralt at kereplanerne er robuste og kan afvikles med
hgj rettidighed, for at kunne tilbyde den rette service til passagererne og kunne udgare et reelt alternativ
til bilen. Fynboerne efterlyser enkle kgreplaner med faste minuttal, gode korrespondancer samt kortest
mulige rejsetid.

DSB bar efter de fynske borgmestres opfattelse veere ambitigse med eltog til fijerntrafikken, men der bar
ogsa hurtigst muligt etableres elektrificering pa Svendborgbanen, s& der hurtigst muligt kan indsaettes
ellokomotiver i regionaltrafikken pa hele Fyn.

Svendborgbanen — gnske om nyt Baneprojekt 2022

Odense er en by i stor veekst, hvor der er og vil blive investeret voldsomt de neeste mange ar. Med vaekst
i erhvervslivet, Odense Universitet, det nye supersygehus OUH i Odense syd er det ngdvendigt at
understgtte denne vaekst med investeringer i den kollektive trafik. Beslutningen om at etablere en letbane
har veeret en ngdvendighed for at understgtte denne udvikling, hvor Odense Letbane kobles direkte op pa
fijern- og regionaltrafikken.

Med seerlig fokus pa regionaltrafikken skal der peges pa, at Fyn er specielt udfordret pa Svendborgbanen.
Der er i dag tre afgange i timen i myldretiden og en stadig stigning i passagerudviklingen pa 25% fra Ringe
— Odense (s. 76), og der vil utvivisomt ske en stigning i passagertallet, nar letbanen knyttes til
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Svendborgbanen, hvilket der tilsyneladende ikke er taget hensyn til i trafikplanen. Samlet set kan der
konkluderes, at der er store udfordringer pa streekningen med store uregelmaessigheder i driften.

Der er flere arsager til dette. Der er tale om en i hovedsagen etsporet bane med kun fa overhalingsmuligheder
og med gammelt signalsystem, der betjenes af utilstraekkeligt materiel. Sa for at afhjeelpe denne udfordring vil
det veere hensigtsmeessigt at fa gennemfart en analyse, der ser pa muligheden for at blive knyttet helt taet
til Timemodellen, f.eks. fire afgange i timen, hvoraf to kan ke@re op mod Superlyn, og dermed ogsa fa set
pa, hvad dette vil kreeve af nye krydsningsmulighed og opdaterede signalsystemer pa Svendborgbanen
med henblik pa at fa belyst betydningen for den kommende passagerudvikling. Samtidigt vil det vaere
hensigtsmaessigt at se pa muligheden for en hastighedsopgradering og en elektrificering af straekningen.

De 10 fynske borgmestre gnsker en sadan analyse og strategiske forarbejde pa Svendborgbanen
indarbejdet i Baneprojekter, der skal undersgges og realiseres i 2022. Fra Fyns side deltager kommunerne
langs Svendborgbanen og Byregion Fyn gerne i arbejdet med udviklingen af forundersagelser og
udredninger, der kan fare til en forbedret regional togbetjening pa det fynske naerbanenet.

Det fynske S-tog - @nske om Baneprojekt 2027/2032

FYN | BEVAGELSE Infrastrukturstrategi Fyn 2017-35 har som ambition at fremme udbuddet og kvaliteten
af sammenhangende rejser (gang-cykel-bus-bil og tog) pa Fyn. Qverst i det kollektive hierarki er
Timemodellen, men for at sikre en intern sammenhaeng pa Fyn samt skabe en steerkere udveksling til iszer
Trekantomradet, men ogsa Vestsjeaelland foreslas etableret et Fynsk S-tog (moderne naerbanelgsning)
der binder hele Fyn sammen.

Med etablering af hgjhastighedsbanen pa Vestfyn frigives kapacitet pa den eksisterende Vestfynsbane,
Svendborgbanen kan indgé i en opgraderet udgave (se ovenfor) ligesom straekningen hvor regionaltoget
Kgbenhavn- Slagelse kgres i dag forleenges til Odense i 2027. Det Fynske S-tog teenkes integreret med
Odense Letbane med Odense Station og Hjallese Station som centrale omstigningsterminaler.

Det fynske S-tog vil (som et stort T) deekke det meste af Fyn, ligesom det vil koble sig pa
Kolding/Fredericia/Vejle og Slagelse. En S-togslignende betjening vil styrke sammenhaengskraften, gge
mulighederne for at pendle til uddannelse og job og lgfte boseetningen i stationsbyerne i det syddanske
omrade. Der opfordres derfor til, at der arbejdes aktivt pa, at der pa regionaltogsforbindelserne pa Vestfyn-
og pa Svendborgbanen skal ske en markant forbedring af togbetjeningen

De 10 fynske borgmestre gnsker denne lokalbanevision for Fyn og det centrale Danmark indarbejdet i
Baneprojekter, der skal undersgges og realiseres i 2027/2032. Fra Byregion Fyns side deltager vi gerne i
arbejdet med udviklingen af forundersggelser og udredninger, der kan fore til en forbedret regional
togbetjening pa det fynske naerbanenet.

EU-malseetning 2050
Fyn stgtter den granne og baeredygtige dagsorden for bade persontransport og godstransport.

Selv med en udvidelse af den fynske motorvej til 6 spor vil der vaere behov for en opgradering af
jernbanenettet, safremt motorvejen ikke meget hurtigt skal blive fyldt op igen med endnu flere biler.

EU-malsaetningen om, at senest i 2030 bar 30% af den del af vejgodstransporten, som transporteres 300
km. og derover, overfgres til andre transportformer sdsom jernbane og eller vandveje, og malet forhgjes

til 50% i 2050 er et godt udgangspunkt. Taulov ses at veere den bedst beliggende kombiterminal for det
fynske og syddanske omrade og bar styrkes og udbygges.

Pa vegne af de 10 fynske borgmestre

Med venlig hilsen

Borgmester ansen
Svendborg Kommune



Hgringssvar nr. 14, Draggr Kommune

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen Radhuset
Edvard Thomsens Vej 14 Kirkevej 7
2300 Kgbenhavn S 2791 Drager

TIf.: 32 89 01 00
Sendt elektronisk til: info@tbst.dk

www.dragoer.dk

Hgringssvar fra Drager Kommune - Trafikplan for den
statslige jernbane 2017-2032

Hermed fremsendes haringssvar fra Drager Kommune til Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsens udsendte Trafikplan for den statslige jernbane 2017-
2032, hgringsudgave af 24. november 2017.

31. januar 2018

Sagsid. Sag 17/3847
Ref. Henrika
Draggr Kommune har noteret sig, at det i Trafikplanen anfgres, at hgj

tilgaengelighed giver sorte tal pa bundlinjen for samfundet. Jo mindre
traangsel desto mindre spildtid. Endvidere anfgres, at jernbanen binder
Danmark bedre sammen og sikrer mobiliteten i storbyerne, hvor befolk-
ningstaetheden og traengslen forventes at stige. Endvidere anfgres i Tra-
fikplanen, at der er et potentiale for at styrke den kollektive betjening
mellem Sjaelland og Kgbenhavns Lufthavn samt at en bedre togbetje-
ning af Amager passer godt sammen med byudviklingen i dette omrade.

Draggr Kommune skal i den anledning ggre opmaerksom pa, at
- Drager Kommune er den eneste kommune pa Sjaelland uden ba-
nebetjening
- Mere end 77 % af den erhvervsaktive befolkning i Draggr Kom-
mune hver dag pendler ud over kommunegraansen, hvilket gar
Draggr Kommune til en af de mest "udpendlende” kommuner i
Danmark
- der ikke findes ungdomsuddannelser i Draggr Kommune, og at
94,1 % af kommunens unge er i gang med ungdomsuddannelse
15 maneder efter endt 9. klasse, hvorfor de benytter den offent-
lige trafik ud af kommunen hver dag
- Drager Kommune har svaert ved at rekruttere personale, bl.a. Abningstid
fordi forbindelserne til Drager er darlige Mandag-tirsdag  10.00-14.00
- kommunens erhverv - ikke mindst turisterhverv - efterlyser bed-  gnsdag Luikket
re forbindelser til Drager kommune Torsdag 10.00-18.00
- Draggr Kommune ikke finder det hensigtsmaessigt for pendlerne Fredag 10.00-13.00
pa Amager, at den pataenkte omlaegning af Kystbanen fra 2022
betyder feerre afgange i myldretiden pa straskningen Kgbenhavn Telefontid

H - Kgbenhavns Lufthavn, hvor der i forvejen kan vaere pres pa Mandag-onsdag  10.00-14.00
togenes kapacitet. Torsdag 10.00-18.00
Fredag 10.00-13.00
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I gjeblikket har Draggr Kommune en stor andel bilpendlere, som med-
virker til den voksende traengsel i hovedstadsomradet.

Med henblik pa at gge tilgeengeligheden og minimere traengslen i hoved-
stadsomradet skal Draggr Kommune foresla, at Trafikplanen for den
statslige jernbane 2017-2032 medtager fglgende muligheder:

- en forleengelse af regionaltogets baneforbindelse til DSB 's klar-
ggringscenter langs Kystvejen til Lufthavn Syd ved Sydvagten pa
graensen mellem Draggr og Tarnby Kommune i Draggr Kommu-
nes nordgstlige ende. Til brug for nasrmere vurdering af Kommu-
nens forslag medsendes notat "Banebetjening af Draggr — et idé-
oplaaeg” af trafikforsker Alex Landex. Desuden er muligheden be-
skrevet i lokalplanforslag for lufthavnens gstlige omrade, side 16:
http://soap.plansystem.dk/pdfarchive/20 3141061 1459336014
419.pdf. Her er ogsd beskrevet, at man er taet pa makskapacitet
for biltrafik pa Kystvejen langs lufthavnen, som benyttes af bade
bilister til og fra Drager samt til cargo, hvilket understreger vig-
tigheden af at fa afklaret mulighederne for bedre offentlig betje-
ning

- Alternativt foreslas en letbane fra Kgbenhavns Lufthavn til Luft-
havn Syd ved Sydvagten pa graensen mellem Draggr og Tarnby
Kommune i Draggr Kommunes nordgstlige ende. Her kunne det
tracé, der er tegnet ind i ovenstaende lokalplan, ogsa bruges

- Alternativt foreslas en forlaengelse af Metroen til Drager Kommu-
ne

Traengselskommissionen har allerede i sin rapport fra 2013 tegnet en
rute gst om lufthavnen til Draggr i det, de beskriver som et 'sammen-
hangende net af hgjklasset kollektiv trafik’ — enten som letbane eller
som hgijklassede busruter, sakaldte BRT-ruter.

Derfor er det af stor vigtighed, at en fremtidig bane- eller busbetjening
af Draggr indarbejdes i ombygningsprojekter for kapacitetsforbedringer i
lufthavnen.

For Draggr Kommune er det af stor vigtighed, at der er en god sam-
menhaeng mellem togtrafikken og gvrige transportformer. For Draggr
Kommunes vedkommende i seerdeleshed i sammenhaeng med busserne,
der fungerer som frembringer til tog og den stadigt vigtigere metro. I
den seneste periode er der i lufthavnen kommet fysisk laangere mellem
busstoppestedet til Draggr og Metrostationen samt togstationen til dag-
lig gene for pendlere.
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Draggr Kommune vil gerne invitere Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen til
et temamg@de med kommunalbestyrelsen om mulighederne.

Venlig hilsen

ahl Bidstrup £ Mette Jeppesen
Borgmester Teknisk direkter
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Bilag nr. 1

Banebetjening af Draggr - et idéoplaeg
Af: Alex Landex

1 2004 blev det beregnet at treengsel i hovedstadsomradet kostede 5,7 mia. kr. om aret. Siden er
trafikken steget, og Infrastrukturkommissionen forventer en yderligere stigning pa det danske vejnet
pa mellem 70 og 90% frem mod ar 2030. Trafikstigningen betyder mere traengsel pa vejene. Denne
traengsel pavirker ogsa den kollektive trafik, hvor bl.a. busserne fra Draggr mod Kgbenhavn vil
komme langsommere frem med forsinkelser og darligere driftspkonomi til fglge. For fortsat at kunne
sikre en hgj mobilitet for borgere og erhvervsliv i Draggr er det ngdvendigt at udbygge den kollektive
trafik, sa der tilbydes et hurtigt og effektivt alternativ til bilen.

Grundstammen i hovedstadsomradets kollektive trafiksystem er jernbanen — Regionaltog, S-tog og
Metro. Jernbanen er kendetegnet af hurtige forbindelser med hgj komfort mellem byomraderne.
Alle hovedstadsomradets kommuner undtagen Draggr har adgang til jernbanenettets hurtige
forbindelse med hgj komfort. Draggr by er endvidere det naeststgrste byomrade i
hovedstadsomradet uden banebetjening.

Tabel 1: De stgrste byomrader i hovedstadsomradet uden banebetjening (data fra www.statistikbanken.dk).

Byomrade Befolkning Byomrade Befolkning
1. Trered 11.456 6. Svogerslev 4.261
2. Draggr 11.251 7. Jaegerspris 4.041
3. Jyllinge 10.034 8. Lynge 4.013
4, Slangerup 6.774 9. Stroby Egede 3.656
5. Tune 5.042 10. Skibby 3.057

Bedre og mere attraktiv kollektiv trafik kan tiltraekke rejsende til den kollektive trafik og derved
afhjeelpe treengselsproblemerne i hovedstadsomradet. En sddan forbedret kollektiv trafikbetjening
kan opnas ved at etablere en jernbaneforbindelse til Draggr. Fra Lufthavnen kan der etableres en ny
jernbane til Draggr langs Amagers gstkyst. Denne jernbane kan tilsluttes @resundsbanen hvor
togene mod Klarggringscenteret — herunder regionaltogene fra Niva — i dag drejer fra.

L

Figur 1: Jernbane til Draggr.



Draggr kan drage fordel af en kommende ngdvendig udvidelse af Kastrup station og opgradering af
@resundsbanen fra Kgbenhavn til Lufthavnen og videre mod Sverige, der dbnede i 1998. Banen
mangler i dag kapacitet til at kunne kgre flere tog, da der kun kan kgre et tog hvert fjerde minut og
at mange passagerer med meget bagage betyder at togene holder laenge ved perron i Lufthavnen.
Der findes imidlertid planer for at etablere ekstra perroner i Lufthavnen, og der arbejdes for en
udskiftning af alle signaler i Danmark — herved opnas der mere kapacitet pa @resundsbanen. Denne
ekstra kapacitet kan bruges til at kgre flere tog til Lufthavnen — og videre til Draggr.

Draggr har tidligere haft en jernbaneforbindelse

til Kgbenhavn i form af Amagerbanen, men i Jernbane til Dragor:

forbindelse med en udvidelse af lufthavnen blev 1866 De farste tanker om jernbane til Dragar
1905 Vedtagelse af anlegslov for Amagerbanen
1907 Jernbanen abner

1957. Siden er ogsa resten af Amagerbanen 1947 Personbefordringen indstilles

blevet nedlagt, men er i 2007 genopstaet som 957 Kastrup-Drager nedleegges pga. udvidelse af
lufthavnen
Godsbefordringen indstilles
07 Dele af Amargerbanen gendbnes som m

straekningen fra Kastrup til Draggr nedlagt i

metro fra Lergravsparken til Lufthavnen. Som
ved andre jernbaneanlaeg som fx
@resundsbanen og Ringbanen har den nye

metrolinje vist sig attraktiv og tiltrukket
passagerer.

En ny baneforbindelse til Draggr vil ligesom andre jernbaneanlaeg skabe nye attraktive forbindelser
til/fra Draggr samt en eventuel ny lavpristerminal (terminal A).

Ngrreport 08 28 48 Drager 09 29 49
Kgbenhavn H 11 31 51 Terminal A | | |

Kgbenhavn H 15 35 55 Lufthavnen 16 36 56
@restad 21 41 01 Tarnby 20 40 00
Tarnby 23 43 03 @restad 22 42 02
Lufthavnen 27 47 07 Kgbenhavn H 29 49 09
Terminal A | | | Kgbenhavn H 31 51 11
Draggr 34 54 14 Ngrreport 35 55 15

Figur 2: Mulig kgreplan og rejsetidsbesparelser for jernbane til Draggr.

Med en Draggr-bane vil det veere muligt at na

centrum af Kgbenhavn 10 minutter hurtigere Besparelse fra Drager til:
sammenlignet med den hurtigste busforbindelse Lufthavnen > minutter
i dag Tdrnby 6 minutter

d 10 minutter

) ) havn H 10 minutter
Ud over at kgre regionaltog til Dragegr fra

Kgbenhavn, vil det med en udbygning af

jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted ogsa veere muligt at kgre tog direkte fra Roskilde via Ny
Ellebjerg til Draggr. Derved far Draggr bedre og hurtigere forbindelser til Syd- og Vestsjaelland samt
Ringbanens opland. Derved vil byer som Roskilde, Holbaek, Ringsted, Kgge, Naestved, Slagelse og
Sorg kunne fa direkte togforbindelser til Lufthavnen — linjer som det vil vaere oplagt at forlaenge til
Draggr. Det vil endvidere veere muligt at forlaenge Intercitytog, der ender i Lufthavnen, til Draggr,
hvorved Draggr vil fa bedre forbindelser til hele landet.
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Eksisterende baner
Eksisterende Metro
Metroringen

@stamagerbane
opkobling

Figur 3: Mulig baneforbindelse mellem Draggr, Ny Ellebjerg og Roskilde og videre til Syd- og Vestsjzlland.

En jernbaneforbindelse til Draggr vil hovedsageligt benytte sig af den eksisterende infrastruktur. Fra
Kgbenhavn og Roskilde til stationen i Lufthavnen kan den eksisterende jernbane benyttes. Herfra
findes der allerede en udfletning mod DSBs klarggringscenter som kan benyttes. Herfra skal der
anlaegges ca. 5 kilometer dobbeltspor mod Draggr samt stationsfaciliteter i Draggr og evt. en
kommende ny Terminal A i lufthavnen. Samlet set vil jernbanen fra Lufthavnen kunne forleenges til
Draggr for 250-650 mio. kr. alt afhaengig af udformning og bundforhold.

Draggrbanen vil forbedre den kollektive trafik til/fra Draggr ved at skabe hurtigere og mere direkte
forbindelser til Kgbenhavn og resten af Sjlland. Derved vil Draggrbanen vaere med til at sikre en
attraktiv kollektiv trafik til/fra Draggr, som i dag er et af de stgrste byomrader i Hovedstadsomradet
uden banebetjening. Det vil fa flere rejsende til at vaelge den kollektive trafik, hvorved treengslen pa
vejene til/fra Draggr aflastes.
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Haringssvar nr. 15, Favrskov Kommune

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

Hearingssvar til Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Favrskov Kommune fremsender hermed hgringssvar til Trafikplanen for den statslige
jernbane 2017-2032 (herefter trafikplanen).

Elektrificering og konsekvenser for vejbroerne

Elektrificering af streekningen Fredericia — Aalborg medfarer aendringer af flere vej-
broer, der fungerer som knudepunkter for lokal og regional biltrafik. For at undga bety-
delige gener for beredskab, pendlere og detailhandel bgr sendringerne af vejbroerne
gennemfgres, sa generne for biltrafikken begraenses mest muligt.

Favrskov Kommune forventer, at der arbejdes for, at elektrificeringen gennemfgres helt
uden lukning af broerne i Hadsten og Laurbjerg. Hvis dette mod forventning ikke kan
lade sig gere, har Favrskov Kommune med interesse bemaerket, at de pateenkte an-
leegsarbejder forbundet med aendringer af broen ved Veethvej i Langa udbydes i sa-
kaldt 'omvendt udbud’ med krav om at broen ikke lukkes for biltrafik i mere end tre ma-
neder. Favrskov Kommune forventer at samme udbudsform anvendes i forbindelse
med de pataenkte aendringer af de bergrte vejbroer i Hadsten og Laurbjerg.

Letbanens etape 2

Favrskov Kommune forbereder aktuelt sammen med Aarhus Kommune VVM vurdering
af etape 2 streekningen fra Lisbjerg til Hinnerup. Der er allerede afsat statslige midler til
dette arbejde. | trafikplanen bar det indga, at Hinnerup efter etablering af letbanens
etape 2 vil fungere som knudepunkt for den kollektive trafik i hele Aarhus Nord. Letba-
nens forbindelse til den jyske laengdebane vil séledes vaere det naturlige knudepunkt
for pendlere fra store dele af Midt- og Nordjylland til Aarhus. Pa den baggrund forven-
ter Favrskov Kommune, at den regionale og nationale togdrift vil indeholde betydeligt
flere standsninger i Hinnerup.

IC-stop i Hinnerup

Favrskov Kommune noterer sig med tilfredshed, at der i planen, jf. figur 74. "Linjedia-
gram fjern- og regional 2027 vest” er foreslaet, at der laves stop i Hinnerup for IC-to-
gene. Da Favrskov Kommune ikke ser nogle anlaegstekniske hindringer for at pabe-
gynde med IC-tog stop i Hinnerup, vil vi gerne indga i en dialog om, at det etableres
snarest muligt.

Y

Favrskov
Kommune

Favrskov Kommune
Trafik og Veje
Skovvej 20

8382 Hinnerup

TIf. 8964 1010

favrskov@favrskov.dk
www.favrskov.dk

28. februar 2018

Sagsbehandler:
Peter Lundtofte

TIf. 8964 5339
pelu@favrskov.dk

Personlig henvendelse:

Favrskov Kommune
Trafik og Veje
Torvegade 7

8450 Hammel

Sagsnr.
710-2008-44345

Dokument nr.
710-2018-40051

Cpr.-/CVR-nr./Ejd.nr.
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Det pateenkte park-and-ride anleeg ved Aarhus Nord vil fungere som naturligt transit-
punkt fra bil til letbanen. Dette anlaeg vil saledes bidrage betydeligt til malet om at
deempe trafikken ind i Aarhus.

Togbetjening Aarhus-Randers-Viborg

Favrskov Kommune gnsker en god og solid togbetjening mellem trafikknudepunkter
Aarhus — Randers — Viborg med togstop i Ulstrup, Laurbjerg, Hadsten og Hinnerup af
hensyn til pendlere pa streekningerne til/fra farnaevnte trafikknudepunkter. Det er vig-
tigt, at der er gode forbindelse, herunder kort ventetid pa stationerne i kommunen for
passagerer, der skal videre til/fra Aalborg, Odense og Kgbenhavn.

| forbindelse med hgring af Trafikplan for jernbanen 2012-2027, fremsendte Favrskov
Kommune hgringssvar med fortsat gnske om oprettelse af nyt standsningssted i Laur-
bjerg pa streekningen Struer-Langa-Aarhus i Favrskov Kommune.

Favrskov Kommune er pa den baggrund tilfreds med at der med forliget "Cykler, bus-
fremkommelighed og kollektiv trafik i yderomraderne” er afsat statslige midler til etable-
ring af trinbreet i Laurbjerg i Favrskov Kommune. Favrskov Kommune fglger Igbende
arbejdet med at praecisere udgifter og tidsplan for etablering af trinbreettet.

Pa den baggrund er Favrskov Kommune uforstaende overfor, at det fremgar af trafik-
planen, at de forelgbige resultater af en undersggelse fra Danmarks Tekniske Univer-
sitet (DTU) indikerer, at der ikke skulle vaere grundlag for at etablere en ny station i
Laurbjerg.

Favrskov Kommune fik i 2012 COWI til at udarbejde en rapport, der skulle vurdere mu-
ligheder og konsekvenser for reetablering af Laurbjerg som standsningssted for tog.
Rapporten konkluderer, at det med daveerende kgreplan ville vaere muligt, at standse
for af- og pastigende passagerer, for de regionaltog der k@rer gennem Laurbjerg.
COWI har i henholdsvis 2013 og 2015 lavet tilleeg til rapporten, som endvidere konklu-
derer, at en opgradering af straekningen til 180 km/t ikke udelukker muligheden for
standsning i Laurbjerg.

De endelige undersggelsesresultater fra DTU fra december 2017 vedrgrende stations-
abninger konkluderer, at der vil veere en betydelig rejsetidsgevinst ved togdrift mellem
fx Laurbjerg og Aarhus H i forhold til busdrift. | forhold til en mulig abning af Laurbjerg
station kan der skeles til erfaringer fra andre stationsabninger. Her har der veeret tale
om en positiv udvikling i den daglige passagerstram, som blandt andet er vokset frem i
lyset af gunstige byudviklingsforlgb i de involverede kommuner. Det kan ogsa blive re-
aliteten for Laurbjerg med de gode muligheder, der er for byens udvikling blandt andet
gennem kommunens planlaegning for udbygning af boligomrade i Laurbjerg.

Favrskov Kommune fastholder derfor, at der bgr etableres et standsningssted i Laurb-
jerg. | Laurbjerg er ogsa en udbygning i gang og et standsningssted i Laurbjerg, vil
desuden medvirke til at binde Favrskov Kommune sammen med den kollektive trafik i
hele regionen.

Y

Favrskov
Kommune
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Hgringssvar nr. 16, Faxe Kommune

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har den 24. november 2017 sendt "Statens
trafikplan 2017-2032" i hering.

Teknik & Miligudvalget i Faxe Kommune har falgende bemcerkninger til
planen:

Der skal etableres niveaufri passage over eller under sporene pa
Haslev Station. Trafikstyrelsen har helt tilbage i 2013 vurderet
sikkerheden i perronovergange pd de farligste stationer, og her var
og er Haslev Station pd listen. P& stationen er hele tre
perronovergange, hvoraf de to benyttes flittigt som
bydelsforbindelse, og Trafikstyrelsen konkluderer i 2013 at der er en
for@get risiko omkring netop disse overgange. Til dato er der infet
sket i sagen, og nu hastighedsopgraderes straekningen samtidig
med at det ma forventes, at et antal tog vil veere gennemkgrende
— Noget de lokale, der krydser sporene, ikke er vant fil. Endelig
etableres deri 2018-2019 en ny busterminal ved Haslev Station, og
denne vil tiltrcekke flere brugere til stationen.

Perronerne ved Haslev Station ber forleenges. De nuvcerende har
en lcengde der indebcerer, at de ny tog p& streekningen ikke kan
betjene alle vogne i togstammerne.

Der ber sikres niveaufri adgang mellem perron og tog. Den
nuvcerende niveauforskel mellem perron og tog vanskeligger
adgang for celdre og handicappede.

Det anbefales, at der arbejdes for at etablere dobbeltspor pa
strcekningen mellem Kgge Station og Kege Nord, herunder
etablering af ny perron ast for sporet ved @stre Banevej pd Kage
station, hvorved der skabes mulighed for betjening af 4
gennemgdende spor. Straekningen vil som enkeltsporet voere en
flaskehals som svoekker muligheden for at befolkningen i sGvel den
gstlige del af Foxe kommune som i Stevns kommune (ca. 35.000
indbyggere) far del i den reducerede rejsetid mellem Kage og
Kgbenhavn H.

"Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032" i gvrigt fages til
efterretning.

Med venlig hilsen

Hans Ege-Mgller
Teamkoordinator

Side 1 af 1
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Haringssvar nr. 17, Fredensborg Kommune

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen Borgmester@fredensborg.dk
Edvard Thomsens Vej 14 7256 5242

2300 Kgbenhavn S Sagsnr. 18/1557
info@tbst.dk 22. februar 2018

Fredensborg Kommunes bemaerkninger til Trafikplan for den
statslige jernbane 2017-2032

Vi er naturligvis glade for, at man i forbindelse med hgringen af
trafikplanen har valgt at prioritere kommunens mulighed for at komme
med bemaerkninger, da vi ved at mange af kommunens borgere er
afhaengige af sdvel en velfungerende kystbane med god sammenhaeng til
det gvrige transportnet, som S-tog m.v.

Hellere en plan som sammentanker transportformerne

Vi mener, at det er positivt at planen ser pa hele systemet af forskellige
banebaserede Igsninger i og omkring Kgbenhavn, og ikke kun ser pd de
enkelte baneprodukter, hver for sig. Vi mener dog, at man med fordel
kunne udarbejde en mere overordnet plan for samspillet mellem alle
transportformer, da det kan give et bedre overblik over hvad staten
gnsker pa transportomradet.

Dette geelder i seerlig grad for kommunerne i Region Hovedstaden og
Region Sjalland, hvor borgerne dagligt oplever manglende kapacitet
uanset om de veelger tog, bus eller bilen. Vi efterspgrger klarhed over,
hvordan man gnsker at de forskelige transportformer skal haange
sammen, og hvor der skal prioriteres. Den udarbejdede plan har desuden
den svaghed, at den kun forholder sig til transporten i mellem stationerne
og pa ingen made forholder sig til sammenhaengen med eksempelvis
busnettet.

Dette kan medfgre at nogle af konklusionerne i planen kan vaere
fejlagtige, da en forudsaetning for disse konklusioner er at resten af nettet
kan tilpasse sig andringerne pa banerne. Dette er et symptom pa en
generel udfordring med at der er alt for mange aktgrer pa det kollektive
trafikomrade i Region Hovedstaden, hvor badde Metro, S-tog, Lokaltog,
DSB-tog og Movia busser skal koordineres med hinanden. Fredensborg
Kommune gnsker i hgjere grad en sammentankning.

Bekymringer for robustheden i planen

Det er vores opfattelse at Banedanmark i de naeste mange ar skal
gennemfgre mange store projekter som far indflydelse pa et allerede
meget presset banenet. Det er derfor positivt at man i planen har fokus
pa robusthed i systemet. Vi er dog bekymret for om denne robusthed kan
opnas med den made som banearbejder og erstatningstransport
planlaegges pa i dag.

%. FRIKOMMUNE
-FRISAT OFFENTLIG SEKTOR
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Systemet med at midlertidigt nedlagte togstraekninger erstattes med
togbusser, laegger et gget pres pa kommunerne dels i de kommunale og
regionale busser, men ogsa pa de kommunale veje. DSB og Banedanmark
er underlagt nogle lovmaessige bindinger som opleves begraensende for at
sikre den bedst mulige erstatningskgrsel.

Ingen reduktion pa antallet af afgange

Vi mener at en andring af driften pd Kystbanen om aftenen fra 20-
minutters drift til 30-minutters drift er helt uacceptabel. Det vil forringe
mulighederne for at benytte toget til og fra arbejde, for de mennesker
som arbejder og studerer pa skaeve tidspunkter, og forringe adgang til
kulturtilbud i Kgbenhavn. Der er i dag en hgj grad af benyttelse af
kollektiv transport mod Kgbenhavn. En forringelse af frekvensen pa
Kystbanen kan reducere denne gode udvikling.

Derudover er der begraenset mulighed for at parkere i Kgbenhavn,
hvorfor benyttelse af tog 0gsa i aftentimerne er hensigtsmaessigt ud fra et
samlet trafikalt synspunkt.

Fredensborg Kommune er en del af Greater Copenhagen

Vi mener at en darligere forbindelse til @restaden, Kgbenhavns Lufthavn
og Malmg vil ramme Fredensborg Kommunes borgere uforholdsmaessigt
hardt. Vi ser ingen fordele i at pendlere til arbejdspladserne i og omkring
@restaden og rejsende mod lufthavnen skal skifte til en overfyldt Metro.
Vi vil derfor pd det kraftigste opfodre styrelsen til at genoverveje planen
om at fjerne den direkte forbindelse mellem Nordsjaelland og Sverige.

Region Hovedstaden har de seneste ar vaeret igennem en stgrre
forandring og man har i samarbejde med Malmg oprettet en ny
vaekstmotor i form af Greater Copenhagen-samarbejdet.
Fremtidsvisionen for hovedstadsomradet er sdledes et gget samarbejde
med vores svenske naboer. Dette samarbejde er kun muligt hvis der er
en god forbindelse mellem hele den danske og den svenske side af
@resund og ikke kun mellem de to store byer. Vi finder det derfor
maerkveerdigt at man fra statens side gnsker at prioritere banedriften pa
en made, der modarbejder sammenhangen mellem Region Hovedstaden
og Skane. Det er Fredensborg Kommunes holdning at staten bgr stgtte op
om samarbejdet specielt i forhold til prioritering af infrastrukturen i hele
Greater Copenhagen.

Fredensborg Kommune mener, ud fra ovenstdende argumentation, at

staten skal fastholde den nuvaerende linjefgring af Kystbanen og fastholde
den nuvaerende 20-minutters drift pa Kystbanen i aftentimerne.

Med venlig hilsen

Thomas Lykke Pedersen Freja Brabaek Kristensen
Borgmester Formand for Infrastruktur- og
Teknikudvalget
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Haringssvar nr. 18, Fredericia Kommune

FREDERICIAKOMMUNE

Hgringssvar fra Fredericia Kommune til Trafikplan for den statslige
jernbane 2017-2032

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14

2300 Kebenhavn S

Att: Signe Arrhenius

Fredericia, 7. februar 2018

Under henvisning til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens udsendte email fra 24. november
2017, sender Fredericia Kommune hermed sit horingssvar til Trafikplanen.

Fredericia har 1 kraft af sin centrale placering historisk set veere et af landets vigtigste
jernbaneknudepunkter, og er fortsat et vigtig tjenestested for banepersonale. Den position
har betydet meget for byens selvforstaelse som en stolt stationsby. Fredericia er udpeget af
EU som et transportknudepunkt for godstransport pa bane, og den rolle udvides 1 disse ar
med abning af nye kombiterminaler. Den forste runde af udflytning af statslige
arbejdspladser styrkede BaneDanmarks tilstedevaerelse 1 Fredericia med udvidelse af deres
projektafdeling, og Fredericia er i kraft af det nyligt opforte Trafiktarnet Vest ogsa en vigtig
brik 1 styring af fjerntogtratikken. Den fremtidige udvikling og betjening af den statslige
jernbane har derfor stor betydning for Fredericia Kommune.

Ny station i Erritso

Der har igennem leengere drraekke veret arbejdet pa at etablere en ny station 1 Erritse, med
henblik pé at betjene Erritsg-omradet med tog. Udover betening af de 10.000 indbyggere,
der bor indenfor stationsoplandet, er der mange uddannelser og arbejdspladser 1 omrédet,
der indgér 1 et af landets storste erhvervsomrader, DanmarkC.

Der er faelles opbakning til en ny station 1 Erritse blandt kommunerne 1 Trekantomradet, og
etablering af stationen indgar derfor ogsa 1 Trekantomradets faelles kommuneplan.

Trafikstyrelsen har 1 en stationsanalyse fra 2014 konkluderet, at potentialet for en
regionaltogsstation placeret ved Snaremosevej 1 Erritse er sa lovende, at der ber udarbejdes
et egentligt beslutningsgrundlag til videre politisk behandling. Vi vil kraftigt opfordre til at
der fra statslig side folges op pa denne konklusion.

Samfundsekonomien for stationen 1 Erritse er meget god. Ifolge Trafikstyrelsens
beregninger 1 2011 vil en station 1 Erritse have en intern rente pa op til 8,9% og en
nettotidsgevinst pa 400 minutter for passagererne.

Siden er der kommet nye uddannelser og mange nye arbejdspladser til omradet 1 forbindelse
med udviklingen af DanmarkC erhvervsomradet, sa passagergrundlaget er vokset
yderligere. Den allerede gunstige samfundsekonomi ved etablering af stationen ma
forventes at blive endnu bedre, nar den nye bane over Vestfyn abner, da der skabes mere
kapacitet mellem Fredericia og Odense.
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En station ved Snaremosevej 1 Erritse kan derudover bidrage til at skabe bedre
nord/sydgdende forbindelser 1 Jylland ved at give mulighed for omstigning mellem togene,
uden at passagerer skal kere over Lillebaltsbroen til Middelfart og skifte tog, for derefter at
kore tilbage over Lillebeelt igen.

Bedre forbindelser internt i Trekantomradet og i Ostjylland

V1 har af heringsmaterialet kunnet se, at der laegges op til forringelser 1 togbetjeningen
mellem Fredericia og Kolding fra 2027, hvor den nuveerende frekvens pa to tog i timen
nedgraderes til ét fast tog i timen og et myldretidstog. Det gor det svert for de mange
pendlere og studerende at rejse mellem to af Trekantomradets sterste byer.

Tvartimod, er der behov for at skabe bedre forbindelser internt 1 Trekantomradet, da
omradet udgor ét felles arbejdsmarkedsopland. Nar og hvis de planlagte kapacitetsmaessige
udbygninger pa Vestfyn og 1 @stjylland, der er inkluderet 1 Togfond DK projektet, er
gennemfort, giver det mulighed for en vasentlig forbedring af den lokale togbetjening i
Ostjylland og Trekantomradet.

Det vil 1 den situation veaere muligt at gennemfore en lokal/regional togbetjening 1 retning af
et S-togs lignende system. Det vil sige hurtigere hejfrekvent togbetjening (3-4 tog 1 timen)
og pa faste minuttal. En sadan bedre togbetjening er naevnt 1 aftalen om Togfond DK, men
star og falder med gennemforelse af denne plan.

Fredericia Kommune kan se store fordele 1, at Togfond DK planerne gennemfores, herunder
ogsa etableringen af en togforbindelse over Vejle Fjord og en ny bane fra Hovedgard til
Aarhus, da det vil bringe Trekantomradets storste byer og Aarhus indenfor pendlingsafstand
af hinanden, og dermed koble Danmarks andet og tredje storste vaekstomrade sammen.

Timemodels betjening af Fredericia

Som en del af den preesenterede plan for timemodellen, er det forudsat at Fredericia, Vejle
og Horsens ogsa betjenes med de hurtige superlyntog, og dermed fér fordelen af veesentligt
forkortede rejsetider til Kebenhavn.

Det stemmer darligt med, at denne Trafikplan laegger op til, at man fra 2027 effektivt fjerner
IC Lyn betjeningen af nevnte ostjyske kebsteder. Ifolge bilag 3 1 Trafikplanen stopper alle
tog, der betjener disse byer, 1 Middelfart og pa en raekke stationer pa Sjeelland pa vej til
Keobenhavn. Det udger en forringelse for rejsende mellem de storre kobstaeder 1 Ostjylland
og Kebenhavn ift. IC Lyn betjeningen 1 dag. Vi kan ikke forestille os, at det kan veere
hensigtsmeessigt.

Forbindelser mod Tyskland og Senderjylland

Det er beklageligt at konstatere, at der opereres med planer om at fjerne den direkte
forbindelse mellem Fredericia og Senderjylland/Tyskland fra 2027. Det vil veere en
uhensigtsmaessig forringelse af de nord/sydgaende togforbindelser i Jylland, hvor alle
passagerer fremover vil skulle skifte 1 Kolding.

Bane til Billund

Ligesom Trafikplanen skitserer forskellige muligheder for betjening at Aalborg Lufthavn
med fjemtog, er der behov for direkte togforbindelser mellem Billund lufthavn og de
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vigtigste byomrader lufthavnen betjener. Det har stor betydning for lufthavnens videre
udvikling og mulighed for at tiltraekke ny ruter og passagerer. Direkte togforbindelse til
Billund lufthavn fra Trekantomradets storste byer vil, med Billund lufthavns mange ruter til
udenlandske knudepunkter, veere en vigtig brik for at sikre Trekantomradets internationale
tilgeengelighed. Det er derfor vigtigt, at der ved Billund banens abning indseettes direkte tog
mod Fredericia, Odense og Kolding.

Der henvises 1 ovrigt til Trekantomréadets faelles infrastrukturstrategi, der er vedhaeftet dette
heringssvar.

Vi ser frem til et godt og konstruktivt samarbejde om udviklingen af den statslige jernbane.

Pa vegne af Fredericia Kommune,

MG

Jacob Bjerregaard Mogens Bak Hansen
Borgmester Direktor for Veekst
Fredericia Kommune Fredericia Kommune
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Bilag nr. 1
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Indledning

Trekantomradet er begunstiget af en central placering, hvor landets vigtigste over-
ordnede vej- og baneforbindelser mgdes. Mange virksomheder har derfor placeret
sig i Trekantomradet, da det bade logistik- og tilgeengelighedsmeessigt er en ideel
placering.

| Trekantomradets Veskststrategi fra 2013 er det et veesentligt element, at Trekant-
omradets centrale beliggenhed skal understettes af en fortsat velfungerende infra-
struktur, der giver optimal tilgeengelighed og haj mobilitet. Optimal tilgaengelighed
og hgj mobilitet betyder i denne sammenhaeng bl.a. at Trekantomradet skal have
hurtige og hyppige forbindelser til andre vigtige veekstcentre i ind-/udland, hurtige
hyppige togforbindelser til landets gvrige store byer samt mod Hamburg, gode for-
bindelser til Billund Lufthavn samt en robust vej- og baneinfrastruktur, der kan klare
nuvasrende og kommende tresngsel nar den evt. opstar.

Den overordnede infrastruktur, der skal sikre Trekantomradet den optimale tilgaen-
gelighed og hej mobilitet i forhold til omverdenen er fortrinsvis et statsligt ansvar.
Det skyldes at tilgeengelighed og mobiliteten i forhold til omverdenen foregar ad de
overordnede statslige vej- og baneforbindelser, der passerer gennem og mades i
Trekantomradet.

Det er ogsa pa det statslige net af veje og baner de sterste barrierer for den opti-
male tilgeengelighed og mobilitet eksisterer. Barriererne bestar for det farste af de
betydelige traengselsproblemer, der allerede i dag kan iagttages pa de centrale del
af det overordnede vejnet i omradet, og som ifzlge diverse prognoser forventes at
blive veesentligt forveerret de kommende ar. Disse treengselsproblemer skyldes util-
streekkelig kapacitet pa de centrale dele af vejnettet. Barriererne omfatter den utids-
svarende standard der eksisterer pa vejforbindelserne til Billund Lufthavn, og en-
delig de ikke-konkurrencedygtige rejsetider der eksisterer pa mange jernbanefor-
bindelser, hvilket ogsa betyder en vaesentlig barriere for optimal tilgeengelighed og
mobilitet.

Udover den statslige vej- og bane infrastruktur er Billund Lufthavn og omradets
havne meget vigtige elementer i forhold til Trekantomradets optimale tilgeengelig-
hed og mobilitet i forhold til omverdenen. Disse infrastrukturfaciliteter er alle orga-
niserede som kommunale aktieselskaber, der investerer i udbygget kapacitet og
faciliteter nar det ud fra en gkonomisk kalkule er optimalt. Det samme kan ikke
siges om de statslige infrastrukturanleeg, hvor der er adskillige projekter i Trekant-
omradet der er gennemanalyseret, og som har en meget hgj samfundsgkonomisk
forrentning, men pa trods af det ikke er igangsat.

Dette positionspapir vedr. optimal tilgeengelighed og hgj mobilitet i forhold til om-
verdenen vil derfor koncentrere sig om de statslige forpligtelser pa veje og bane.
Strategien vil indenfor omraderne vej og bane pege pa de konstaterede problemer
samt Trekantomradets gnsker i forhold til pagseldende problemstillinger.
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INFO-BOX
Det statslige planlaegningssystem og statslige infrastrukturaftaler

Inden staten beslutter og igangsastter et starre infrastrukturprojekt er der typisk gaet et mange-
arigt planleegnings- og beslutningsforieb, opdelt i et antal trin. Igangsesttelse af forlgbet, samt
fortseettelse pa neeste trin kresver i hvert tilfeelde en seerskilt politisk beslutning, oftest aftalt som
led i de Igbende transportforlig.

Et typisk forleb bestar af:
1. Indledende unders@gelser/strategiske unders@gelser
Forundersggelser
VVM undersggelser. Ved visse (store) projekter pa grundlag af projekteringslov
Anleegslov/besluthing
Bevilling pa finansloven, og herefter egentlig igangseettelse af anleegsarbejder.

o e oen

Specielt pa de indledende trin falges planleegningssystematikken ikke slavisk, og i nogle tilfeelde
springes forunders@gelser over, eller indledende/strategiske undersggelser slas sammen med
forundersggelser. Det er specielt tilfeeldet for mindre projekter.

lgangseetning af planleegning og gennemfersel af statslige infrastrukturprojekter besluttes stort
set altid gennem relativt brede og leengerevarende politiske forlig/aftaler, som typisk raekker over
flere valgperioder. For stort set alle de infrastrukturtiltag, der er omtalt i denne strategi, er plan-
leegnings- og beslutningsprocessen i et eller andet omfang igangsat som fglge af enten "Grgn
Transport” aftalen fra januar 2009 eller Togfonden DK aftalerne fra september 2013/januar 2014.

"Gren Transport™aftalen - hvor den davaerende VK-regering, samt S, DF, RV, SF og LA er afta-
lepartnere - omfatter ferst og fremmest Infrastrukturfonden for perioden 2009-2020. Finansieret
af Infrastrukturfonden 2009-2020 er der igangsat projekter for i alt 97 mia. kr. til gennemfarelse
frem til 2020. Herudover er der som led i "Grgn Transport’-aftalen igangsat og gennemfert plan-
leegning af en reekke projekter frem til og med VVM og evt. anleegslov, men hvor der pt. ikke
nadvendigvis er penge til igangsaettelse. Herudover er der som led i "Grgn Transport™-aftalen
frem til og med foraret 2014 gennemfart sakaldte strategiske undersggelser af en raskke store
projekter, der ferst forventes igangsat i perioden 2020-2030 og muligvis senere. En del af de
projekter hvor der allerede er gennemfert VVM og evt. vedtaget anleegslov, men hvor der her og
nu ikke er finansiering kan muligvis godt gennemfgres inden 2020, da der Igbende kommer
penge tilbage til Infrastrukturfonden. Det skyldes at alle de projekter, der er igangsat med finan-
siering af Infrastrukturfonden er bevilget med et tillaeg pa 30 %. Det vil sige at der lsbende kom-
mer tilbagelob til Infrastrukturfonden i takt med at de enkelte projekter er feerdiggjort, og vel at
meerke er gennemfart til mindre end det bevilgede belgb, inkl. 30 % tillaeg. Transportministeriet
har ultimo 2015 anslaet, at der frem mod 2020 vil veere et endnu ikke udmentet tilbagelgb til
Infrastrukturfonden pa 5-6 mia. kr. Det ma antages at dette belgb er konservativt anslaet.

Togfonden DK, der i 2013 og 2014 blev indgaet mellem den daveerende S-R-SF regering samt
DF og EL som aftale-partnere, omfatter en reekke store baneprojekter som timemodellen (inkl.
ny bane over Vestfyn og Vejlefjord), elektrificering og Billund-banen for i alt 28 mia. kr. Her og nu
er der af de 28 mia. kr. besluttet igangsat projekter for 23 mia. kr. inkl. 30-50 % usikkerhedstillaeg.
Projekter for de resterende 5 mia. kr. besluttes fgrst endeligt igangsat efter 2024. | praksis er det
banestraekningen Horsens-Aarhus, hvor planleegning igangsaettes nu, men hvor anleeg forst
igangsaettes i 2024, eller tidligere hvis der forinden er sket tilbagelgb pa grund af billiggerelse af
de igangsatte projekter. Udover de allerede principbesluttede og igangsatte projekter, kan der,
safremt der sker en billiggerelse af de igangsatte projekter, komme yderligere projekter. Her er
der i forligsteksten peget pa en ny bane Aarhus-Silkeborg, men den er ikke endelig besluttet.
Den nuvasrende V regering indgar ikke som aftalepartner bag Togfond DK aftalen, og da der
gjensynlig er tale om en underfinansiering i projektet er det pt. uvist om et eller flere af aftalens
enkelelementer udskydes eller droppes.

Side 3



R X
lrekaniomraadel

Udbygning af vejnettet

Udbygning af E20 fra Ngrre Aaby frem mod Odense S@

Pa E20 over Vestfyn mod Odense er der allerede i dag treengselsproblemer. |
Transportministeriets afrapportering fra 2013 vedrgrende for de strategiske under-
segelser, konkluderes det at E20 pa Vestfyn er det sted i @st-vest trafikken hvor
der farst vil opsta kritisk treengsel, og dermed akut behov for en kapacitetsudvi-
delse.

Der er gennemfert VVM og vedtaget anleegslov for hele streekningen Middelfart-
Odense V og Odense V — Odense S@. Frem til ultimo 2014, blev straekningen Mid-
delfart — N@rre Aaby udvidet, mens finansiering af den resterende del fortsat ude-
star.

Med den fortsatte kraftige trafikudvikling er det helt afggrende for den fortsatte tra-
fikafvikling, at de resterende dele af projektet frem mod Odense igangseettes nu.
Der er allerede nu er konstateret en ny flaskehals ved Ngrre Aaby hvor motorvejen
indsnaevres fra 6 til 4 spor, og derudover er der generelle treengselsproblemer pa
hele streekningen. Prisen for den resterende del af projektet frem til Odense S@ er
ca. 4 mia. kr.

Trekantomradet vil arbejde for en udbygning af E20 fra Norre Aaby frem mod

Odense S@:

- At de resterende etaper af udvidelsesprojektet fra Middelfart mod Odense S@
igangsaettes nu, finansieret af tilbageleb til Infrastrukturfonden.

Ny parallelforbindelse over Lillebalt

Efter E20 over Fyn bliver den nye Lillebasltsbro den naeste store flaskehals i gst-
vest trafikken. Allerede nu kan der imgdeses store treengselsproblemer i Igbet af
10-15 ar.

Transportministeriet har som led i de strategiske undersggelser, som led i "Grgn
Transport’-aftalen, vurderet forskellige muligheder for at ime@dega de treengselspro-
blemer der forventes pa Lillebzelt.

En parallelforbindelse, umiddelbart ved siden af den nuveerende Ny Lillebesltsbro,
er ifglge Transportministeriets egne analyser den rigtige lgsning. Transportministe-
riets analyser konkluderer saledes, at en parallelforbindelse er den billigste made
at forbedre vejkapaciteten over Lillebeelt, den lgsning der bedste aflaster vejtrafik-
ken, og at @vrige lgsningsmuligheder er mindre trafikalt hensigtsmaessige samtidig
med, at der er seerdeles store miligmeaessige udfordringer forbundet med disse al-
ternativer.

En parallelforbindelse er desuden den Igsning, der anbefales samlet af alle kom-
muner i Region Syddanmark og af Region Syddanmark.
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| forbindelse med undersggelse af en parallelforbindelse for biler har Transportmi-
nisteriet ogsa unders@gt en kombineret vej og baneforbindelse. En ren vejforbin-
delse kan ifglge Transportministeriet anlaegges for 5,5 mia. kr. En parallelforbin-
delse for biler kan evt. kombineres med en jernbaneforbindelse. | sa fald vil prisen
stige til 13-15 mia. kr. En parallelforbindelse der ogsa inkluderer en ny hgjha-
stigheds baneforbindelse vil imidlertid, grundet krav til kurveradier, indebaere om-
fattende indgreb overfor eksisterende bebyggelser pa Jyllands-siden. En parallel-
forbindelse, der ogsa inkluderer en hgjhastighedsjernbane, vil desuden betyde at
nuvaerende Fredericia station ikke vil kunne blive betjent af nye hurtige togforbin-
delser.

Her og nu er der fra statslig side ikke besluttet at arbejde videre med en parallel-
forbindelse, og der er ikke afsat penge til videre planlaagning.

Forebyggelse af traengselsproblemer pa motorvejen mod Hamburg
E45/A7 forbinder Trekantomradet/@stjylland med Hamburg, og er den absolut vig-
tigste trafikkorridor for den danske vareeksport. Pa straekningen syd for Kolding
mod Christiansfeld/Haderslev er der begyndende traengselsproblemer ikke mindst
pa grund af mange lastbiler. Ifglge Transportministeriet kan der opsta kritisk treeng-
sel i lgbet af en 10-arig periode pa streekningen Kolding-Christiansfeld. Pa tysk side
er der fra omkring Bordesholm (hvor motorvejen fra Kiel tilsluttes E45/A7) mod
Hamburg allerede i dag store treengselsproblemer. Broen over Kielerkanalen er
derudover et seerligt problem, idet den indenfor de neeste 10-11 ar skal udskiftes
pa grund af darlig teknisk stand.

Pa den tyske side er det konstateret, at der ikke er udbygningsbehov mellem green-
sen og Bordesholm. Pa straekningen mellem Bordesholm og Elb-tunnelen er arbej-
det med udvidelse med et spor i hver retning i fuld gang. Mellem Bordesholm og
Motorvejskryds Hamburg Nordwest faerdiggeres udvidelsen frem til ultimo 2018,
mens den resterende straekning frem til Elb-tunnelen feerdiggeres i hhv. 2020 og
2022-23. Der er samtidig igangsat planleesgning og projektering af en ny bro over
Kieler-kanalen, med henblik pa at den kan veere feerdig i 2025-26. Forbundsrege-
ringen har i marts 2016 offentliggjort den sakaldte Bundesverkehrswegeplan 2016-
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2030. Den omfatter alle infrastrukturprojekter hvor anlaeg eller planleegning/projek-
tering kan igangseettes frem til 2030. | planen indgar der, udover en 2-sporet om-
fartsvej omkring Bredstedt, ingen projekter for udbygning af den sakaldte vestkyst-
vej frem mod den dansk-tyske graense ved Tender.

Pa den danske side har streskningen fra Kolding mod den dansk-tyske graense,
som led i de strategiske undersggelser af nord-syd forbindelser i Jylland, veeret
analyseret. Der har desuden veaeret gennemfart en egentlig forundersggelser ved-
rerende en udbygget eller ny vejforbindelse fra E20 ved Esbjerg mod graensen ved
Tonder.

Konklusionen pa de naevnte analyser er, at for E45 syd for Kolding vil der veere et
udbygningsbehov mellem Kolding og Christiansfeld, og evt. senere videre syd pa
mod Haderslev/Aabenraa. Der er imidlertid ikke udsigt til nogen traengselsproble-
mer videre mod greensen de naeste mange artier, da trafikintensiteten i greenses-
nittet er relativt lavt. | forbindelse med analyserne vedrgrende en haervejsmotorvej
er konklusionen, at den i givet fald mest hensigtsmaessig kan kobles pa E45 syd
for Christiansfeld, da den dermed kan afhjeelpe kommende kapacitetsproblemer
mellem Kolding og Christiansfeld.

Konklusionen pa forundersggelsen vedrgrende en udbygning mellem E20 og Tan-
der, som er politisk godkendt af aftalepartierne bag "Gregn Transport”, er at der ikke
er noget grundlag for at arbejde videre med en motorvej eller motortrafikvej mellem
E20 og Tender/graeensen. Der er ikke noget trafikalt grundlag for en sadan udbyg-
ning, da den ikke vil aflaste E45 og der er som nzevnt ingen planer i Tyskland om
at viderefgre motorvejen Hamburg-Heide mod den danske graense.

Det er ikke pt. politisk besluttet om der skal arbejdes videre med en heservejsmotor-
vej ved en egentlig forundersggelse, og dermed ikke afsat penge her til. En heer-
vejsmotorvej vil koste i sterrelsesordenen 15-20 mia. kr.

Anlaeg af Haervejsmotorvej der bade kan aflaste E45 ved Vejle Fjord og
rundt om Kolding og betjene Billund Lufthavn

Anlzeg af en heaervejsmotorvej - ogsa kaldet "midtjysk motorvej” fra Christians-
feld/Haderslev til Hobro er en oplagte mulighed for at virkeliggere en af regeringens
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vigtigste malsaetninger om vaekst og udvikling i hele landet, samt lgse 2 store pro-
blemeri den jyske nord-syd trafik. For det fgrste at give Billund Lufthavn og de store
turistattraktioner i Billund en tiltreengt ferste klasses vejbetjening, og dernaest en
nedvendig yderligere aflastning af E45 i hele stjylland og Trekantomradet — her-
under ikke mindst ved Vejle Fjord og Kolding— udover regeringens allerede bebu-
dede udbygning af E45.

Billund Lufthavn — og de store turistattraktioner i Billund - mangler i dag en hgjklas-
set opkobling til motorvejsnettet, specielt mod syd og est. Fra @st og syd gar vejen
gennem Vejle by eller ad almindelige 2-sporede landeveje med begraenset kapaci-
tet og fremkommelighed. Omkring 75-80 % af kundegrundlaget for Billund Lufthavn
kommer fra gstlig retning. En haervejsmotorvej vil give Billund Lufthavn den betje-
ning lufthavnens sterrelse og betydning tilsiger, og samtidig lette fremkommelighe-
den for trafikken til de store turistattraktioner i Billund.

Allerede i dag er der kritisk traengsel pa en reekke del-straekninger pa E45 | Dstjyl-
land og i Trekantomradet. Der vil gradvist komme flere og flere delstraskninger hvor
der opstar kritisk treengsel, og som medfarer behov for en udbygning. Som konsta-
teret i den nuvaerende regerings regeringsgrundlag skal der Igbende ske en udbyg-
ning af E45 i @stjylland og i Trekantomradet. En szerlig problematik er omkring
Vejle Fjord, hvor motorvejen blev udvidet i 2010-13. Her kan det imidlertid konsta-
teres, at trafikken fortsat udvikler sig meget kraftigt. Fra 2010 til 2015 er trafikken
pa Vejlefjord-broen steget knap 22 %. Det er nzesten hele den stigning pa 27 %
som de strategiske analyser, faerdiggjort i 2013, forventer for hele perioden 2010 til
2030. Alene fra 2014 til 2015 er trafikken over Vejle Fjord steget med 7,3 %. Med
den nuveerende stigningstakt vil der, safremt der ikke forinden sker en aflastning, i
Iebet af meget fa ar og allersenest i 2025-2030 veere behov for en ny bro over Vejle
Fjord. En ny bro vil vaere meget indgribende i omradet i forhold til natur og miljg og
bebyggelse. En ny bro vil desuden medfa@re behov for indgribende udvidelser af det
lokale vejnet i og omkring tilslutningsanlaeg.

Som led i de strategiske undersggelser — igangsat som en del af "Grgn Transport™-
aftalen — er der gennemfgrt flere analyser af en sakaldt midtjysk motorvejskorridor.
De i fgrste omgang 9 mulige korridorer/linjefaringer blev med den afsluttende ana-
lyse — afrapporteret ultimo 2013 — indsnaevret til 3 principielle linjefaringer, Disse 3
principielle linjefgringer, der kan kombineres pa de enkelte delafsnit, har det til feel-
les, at de i nord udgar fra E45 Hobro og for 2 af linjefaringerne (A og B) gar til E45
lige syd for Christiansfeld. Korridor C gar i syd kun til E45 ved Smidstrup/Skaerup.
Alle tre korridorer skaerer Rute 28 @st for Billund mellem Bredsten og Vandel, og
korridor A og B skaerer E20 mellem Lunderskov og Harte.

Blandt de hidtidige undersagte linjefaringer er det i realiteten, bortset fra korridor
C’s tveerforbindelse mod Smidstrup/Skaerup, alene korridor A og B, der nu er i spil.
Tvaerforbindelsen fra korridor C mod Smidstrup/Skaerup, kombineret med korridor
B, udger tilsammen den variant der kaldes B+. Med meldinger fra den nye V-rege-
ring, er der efterfglgende, blandt andet med henblik pa at undga evt. naturmaessige
problemer med linjefgringer @st for Billund, desuden bragt en linjefering vest om
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Billund i spil. En sadan linjefaering har pt. ikke vaeret undersegt videre mht. til na-

tur/miljemaessige og trafikale konsekvenser.

De hidtidige gennemferte analyser tyder pa, at:

- En Heervejsmotorve], der koster 15-20 mia. kr. at anlaegge, i bedste fald kan
aflaste E45 ved Vejle Fjord for 20-25 % af trafikken, og at specielt korridor A
og B har en meget hgj samfundsgkonomisk rentabilitet.

- Den fulde aflastning ved bl.a. Vejle Fjord ferst kan nas nar en Haervejsmotorvej
er anlagt i sin fulde lzengde. En farste etape fra Christiansfeld/Haderslev til Give
kan kun aflaste Vejlefjordbroen i mindre omfang.

- En haervejs-/midtjysk motorvej i sin fulde leengde vil tage omkring 15 ar at plan-
leegge og anleegge. En heervejsmotorvej kan derfor fra omkring 2030 fuldt ud
bidrage til lgsning af treengselsproblematikken pa E45 herunder ved Vejlefjord
og Kolding.

- For at en haervejs-/midtjysk motorvej skal kunne aflaste E45, specielt ved Vejle
og Kolding, i sterst mulig omfang, skal den have fat i E45 bade omkring Chri-
stiansfeld/Haderslev, og i E20 mod @st ved Smidstrup/Skaerup.

- Den bedste aflastning af Vejlefjordbroen opnas med en @stlig linjefaring i kom-
binationen med en forbindelse mod @st til Smidstrup/Skeerup kaldet korridor
B+.

- Jo leengere mod vest en linjefaring gar jo mindre vil aflastningen af E45 ved
Vejle og Kolding blive, og at en linjefgring vest om Billund vil medfare en meget
begraenset aflastning af E45 ved Vejle og Kolding.

- | forhold til betjening af Billund Lufthavn vil den tidsmaessige forskel ved de
forskellige linjefaringer, for de veesentligste brugergrupper, vaere relativ be-
graenset.

| V-regeringens regeringsgrundlag er det anfart, at "Regeringen vil igangsaette en
undersggelse af en ny midtjysk motorvej pa straekningen Give-Billund-Lunderskov
samt Igbende s@ge at forbedre fremkommeligheden pa den @stjyske motorvej
E45”. Efterfolgende er der med bl.a. henvendelse til Transportministeren og ved
udvalgsspergsmal til Transportministeren anfart, at det vil vaere hensigtsmasssigt
at en forste etape gar helt fra Christiansfeld/Haderslev, da der herved kan ske en
betydelig aflastning omkring Kolding. Ministeren har svaret principielt positivt pa
disse henvendelser og spargsmal.

Af hensyn til trafikale analyser og samfundsgkonomiske analyser, der indgar i en
VVM undersggelse, kan en VVM for 1. etape ikke gennemfares uden at hele linje-
faringen er fastlagt i overordnede traek for hele straekningen Hobro-Christians-
feld/Haderslev. Det ma derfor forudseaettes, at der forud for gennemferelse af en
VVM analyse for 1.etape, gennemfgres en forundersggelse for hele straskningen.

Der er endnu ikke taget initiativ til at igangsaette forundersggelse af hele strasknin-
gen og VVM af den neevnte 1. etape. Igangsaettelse af en forundersegelse og ef-
terfalgende VVM skal hvilket i givet fald formentlig godkendes i forligskredsen bag
"Gren Transport” forliget fra 2009. Nezeste skridt, safremt det skal veere muligt at
have en feerdig haervejsmotorvej inden 2030, er at der ved de kommende politiske
forhandlinger — formentlig i efteraret 2016 - som opfelgning pa de strategiske ana-
lyser, tages politisk beslutning om igangsaettelse af en sakaldt forundersegelse. En
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sadan forundersggelse skal neermere vurdere de overordnede korridorer med hen-
syn til trafik, aflastning, anlsegsgkonomi, natur- og miljghensyn samt anleegsgko-
nomi og samfundsgkonomisk rentabilitet. Ved en sadan forundersggelse tilveje-
bringes grundlaget for en egentlig VVM analyse, hvor den helt praecise linjefgring
for bl.a. 1. etape kan udpeges.

Udbygning af E45 i @stjylland

E45 op gennem Jylland er den vigtigste rygrad i den nord-syd gaende trafik. Sam-
tidig er E45 i @stjylland under et kapacitetsmaessigt pres. Kapacitetspresset skyl-
des dels den overordnede nord-syd trafikstream mellem Nordjylland/fsergehavnene
i Hirtshals og Frederikshavn og det sydlige Jylland/Tyskland, men ikke mindst den
stigende regionale trafik i det @stjyske by-band mellem Haderslev og Randers.

Udbygningen af den tidligere flaskehals over Vejle Fjord blev afsluttet i 2013, og
ved Kolding etableres der i 2014 en midlertidig kapacitetsudvidelse ved inddragelse
af ngdspor pa visse del-streekninger. Der er imidlertid andre presserende kapaci-
tetsproblemer pa E45 i det gstjyske, bade pa kort, mellemlangt og laengere sigt, og
en haervejsmotorvej kan ferst medvirke til den ngdvendige aflastning af E45 fra
2030, nar den kan veere feerdig i sin fulde udstraekning.

| de strategiske undersggelser, der blev afsluttet i 2013, som en del af "Gran Trans-
port™-aftalen, blev det konkluderet, at der inden 2030 vil opsta kritiske kapacitets-
problemer pa en raekke straekninger, og ved en raekke tilslutningsanlaeg. Der vil
veere tale om kapacitetsproblemer, der dels ikke kan vente til 2030 med at blive
l@st, og dels lige sa meget skyldes lokal og regional trafik, der saledes ikke bliver
afhjulpet med en hzervejsmotorvej.
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Det drejer sig ferst og fremmest om streekningen Aarhus-Skanderborg, hvor der
allerede i dag er kritisk treengsel, og derfor er et akut behov for en kapacitetsudvi-
delse. Dernaest vil der inden for en kort arraekke (inden 2020) vaere behov for ud-
bygning af en reekke tilslutningsanleeg, bl.a. Kolding @ samt ved Horsens, for at
forhindre yderligere traengsel pa straekningerne. De kortsigtede forbedringer, der er
nedvendige frem mod 2020, vil koste ca. 0,6 mia. kr.

De strategiske analyser peger derneest pa, at der i perioden 2020-2030 vil opsta
kritisk traengsel pa en raekke streekninger hvor der vil vaere et behov for udbygning.
Det drejer sig i prioriteret raskkefglge i ferste omgang om straskningen mellem Kol-
ding V og Kolding @, Ejer Bavnehgj-Skanderborg, omkring Randers S, mellem Kol-
ding S og Kolding V samt mellem Aarhus V og Hadsten. Disse udvidelser, som
vurderes ngdvendige i perioden 2020-2030 anslas til yderligere 3,0 mia. kr. Som
midlertidige foranstaltninger peger de strategiske analyser pa, at der endvidere pa
visse straekninger evt. kan etableres mulighed for kgrsel i nadsporet for at imgdega
kapacitetsproblemer.

Uden en heaervejsmotorvej i 2030 vil yderligere udbygninger af E45 mellem Christi-
ansfeld og Randers veere ngdvendig. Ved Vejle Fjord vil det som tidligere naevnt
senest 2025-2030 veere ngdvendigt at udvide Vejle Fjordbroen eller bygge en eks-
tra bro parallelt med den eksisterende. En ny bro vil veere meget indgribende i om-
radet, og bade en ny bro og en udvidelse af den eksisterende vil medfere behov
for indgribende udvidelser af det lokale vejnet i og omkring tilslutningsanlaeg. Der-
udover vil det uden en haervejsmotorvej Igbende vaere ngdvendigt at udvide E45
dels til 6 spor pa de resterende straekninger, og dernaest til 8 spor pa visse strask-
ninger.

Den trafikale udvikling de seneste ar har dog i vid udstraekning overhalet de trafi-
kale beregninger, der indgik i de strategiske undersggelser. Pa de fleste straeknin-
ger af E45 mellem Haderslev og Randers er det forventede trafikniveau i 2030 - i
Vejdirektoratets lav-vaekst scenarie (som svarer til Landstrafikmodellens vaskstfor-
ventninger) - allerede realiseret i 2015, eller forventes realiseret i lgbet af 2016 og
2017. Det kan dermed konstateres at behovet for kapacitetsudvidelser pa E45 i
@stjylland er yderligere aktualiseret.

Der er her og nu ikke afsat penge til udbygning af E45 i @stjylland, men i V-rege-
ringens regeringsgrundlag er det anfert, at man vil ” labende s@ge at forbedre frem-
kommeligheden pa den gstjyske motorvej E45”. For streekningen Aarhus-Skander-
borg har Vejdirektoratet gennemfart et sakaldt for-projekt, og udvidelsen af denne
straekning vil koste omkring 550 mio. kr. Der er ikke pt. taget politisk initiativ til at
ga videre med kapacitetsudvidelser pa E45 i @stjylland, som i givet fald formentlig
skal aftales i "Grgn Transport” forligskredsen.

Trekantomradet vil arbejde for en udbygning af E45 i @stjylland:

- At der hurtigst muligt gennemferes den ngdvendige udbygning af straekningen
mellem Aarhus og Skanderborg samt et antal tilslutningsanleeg.

- At der indenfor en kortere arreekke gennemfares en raekke yderligere nedven-
dige udvidelser, herunder omkring Kolding og mellem Vejle og Skanderborg.
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- At der samlet gennemferes de nedvendige tiltage, herunder midlertidig anven-
delse af n@dspor, sa den nedvendige kapacitet pa E45 kan opretholdes indtil
en haervejsmotorvej omkring 2030 er anlagt i sin fulde udstraekning.

Udbygning af banenettet

Bedre togforbindelse mod Hamburg

Baneforbindelsen til Hamburg er meget vigtig for Trekantomradets overordnede til-
geengelighed. Hamburg er i sig selv en vigtig destination — og Stor-Hamburg er med
op mod 5 mio. indbyggere det vigtigste eksportmarked for danske virksomheders
produkter. Samtidig er Hamburg udgangspunkt for hgjhastighedstog til mange de-
stinationer i det @vrige Tyskland og i dets nabolande.

Trafikstremmene over den dansk-tyske graense er med 73.000 daglige rejsende
stor, og er starrelsesmaessig pa linje med trafikken over @resund, vaesentlig starre
end der i fremtiden forventes over Femerbeelt, og ikke voldsomt meget mindre end
trafikken mellem @st- og Vestdanmark, hvor der er knap 100.000 daglige rejsende.

Pa trods af dette trafikgrundlag er togtilbuddet over landegraensen vaesentligt min-
dre end pa de gvrige naevnte korridorer. | dag er deri dag kun 2 daglige forbindelser
med direkte tog mellem @stjylland og Hamburg. Tidsmaessigt er disse 2 daglige tog
ikke konkurrencedygtige med bilen. Pa hele streekningen mellem Aarhus og Ham-
burg tager de direkte tog i dag 4-4'2 time, hvilket er godt en time mere end det tager
med bil.

| en analyse gennemfeart i 2013 af konsulentfirmaet ATKINS, for 17 @stjyske kom-
muner, er det dokumenteret at rejsetiden &dstjylland-Hamburg kan reduceres meget
kraftigt, og umiddelbart uden nogen infrastruktur investeringer. Det er saledes mu-
ligt at reducere rejsetiden mellem Aarhus og Hamburg med umiddelbart 70 minut-
ter, primeert ved at stramme op pa kereplaner og ved hjzelp af administrative pro-
cedurer.

Herudover er det muligt i takt med forskellige infrastrukturforbedringer, der allerede
er besluttet at gennemfgre, yderligere at reducere rejsetiden med knap 25 minutter.
Disse allerede gennemfarte eller besluttede infrastrukturforbedringer omfatter bl.a.
det nu gennemferte dobbeltspor Vamdrup-Vojens, nye signaler, elektrificering,
samt diverse forbedringer som led i gennemfgrsel af Timemodellen.

Herudover vil det med en raekke ikke besluttede infrastrukturforbedringer, herunder
dobbeltspor Tinglev-Padborg samt omlaegning af banen over Kieler-kanalen ved
Rendsburg, veere muligt at reducere rejsetiden yderligere med omkring 5 minutter,
samt forege antallet af tog. Dobbeltspor pa steekningen Tinglev-Padborg vurderes
til at koste omkring 0,4-0,5 mia. kr.

Fra statens side er der her og nu ingen planer om forbedringer i togtrafikken mellem

@stjylland og Hamburg. Der foreligger en anlaegslov for dobbeltsporet Tinglev-Pad-
borg, men der er ikke afsat penge til udbygningen. Syd for graensen er der fortsat
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et lokalt og regionalt initiativ for at en ny vejforbindelse over Kieler-kanalen, som
aflaeser for den nuvaerende der kun har ca. 10-11 ars rest-levetid, sker i form af en
ny kombineret vej- og banetunnel under Kielerkanalen ved Rendsburg. Den nuvae-
rende baneforbindelse over Kieler-kanalen foregar — i en lang slgjfe - over en over
100 ar gammel bro, hvor der bl.a. er vaegtbegraensning og langsom karsel. En ny
kombineret vej- og baneforbindelse over Kieler-kanalen kunne derfor vaere en op-
lagt mulighed. Her og nu har de tyske infrastrukturmyndigheder alene igangsat pro-
jektering af en ny erstatningsbro for vejforbindelsen.

Ny bane Vejle-Billund

Direkte togforbindelse mellem Billund lufthavn og de vigtigste byomrader den be-
tiener, har stor betydning for lufthavnens videre udvikling og mulighed for at til-
treekke ny ruter og passagerer. Direkte togforbindelse til Billund lufthavn fra Tre-
kantomradets fra starre byer vil, med Billund lufthavns mange ruter til udenlandske
knudepunkter, veere en vigtig brik for at sikre Trekantomradets internationale til-
geengelighed. Endelig vil en baneforbindelse til Billund ogsa ege muligheden for de
store turistattraktioner i Billund for at tiltraekke publikum.

En betingelse for at der kan gennemfgres direkte tog mellem Billund og f.eks. Fre-
dericia, Odense og Kolding er, udover den planlagte bane Billund-Jelling, for det
forste at der sker kapacitetsforbedringer pa Vejle-Jelling banen gennem Grejsda-
len. Dernaest er det vigtigt at banen til Billund elektrificeres samtidigt med strask-
ningen Vejle-Jelling-Herning i 2024-26, da alle evrige tog pa streekningen Vejle-
Herning-Struer fra det tidspunkt vil vaere elektriske. En opgradering af banen gen-
nem Grejsdalen vil desuden kunne nedsaette rejsetiden til Billund.

Direkte tog fra Billund til Aarhus, hvor mange flyrejsende kommer fraftil, vil kreeve
yderligere betydelige investeringer, og indgar ikke i det besluttede projekt.

Med aftale i forligskredsen bag Togfonden DK primo maj 2014, er det besluttet at
forbindelsen til Billund skal vaere en konventionel bane via Jelling — 1 tilknytning til
Vejle-Herning banen, og at den skal vaere faerdig senest i 2020. Der er med denne
aftale, fra Togfonden DK, afsat 16 mio. kr. til VVM undersggelse samt 734 mio. kr.
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til selve anlaegget, inkl. 50 % usikkerhedstillaeg. Det er samtidigt besluttet at elek-
trificering, kapacitetsudvidelser Vejle - Jelling skal indga i VVM undersagelsen.
VVM undersggelsen forventes afsluttet 1 2016-17.

Hgjfrekvent betjening af Fredericia, Kolding og Vejle stationer med hur-
tige tog, som en del af Timemodellen

Hurtige direkte tog mellem landets starre byer skal sikre togtrafikken en stgrre mar-
kedsandel i landsdel trafikken, og skal samtidig sikre en starre mobilitet og sam-
menhaeng mellem landsdelene.

Med Togfonden DK- aftalen er det besluttet, at der frem til 2025, med den sakaldte
Timemodel, skal gennemf@res en ambitigs udbygning af hovedbanenettet mellem
Kesbenhavn og hhv. Aarhus/Aalborg og Esbjerg, med elektrificering, nye bane-
straekninger, opgraderinger og nye hurtige tog.

Hovedméalet med Timemodellen er, at der skal kunne indszasttes hurtige tog mellem
Kebenhavn og Aalborg, med stop i Odense og Aarhus pa max 3 timer, og Kaben-
havn-Esbjerg pa max. 2 timer, med stop i Odense, og med max. 1 time mellem de
enkelte byer. Som en del af den praesenterede plan for timemodellen er det forud-
sat, at ogsa Fredericia, Kolding, Vejle, Horsens og Randers skal betjenes med de
hurtige superlyntog, og dermed fa fordelen af vaesentligt forkortede rejsetider til
Kabenhavn.

Timemodellen vil formentlig skabe en helt ny made at anvende fjerntog i Danmark
pa. | modsastning til nu vil der ikke vaere tale om koble dele af togene af, som fort-
seetter mod f.eks. Herning-Struer eller Viborg-Skive. Superlyntogene vil kagre til Aal-
borg og Esbjerg uden at der kobles vogne af og pa undervejs. Vejle bliver saledes
med timemodellen et vigtigt knudepunkt for rejsende til/fra Herning-Holstebro-
Struer, der forudseettes at skifte til timemodellens superlyntog i Vejle.

Gennemfearelse af Togfonden DK/Timemodellen projekterne er aftalt i et forlig mel-
lem den davaerende SSFR- regering sammen med DF og EL. Venstre indgar sale-
des ikke i forliget. Da den aftalte primaere finansiering — Nordseolie beskatning —
@jensynlig ikke er til stede i forngdent omfang, er det pt. uvist hvordan og hvorledes
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den ngdvendige yderligere finansiering tilvejebringes, og/eller om et eller flere ele-
menter i aftalen udskydes eller opgives. Der foreligger imidlertid et forlig mellem et
stadig eksisterende flertal i folketinget, herunder om at evt. ngdvendig yderligere
finansiering skal tilvejebringes via finansloven. Umiddelbart vil der veere stor tilba-
geholdenhed til at bryde et eksisterende forlig.

S-togs lignende togbetjening internt i Trekantomradet

Bedre intern togbetjening i Trekantomradet kan medvirke til i endnu hgjere grad at
gore Trekantomradet til et sammenhaengende arbejdskraftopland, og samtidig ud-
gore et reelt alternativ for mange bilpendlere, og dermed modvirke treengsel pa
vejene. Det vil alt i alt age muligheden for vaekst og velstand i Trekantomradet.

Der har igennem en del ar veeret arbejdet pa at etablere en ny station/stoppested i
Errits@, med henblik pa at betjene Erritsg-omradet, inklusiv det store uddannelses-
omrade, med regionaltog. Trafikstyrelsen har i en stationsanalyse fra 2014 konklu-
deret at potentialet for en regionaltogsstation placeret ved Snaremosevej i Erritsg
er sa lovende, at der ber udarbejdes et egentligt beslutningsgrundiag til videre po-
litisk behandling. Der er endnu ikke fra statslig side fulgt op pa denne konklusion.

Med det seneste kareplanskift (dec. 2015) er der sket vaesentlige forbedringer af
dele af den interne togbetjening i Trekantomradet. Mellem Fredericia og Aarhus er
der saledes i myldretiderne 4 tog i timen. Grundet manglende kapacitet pa streek-
ningen er det dog ikke muligt at gennemfere denne betjening pa alle tider af dagen
og med faste minuttal. Det er endvidere ikke umiddelbart muligt at gennemfgre den
samme betjening helt til Kolding og videre herfra.

Nar og hvis de planlagte kapacitetsmaessige udbygninger pa Vestfyn og i @stjyl-
land, der er inkluderet i Togfond DK projektet, er gennemfert, giver det imidlertid
mulighed for en vaesentlig forbedring af den lokale togbetjening. Det vil i den situa-
tion veere muligt at gennemfere en lokal/regional togbetjening i retning af et S-togs
lignende system. Det vil sige hurtigere hgjfrekvent togbhetjening (3-4 tog i timen) og
pa faste minuttal.

En sadan bedre togbetjening er nzevnt i aftalen om Togfond DK, men star og falder
med gennemfarelse af denne plan.
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Hgringssvar nr. 19, Frederikssund Kommune

Administrativt heringssvar til
Trafikplan for den statslige jernbane
2017-2032

Indevaerende hgringssvar er med forbehold for politisk behandling af
Frederikssund Byrdd pd byrddsmgde den 28. februar 2018. Frederikssund
Kommune har fglgende bemaerkninger til Trafikplanen:

Sammenhaengen i den kollektive trafik
I Trafikplan for den statslige jernbane 2017 — 2032, stér der pa side 11:

"De mange kombinationsrejser understreger vigtigheden af et
sammenhaengende kollektivt net”.

Det er i den forbindelse vigtigt, at der er et taet samarbejde mellem
aktgrerne, om at skabe gode skifteforhold pa S-togsstationerne, s det er
nemt og overskuelig at skifte fra gang, cykel eller bus til tog. Det kraever
0gsd, at der afszttes de ngdvendige midler til eventuel opgradering eller ny-
anlaeg pa stationerne.

Det sammenhangende kollektive net bgr ogsé veere i fokus ved
banelukninger, hvor banestraekninger lukkes i lange perioder, for at
renovere togskinner, signaler og broer.

I dag kgrer DSBs togbusser langs med den banestraekning, der lukkes, men
driftsmidlerne til togbusserne kan med fordel forstaerke og supplere de
busser, der i forvejen betjener omrédet, f.eks. ved hjeelp af den pulje, der er
afsat til togbusserne. Ogsad her kraever det, at der er et taet samarbejde
mellem aktgrerne, idet her tilfaelde DSB og Movia.

Vendespor ved Carlsberg station

P& side 55 i planen stdr der, at beslutningsgrundlag for vendespor ved
Carlsberg station er faerdiggjort i 2017 men, at der ikke er afsat midler til
efterfglgende anlaeg.

Et vendespor vil muligggre, at der kan indfgres reel 10-minutters drift pa
Frederikssundbanen. Frederikssund Kommunen har i samarbejde med de
gvrige kommuner i Bycirklen tidligere ad flere omgange papeget vigtigheden
af reel 10-minutters drift. Det er af stor betydning for de daglige pendlere pa
straekningen og vil muligggre en bedre sammenhaeng til det lokale og
regionale busnet.

J_

FREDERIKSSUND
KOMMUNE
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Frederiksund Kommune anbefaler derfor, at der afsaettes midler til at
anlaegge et vendespor ved Carlsberg station og at projektet medtages i
Trafikplanen.

Samarbejder i sektoren
P& side 59 i planen star der:

"Der findes en raekke velfungerende samarbejder pa tveers af sektoren, som bidrager
til at skabe sammenhaeng i kgreplaner, omstigningsforhold, trafikinformation og
takster.”

P& Sjeelland er den kollektive trafik opsplittet i Movia, DSB, Metro og
Lokaltog. Nogle af de kundevendte aktiviteter varetages af DOT (Din
Offentlige Trafik), mens planlaegning varetages i de enkelte trafikselskaber.
Movia er ejet af 45 kommuner og to regioner pd Sjeelland. En s&dan
opsplitning af aktiviteter medfgrer, at sammenhaengen og kvaliteten af den
kollektive trafik ikke er sa god som den kunne veere.

Frederikssund Kommune, har pé et tidligere tidspunkt i et hgringssvar til
Movias Trafikplan sammen de gvrige kommuner i Frederikssundfingeren
pdpeget, at et sammenhangende trafiksystem i hovedstadsomrddet bedst
varetages af ét trafikselskab.

I Oslo varetager trafikselskabet Ruter f.eks. al kollektiv trafik. Ruter har
opnaet stor passagerfremgang efter, at alle aktiviteter i den kollektive trafik
blev samlet et sted.

Der investeres massivt i letbaner, metro, signalprogram og renovering af
banerne i disse ar. For at opnd det fulde potentiale af disse investeringer vil
det vaere hensigtsmaessigt at gentaenke rammerne for den kollektive
transport. Frederikssund Kommune opfordrer derfor staten til, at forbedre de
organisatoriske rammer for den kollektive transport i Danmark.

Med venlig hilsen

Birte Norman
Trafikmedarbejder

Frederikssund Kommune
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Mgdedeltagere

John Schmidt Andersen (V)
Anne Sofie Uhrskov (V)
Anne-Lise Kuhre (A)
Charlotte Drue (V)

Hans Andersen (V)

Inge Messerschmidt (O)
Jens Jgrgensen (V)

Jesper Wittenburg (A)
Jgrgen Bech (V)

Kenneth Jensen (A)

Kim Rockhill (A)

Kristian Moberg (V)

Maria Katarina Nielsen (B)
Michael Tggersen (V)
Morten Skovgaard (V)
Niels Martin Viuff (A)

Ole Frimann Hansen (F)
Ole Sgbaek (C)

Pelle Andersen-Harild (&)
Poul Erik Skov Christensen (A)
Susanne Bettina Jgrgensen (A)
Tina Tving Stauning (A)
Tobias Weische (0)

56. Hgringssvar til trafikplan for den statslige jernbane
2017-2032

13.05.00-K04-2-17

Lovagrundlag

Lov om trafikselskaber,

Sagsfremstilling

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har udsendt en hgringsudgave af Trafikplan for den statslige jernbane 2017
— 2032 den 24. november. Hgringsfristen er 26. februar 2018.

Trafikplanen for den statslige jernbane skal udarbejdes hvert 4 &r, og trafikplanen er et grundiag for
Trafikselskaber, Regioner og kommuners planlzegning. Trafikplanen er dermed et fzelles
planleegningsgrundiag for den kollektive trafik i hele landet, og planen beskriver forslag til fremtidig
togbetjening &r "2022”, "2027" og “2032". Trafikplanen vedlaegges til orientering som bilag.

De mange vedtagne infrastrukturprojekter, praesenteres i nogle overskuelige pakker, mens der kun
preesenteres fa udviklingsmuligheder (faerre end i sidste plan). Der opszettes ikke mal for passagerudvikling i
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Trafikplanen.
Da hgringsfristen udlgber to dage for Byrddsmgdets afholdelse, har administrationen udarbejdet et
administrativt hgringssvar, som vil blive fremsendt til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen inden hgringsfristens
udlgb den 26. februar. Administrationen har aftalt med Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, at eftersende
Byrédets beslutning samt, at de s8 vidt som muligt, vil medtage beslutningen i hgringsnotatet.
Hgringssvaret kommenterer falgende punkter i planen:

e Sammenhaang i den kollektive trafik

e Vendespor ved Carlsberg station

e Samarbejde i sektoren

Haringssvaret er vedlagt som bilag.

@konomi

@konomi har ingen bemasrkninger.

Indstilling

Fagchefen for Trafik og Ejendom indstiller, at Teknisk Udvalg over for @konomiudvalget og Byradet
anbefaler, at:

1.  Hgringssvaret godkendes.

Tidligere beslutning

Teknisk Udvalg, 7. februar 2018, pkt. 18:
Anbefales.

Pkonomiudvalget, 21. februar 2018, pkt. 63:
Anbefales.

Beslutning

Tiltradt.

Bilag

e Frederikssund Kommunes hgringssvar til Trafikplan for den statslige jernbane
e Trafikplan for den statslige jernbane 2017 til 2032

Underskrifter

John Schmidt Andersen (V)

Anne Sofie Uhrskov (V)
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Anne-Lise Kuhre (A)

Charlotte Drue (V)

Hans Andersen (V)

Inge Messerschmidt (O)

Jens Jgrgensen (V)

Jesper Wittenburg (A)

Jargen Bech (V)

Kenneth Jensen (A)

Kim Rockhill (A)

Kristian Moberg (V)

Maria Katarina Nielsen (B)
Michael Tggersen (V)

Morten Skovgaard (V)

Niels Martin Viuff (A)

Ole Frimann Hansen (F)

Ole Sgbaek (C)

Pelle Andersen-Harild (@)
Poul Erik Skov Christensen (A)
Susanne Bettina Jgrgensen (A)
Tina Tving Stauning (A)

Tobias Weische (O)
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Bilag

e Frederikssund Kommunes hgringssvar til Trafikplan for den statslige jernbane
e Trafikplan for den statslige jernbane 2017 til 2032
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Hgringssvar nr. 20, Gentofte Kommune

] GENTOFTE KOMMUNE

Borgmesteren

Til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen Charlottenlund, d. 26. februar 2018

Heringssvar vedrerende Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har pé sin hjemmeside offentliggjort, at den statslige trafikplan
2017-2032 er i hering frem til 26. februar 2018.

Det fremgir af trafikplanen, at rejsende fra Klampenborg og Hellerup stationer i Gentofte
Kommune ikke lzzngere kan benytte en direkte linje til og fra Kebenhavns Lufthavn, men skal
skifte tog for at komme til og fra lufthavnen. Dette er en vaesentlig og uacceptabel
serviceforringelse.

Herudover fremgér det af trafikplanen, at der i stedet for 20 minutters drift indfores halvtimes
drift udenfor myldretiderne p& Kystbanen. Dette er ligeledes en vaesentlig og uacceptabel
serviceforringelse. ‘

Gentofte Kommune modseetter sig saledes pé det kraftigste den af Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen patenkte serviceforringelse og fastholder, at den direkte togforbindelse til
lufthavnen skal fortsette, og at der ligeledes skal opretholdes 20 minutters drift udenfor
myldretiderne pa Kystbanen.

Med venlig Hilsen

Hans Toft

Borgmesteren Bernstorffsvej 161 Mandag-Onsdag 8.00-16.00 Side
Telefon: 39980001 2920 Charlottenlund Torsdag 8.00-18.00 1af1
Mail: Borgmesteren@gentofte.dk Hovedtlf.nr.: 3998 0000 Fredag 8.00-14.00

Faxnr.: 3998 0004 www.gentofte.dk
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Horirgssvar nr. 21, Gladsaxe Kommune

By- og Miljgforvaltningen
Gladsaxe Kommune

Radhus Allé 7, 2860 Sgborg

Telefon: 39 57 58 60

E-mail: veje@gladsaxe.dk

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

12. februar 2018

Hegring af Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Gladsaxe Kommunes Trafik- og Teknikudvalg behandlede trafikplanen for den statslige jern-
bane 2017-2032 pa mgde den 19. februar 2018 og har fglgende bemaerkninger.

| Gladsaxe gnsker vi et steerkt og sammenhangende kollektiv transportnetvaerk. Det er vigtigt
at tage afsaet i, at kollektiv trafikbetjening spiller en helt afggrende rolle i forhold til erhvervsli-
vets rammevilkar og ambitionerne om et konkurrencedygtig hovedstadsregion, der kan traekke
udviklingen. Der er mange gode initiativer i trafikplanen for den statslige jernbane 2017-2032,
der understgtter denne tilgang.

Storkgbenhavn er i dag udfordret af den voksende traengsel pa vejnettet, og med fremtidens
udvikling af bilejerskaber, vil traengslen og de samfundsgkonomiske tab deraf kun vokse. Der-
for skal den kollektive transport |gftes for at impdekomme den stigende trafik og et gget trans-
portbehov som fglge af vaekst af erhverv og borgere. Vi hilser velkomment, at der er indgaet
aftale om automatisering af den fremtidige drift pa s-togsnettet, da det er en forudsaetning for
at kunne forbedre frekvens og rettidighed. Det er et afggrende element i forhold til at styrke
den kollektive trafik som et attraktivt og ngdvendigt alternativ til bilen.

Letbanen i Ring 3 er det stgrste og mest visionzere projekt til at skabe veekst og udvikling siden
Fingerplanen og S-tognettet. Letbanen vil knytte fingerplanen sammen pa tvaers og skabe en
ny transportkorridor fra nord til syd i Storkgbenhavn. Siden aftalen om at etablere letbanen
blev indgaet, er der planlagt ejendomsinvesteringer for 32 mia. kr. pa straekningen. Heraf er
der allerede investeret for 1,7 mia. kr. Letbanen vil generere op mod 36.500 nye arbejdsplad-
ser og 31.700 nye indbyggere frem mod 2032.

Det er visionen at Letbanen forbinder S-tognettet og regionaltogslinjer med skinner, sa man
ikke skal ind over Kgbenhavn for at komme pa tvaers af hovedstaden. Med letbanen bliver det
nemmere at transportere sig tvaers af hovedstaden til arbejde, fritid, kultur og natur.

Glostrup Station med letbane, S-tog og Regionaltogs stop, har potentialet til at blive en af de
essentielle trafikknudepunkter i Storkgbenhavn. Det kraever dog en udbygning af infrastruktu-
ren, herunder stationskapaciteten pa Glostrup station.

J. nr. 05.00.00P16
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Opgraderingen af S-togsforbindelsen til Kebenhavn H giver gode forbindelser til Lufthavnen for
borgere og virksomheder pa hele Ring 3 straekningen. Ligeledes vil en direkte regional toglinje
til og fra Roskilde, Hgje Taastrup, Glostrup, Ny Ellebjerg og Kastrup Lufthavn medvirke til en
positiv vaekst og udvikling for hele omradet omkring Ring 3.

Det er centralt for trafikknudepunktet Glostrup Station, og for Letbanen, at der sker en udbyg-
ningen af fjerntogsperronerne. Det er derfor vigtigt, at der afseettes midler til udbygningen, sa
regionaltogsstoppet kan sta faerdigt samtidig med letbanens ibrugtagen i 2024.

Med venlig hilsen

Udvalgsformand Ole Skrald Rasmussen
Pa vegne af Trafik- og Teknikudvalget i Gladsaxe Kommune.
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Hearingssvar nr. 22, Glostrup Kommune

‘g‘” GLOSTRUP

K 0 M M U N E

Borgmesteren
Radhusparken 2

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen 2600 Glostrup
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S www.glostrup.dk

TIf: 4323 6100
info@tbst.dk

Dato 9. februar 2018
sagsnr. 17/38120

Hgringssvar — Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Glostrup Kommunalbestyrelse har pa mgdet den 7. februar 2018 behandlet
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Kommunalbestyrelsen har fglgende bemaerkning til planen:

”Glostrup Station vil med lethane, S-tog og Regionaltogs stop blive en af de
vaesentligste knudepunktsstationer pa Sjeelland. Regionaltogsstoppet er et af de 7
top-prioriterede infrastrukturprojekter i KKR (Kommunekontaktradet i Hovedstaden).
Projektet vil som det fremgar af Transportministeriets screening fra 2014 veere et
attraktivt projekt med hgjt potentiale. Regionaltogsstoppet vil supplere S-
togsforbindelsen til Kgbenhavn H med gode forbindelser til Lufthavnen for borgere
og virksomheder pa Vestegnen. Det vil medvirke til en positiv udvikling for et stgrre
opland pa Kgbenhavns Vestegn. Det er derfor vaesentligt for trafikknudepunktet
Glostrup Station, at der sker en udbygningen af fjerntogsperronerne, at forbindelsen
til Kgbenhavns Lufthavn prioriteres som et af de vaesentligste projekter i
Hovedstadsomradet og at der afseettes midler til udbygningen, sa
regionaltogsstoppet kan sta feerdig samtidig med letbanens ibrugtagen. ”

Udskrift fra Kommunalbestyrelsens mgde den 7. februar 2018 er vedlagt som bilag.

Med venlig hilsen

=

Borgmester

82



Bilag nr. 1

Kommunalbestyrelsen 07-02-2018

Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Sagsnr. | ESDH: 17/38120
Beslutningskompetence: Kommunalbestyrelsen

RESUME
Center for Miljg og Teknik fremlaegger forslag og bemaerkninger til Trafikplan for den
statslige jernbane 2017-2032 til kommunalbestyrelsens godkendelse.

SAGSFREMSTILLING

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har i november 2017 sendt Trafikplan for den statslige
jernbane 2017-2032 i hering frem til den 26. februar 2018. Trafikplanen kan ses pa
http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Kollektiv-Trafik/Trafikale-analy-ser/Trafikplan-for-den-
statslige-jernbane-2017.aspx.

Ifelge "Lov om trafikselskaber” skal der mindst hvert fierde ar udarbejdes en statslig
trafikplan. Trafikplanen skal redeggre for statens overvejelser og prioriteringer for den
jernbanetrafik, der udferes som offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten.

Trafikplanen har fokus pa at skabe en faelles vidensramme for trafikale overvejelser pa
statsligt, regionalt og lokalt niveau. Planen giver et overblik over besluttede projekter pa
baneomradet og sandsynlige trafikale og passagermaessige effekter.

Planen beskriver de aendringer, der vil ske pa de enkelte straekninger i de kommende ar.
Det forventes, at passagertallet vil vokse med omkring 20% frem til 2032.

For Glostrups vedkommende betyder den planlagte udbygning af Ring Syd, at flere tog,
ligesom godstogene vil kgre udenom Kgbenhavn H. Det betyder, at togene Roskilde -
Kebenhavn sendres, sa de i stedet karer Roskilde - Kgbenhavns Lufthavn. Det giver
mulighed for at regionaltogene kan stoppe i Glostrup. Det kraever at fjerntogsperronerne
p& Glostrup Station udbygges. Transportministeriets screening “Ny Ellebjerg og Glostrup
som trafikale knudepunkter” fra 2014 peger pa, at Ring Syd vil vaere et attraktivt
projekt.

Der er i forbindelse med Aftale om metro, letbane, narbane og cykler i juni 2014 blevet
besluttet, at der skal igangsasttes undersggelser af togsystemet Ring Syd.
Undersggelserne er afrapporteret i november 2017, og der er udarbejdet et
beslutningsgrundlag, men projektet er endnu ikke blevet politisk besluttet. Det fremgar
af trafikplanen, at der i gjeblikket ikke er afsat midler til kapacitetsudvidelser af Glostrup
Station.

Center for Miljs og Teknik foreslar, at folgende bemasrkninger fremsendes til Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen:

Glostrup Station vil med letbane, S-tog og Regionaltogs stop blive en af de vaesentligste
knudepunktsstationer pa Sjeelland. Regionaltogsstoppet er et af de 7 top-prioriterede
infrastrukturprojekter i KKR (Kommunekontaktradet i Hovedstaden). Projektet vil som
det fremgar af Transportministeriets screening fra 2014 vaere et attraktivt projekt med
hojt potentiale. Regionaltogsstoppet vil supplere S-togsforbindelsen til Kgbenhavn H med
gode forbindelser til Lufthavnen for borgere og virksomheder pa Vestegnen. Det vil
medvirke til en positiv udvikling for et storre opland p& Kebenhavns Vestegn. Det er
derfor veesentligt for trafikknudepunktet Glostrup Station, at der sker en udbygningen af
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fjerntogsperronerne, at forbindelsen til Kgbenhavns Lufthavn prioriteres som et af de
vaesentligste projekter i Hovedstadsomradet og at der afssettes midler til udbygningen,
sa regionaltogsstoppet kan sta faerdig samtidig med letbanens ibrugtagen.

INDSTILLING
Center for Miljg og Teknik indstiller:

e At ovenstaende bemaerkning til Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032
fremsendes til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

BESLUTNING I MILJ@- OG TEKNIKUDVALGET DEN 23-01-2018
Indstillingen anbefales godkendt.

BESLUTNING I dKONOMIUDVALGET DEN 30-01-2018
Indstillingen anbefales godkendt.

BESLUTNING I KOMMUNALBESTYRELSEN DEN 07-02-2018
Indstillingen godkendt.
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Hearingssvar nr. 23, Guldborgsund Kommune

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

20-02-2018

GULDBORGSUND KOMMUNE

CENTER FOR POLITIK & PER-

SONALE

ERHVERYV & UDVIKLING
PARKVEJ 37

4800 NYK@BING F.

TLF +45 54731000
WWW.GULDBORGSUND.DK

SAGSNR. 18/6514
SAGSBEHANDLER:

LONE GJERULFF BAK

DIR +45 25182322

MOB +45 25182322
LGB@GULDBORGSUND.DK

CVR NR. 29 18 85 99

TELEFONTIDER

MAN — ONS KL. 9.00 - 15.00
TORS KL. 9.00 - 17.00

FRE KL. 9.00 — 12.00

HORINGSSVAR FRA GULDBORGSUND KOMMUNE TIL TRAFIKPLAN
FOR DEN STATSLIGE JERNBANE 2017-2032

Fra Guldborgsund Kommunes side takker vi for muligheden for at kommentere pa
hgringsudgaven af trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032. Vi har med stor
interesse gennemgaet materialet, da gode infratrukturelle forbindelser er hgijt priorite-
ret i Guldborgsund Kommune og i den samlede landsdel.

Der er ingen tvivl om, at hurtige togforbindelser mellem Hovedstaden og Nykgbing
Falster har afggrende betydning for vores landsdel. Det er kolossalt vigtigt i forhold til
at sikre gode lokale vilkar for at bo og boseette sig, veere turist, drive virksomhed og
for at uddanne sig. Hurtige togforbindelser, der forbinder landsdelene udger en vigtig
forudseetning for et sammenhangende arbejdsmarked og et Danmark i balance.

Overordnet set er vi derfor positivt indstillet overfor trafikplanens indhold og fokus pa
opdradering og udbygning og vil gerne kvittere for trafikplanens gnske om, at jernba-
nen skal levere moderne, effektiv og palidelig transport til rimelige priser. Samtidig
har vi dog et par vaesentlige bekymringer, som vi hermed gnsker at ggre opmaerk-
som pa.

Med dette hgringssvar vil vi fremsaette en reekke anbefalinger til justeringer, der kan
forbedre den kommende proces og de fremtidige muligheder i den kollektive trafik.
Det handler om anbefalinger i forhold til rejsetider, tveernationale og nationale forbin-
delser samt gener i udbygningsfasen.

Rejsetider

Af hgringsudkast til trafikplanen fremgar det, at rejsetiden mellem Kgbehavn og Ny-
kobing Falster i 2022 forventes at veere 1:25 og i 2027/2032 forventes at veere
1:14/1:09.

Tidligere er det udmeldt, at rejsetiden mellem Kgbenhavn og Nykgbing Falster i 2022
vil vaere 1:03 og i 2027 vil veere 0:57 (jf. blandt andet Trafik- og Bygningsministeriets
faktaark “rejsetidsforbedringer for togpassagerer” fra marts 2016 og Banedanmarks
folder om "Ringsted-Femern Banen” fra maj maned 2016).

Fra Guldborgsund Kommunes side er vi staerkt bekymrede for udsigten til, at vi ikke
kommer i naerheden af de tidligere udmeldte rejsertider indenfor en overskuelig frem-
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tid og vi ma jo konstatere, at det faktisk gennem de senere ar faktisk er gaet den
modsatte vej!

Vi finder det foruroligende, hvis et samlet anlaegsarbejde af de aktuelle belgbsstar-
relser kun kan sikre s& minimale rejsetidsforbedringer, som de i hgringsudkastet
naevnte.

Meldingen om de forleengede rejsertider er dybt bekymrende. Vi vil pa det kraftigste
opfordre til, at de tidligere lovede rejsetidsforbedringer fastholdes! Det vil nemlig ha-
ve afggrende betydning for erhvervsliv og arbejdsmarked, for de studerende i ud-
dannelsesbyen Nykgbing, for bosaetning og turisme og for den fortsatte positive ud-
vikling af vores landsdel, som vi maerker lige nu.

Det anfgres i hgringsudkast, at der ma tages forbehold for de udmeldte rejsetider og
betjeningsforslaget og at den endelig afklaring blandt andet afhaenger af fremtidens
materiel, fastlaeggelse af kareplaner, politiske beslutninger om gkonomiske rammer
mv. Det anfares ligeledes, at der er forskellige muligheder for, at den forventede
rejsetid vil kunne afkortes, herunder blandt andet ved at kgre med hurtigere og mere
omkostningstungt materiel, ved at justere antal stop mv.

Et Danmark i balance fordrer, at timeplanen relativeres i forhold til betjeningen af
hele Danmark. Som naevnt ovenfor appellerer vi til, at der traeffes beslutninger om
tiltag der vil sikre, at rejsetiden for de fleste afgange mellem Kgbenhavn og Nykabing
Falster kan reduceres til ca. 1 time, jf. de tidligere udmeldinger. Vi vil fglge sagen og
den fremtidige udvikling ngje.

Tvaernationale og internationale forbindelser

Af hgringsudkastet fremgar det, at abningen af den faste forbindelse via Femern
Beelt vil give mulighed for direkte og hurtige tog mellem Kgbenhavn og Hamburg.
Det anfgres, at der forventes betjening én gang i timen og at der bade vil veere af-
gange med regionaltog og med fjerntog. Guldborgsund Kommune vil med spaending
folge den fremtidige afklaring og udvikling.

Det er vores forventning, at der vil vaere stop i Nykgbing Falster i kraft af byens star-
relse og rolle som trafikknudepunkt for den sydlige del af Danmark og naerheden til
Tysland. Det vil kunne understgtte allerede igangveerende integrations- og relations-
skabende aktiviteter mellem vores landsdel og Schleswig-Holstein og Hamburg om-
radet, bade hvad angér erhvervslivet, uddannelsesomradet og kultur- og fritidsomra-
det.

Guldborgsund Kommune er en af de stgrste turismekommuner i Region Sjeelland og
en fortsat positiv turismeudvikling vil kunne understettes af, at geester fra nordtysk-
land vil fa hurtig adgang til vores landsdel. Samlet set imadeser vi derfor, at der bli-
ver indlagt stop i Nykabing Falster.

Det er samtidig vores hab og forventning, at der i forbindelse med den kommende
planlaegning af kereplaner for de tveernationale forbindelser indteenkes gode forbin-
delsesmuligheder mellem vores landsdel og Jylland-Fyn. Det har afggrende betyd-
ning i forhold til erhvervsliv, arbejdsmarked, uddannelse og turisme.
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Gener i udbygningsfasen

Det er naturligt, at der i udviklings- og udbygningsfasen ma forventes gener for pas-
sagerne. Vi ved, at det allerede er tilfaeldet i dag og vi er indforstaede med, at det
ikke helt kan undgas. Vi vil dog appelere til og anbefale, at der gares en ekstra ind-
sats for at holde generne pa et absolut minimum, da det vil f& afggrende betydning
for alle passagerer, og herunder seerligt de pendlere, der dagligt rejser mellem Ny-
kebing Falster og hovedstadsomradet.

Vi haber, at de fremsendte anbefalinger inddrages i det videre arbejde og forventer,

at der traeffes de rette afgarelser for at sikre de tidligere udmeldte rejsetidsforbedrin-
ger.

Med venlig hilsen

Aok Bredder -

John Braedder Sagren Bonde
Borgmester Kommunaldirektar
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Hgringssvar nr. 24, Haderslev Kommune

~~ Haderslev

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen Haderslev Kommune
Planlaegning

Simmerstedvej 1a, 1
6100 Haderslev

www.haderslev.dk

Dir. tIf. 74342215
cvba@haderslev.dk

21. januar 2018 e Sagsident: 17/32222 e Sagsbehandler: Christina Vedel-Birch Andersen
Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032 - hgringssvar fra Haderslev Kommune

Haderslev Kommune har med stor interesse gennemgaet trafikplanen for jernbanen i relation til
kommunens gnsker og behov for en god betjening af borgere, virksomheder og besggende.

Det er godt at se det langsigtede perspektiv for jernbanen foldet ud, s& udviklingen kan fglges i
step & 5 ar frem mod 2032. Jernbanetrafikken vil stige over perioden, og der investeres i ny og
forbedret infrastruktur og materiel som matcher denne stigning, det er en god udvikling.

Vojens Station er Haderslev Kommunes eneste station og dermed kommunens eneste indgang til
jernbanetraffikken. For at fa en god forbindelse til/fra Haderslev by er der derfor flere busruter
som kgrer direkte mellem Vojens og Haderslev med en frekvens tilpasset togtrafikken. Det er
meget vigtigt for Haderslev Kommune, at denne omstigning ggres sa smidig og behagelig som
muligt, s& det nemt og bekvemt kan lade sig ggre at benytte kollektiv trafik hele vejen til
Haderslev. Omstigningen indebaerer et ophold pd Vojens Station og det er ligeledes vigtigt for
Haderslev Kommune at udviklingen af denne prioriteres, sa stationen understgtter en positiv
oplevelse af den kollektive trafik. Jf. hgringsudgaven forventes der en stigning af antal
passagerer pa Vojens Station p& mere end 25% i arene der kommer. Denne udvikling
understgtter, at der ogsd bgr ske en udvikling af stationen.

Kommunen konstaterer, at der ikke sker store forbedringer i det gstsgnderjyske omrade nar
antallet af afgange og den estimerede transporttid til Kgbenhavn er malestokken. Vi glaeder os
dog samtidig over, at der vil ske forbedringer i sammenhangen for de rejsende, sa antallet af
togskift pa rejser til Kesbenhavn, Arhus og Flensborg/Hamborg minimeres over tid. Det er meget
vigtigt for de rejsende pa de leengere distancer, at de kan finde afgange uden skift undervejs.

Billund Lufthavns position vil blive styrket med en jernbaneforbindelse. Denne forbindelse vil
veere til gavn for rejsende til og fra Haderslev Kommune. Med forbindelse hele vejen vil der veere
skabt grundlag for at rejsende som skal videre ud i Europa med fly ikke er bundet til at skulle
benytte bil eller bus. Det er meget positivt.

Den faste Fehmern-forbindelse er en del af 2032-planen. Med den faste forbindelse vil der kunne
skabes mere direkte forbindelse fra Kgbenhavn og ned i Europa. Hermed falder passagertallet
tilsvarende pa banestraekningen igennem Sgnderjylland, men der er dog stadig estimeret en
fremgang for den sgnderjyske leengdebane i 2032 i forhold til i dag.
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~~ Haderslev

Haderslev Kommune pointerer vigtigheden af at bibeholde gode forbindelser ned igennem Jylland
med tilslutning til Hamborg, sdledes at borgere og erhvervsliv i Sgnderjylland bevarer
muligheden for at kunne komme hurtigt og bekvemt til Flensborg/Hamborg og videre herfra,
0gsa efter at Fehmern-forbindelsen er abnet.

Venlig hilsen

Christina Vedel-Birch Andersen
Afdelingsleder

Side 2 af 2
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Haringssvar nr. 25, Helsingar Kommune

Helsinggr Kommunes hgringssvar til
Trafikplan for den statslige jernbane 2017 - 2032 Hgringsudgave

HH-Forbindelsen

Helsinggr Kommune opfordrer til, at der arbejdes for at realisere den
faste forbindelse Helsinggr — Helsingborg med en vej- og baneforbindelse
for persontog.

Det er afggrende, at HH-forbindelsen bliver bade vej- og
baneforbindelse. Det er ikke mindst baneforbindelsen, der vil medvirke til
at skabe et sammenhaengende uddannelses- og arbejdsmarked, som vil
komme den nationale samfundsgkonomi til gavn.

Helsinggr Kommune bifalder, at der primo 2018, i samarbejde med de
svenske myndigheder, igangsaettes en strategisk analyse af en fast
forbindelse Helsinggr — Helsingborg. Den strategiske analyse omfatter
bade en ren vejforbindelse og en vej- og baneforbindelse for persontog.

Helsinggr kommune understreger, at en fast forbindelse mellem
Helsinggr og Helsingborg med en vej- og baneforbindelse for persontog
vil koble hele del nordlige del af Nordsjzelland sammen med Skane,
hvilket rummer et meget stort potentiale pa begge sider af @resund bl.a.
mht. at skabe et sammenhangende arbejdsmarked og udvide
mulighederne for rekruttering.

I Skdne er svenskerne i gang med at udbygge Vestbanen, og Kystbanen
bliver renoveret i sommeren 2017 og 2018. Ved at opgradere
togbetjeningen pa kystbanen og opgradere lokaltogene i Nordsjeelland er
der en unik mulighed for at styrke den kollektive trafik i regionen, hvis vi
far en fast vej- og baneforbindelse for persontog Helsinggr - Helsingborg.

&) HELSINGOR
== KOMMUNE

Center for By Land og Vand

Trafik, Vej og Parkering
Prgvestensvej 52
3000 Helsinggr

Cvrnr. 64 5020 18
Dato 22.02.2018
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Helsinggr Kommune

Kortere rejsetid pad Kystbanen, bedre materiel og bedre service
Helsinggr Kommune opfordrer til at rejsetiden bliver kortere pa
Kystbanen. Det er bekymrende, at opgradering af Kystbanen er sat i
bero, og at der derfor som et af de fa steder i Danmark ikke er udsigt til
kortere rejsetid pa en af Danmarks mest benyttede straekninger.

Helsinggr Kommune opfordrer ogsa til, at der indssettes bedre
togmateriel pa Kystbanen og arbejdes malrettet pa at forbedre servicen
pa Kystbanen.

Bekymring for 30 minutters drift pa Kystbanen
Helsinggr Kommune udtrykker stor tilfredshed med Trafikplanens fokus
pa sammenhang mellem lokaltog og Kystbanen.

Helsinggr Kommune er dog bekymret for indfgrelse af 30 minutters drift
pad Kystbanen i aftentimerne fra 2022, isaer hvis det ogsa betyder
reduktion til 30 minutters drift i morgentimerne i weekenderne. Dette er
ikke angivet i Trafikplanen, da togbetjeningen pr. straekning alene
omfatter hverdagsdggn. En eventuel reduktion til 30 minutters drift i
morgen- og dagtimerne i weekenden vil ramme morgenpendlerne, der
benytter Kystbanen til arbejde i weekenden (bade Igrdag og sgndag).

Punktlighed pa Kystbanen

Helsinggr Kommune modtager mange borgerhenvendelse om
forsinkelser pa Kystbanen og gener heraf. Helsinggr Kommune opfordrer
til, at punktligheden forbedres markant pa Kystbanen, sa de mange
forsinkelser pd Kystbanen kan undgés fremover.

Kystbanen til Kgbenhavns Lufthavn
Det forventes i Trafikplanen, at dele af trafikken pa Kystbanen adskilles
fra @resundstrafikken i 2022.

Det foreslds i Trafikplanen, at Kystbanen adskilles helt fra
@resundstrafikken i 2027 og bindes sammen med den sjzellandske
regionaltrafik.

Helsinggr Kommune opfordrer til, Kystbanen fremover fortsat er koblet
til @resundstrafikken, sd der er en hurtig og direkte forbindelse fra
Nordsjeelland til Kgbenhavns lufthavn.

Med fokus p& planerne om en fast HH-forbindelse vil det styrke hele
Greater Copenhagen, Hovedstadsregionen, Nordsjeelland, Helsingborg og
Malmg med en Kystbane-ringforbindelse rundt om @resund. Hele
regionen vil blive taettere bundet sammen med stop i eksempelvis
Helsinggr — via Kystbanestationerne - Kgbenhavns lufthavn - Malmg -
Helsingborg - og via HH-forbindelsen til Helsinggr.

@resundsregionen er i dag et af de vigtigste vaekstcentre i Skandinavien.
Med en fast jernbane-forbindelse mellem Helsinggr og Helsingborg, som
er koblet direkte op til Kgbenhavns lufthavn, bliver der skabt en
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Helsinggr Kommune

kystbane-ringforbindelse rundt om @resund, der giver en betydelig
gkonomisk saltvandsindsprgjtning til Greater Copenhagen. Med gode og
hurtige togforbindelser til Kgbenhavns Lufthavn, og dermed hurtig
adgang til Europa og resten af verden, vil det betyde, at
@resundsregionen star vaesentligt bedre i den globale konkurrence om at
tiltreekke udenlandske virksomheder og investeringer.

En kystbane-ringforbindelse vil koble @resundsregionen taettere sammen
0g gge integrationen i regionen med fornyede og steerke potentialer
inden for bade erhverv og turisme.

Cykelmedtagning i Kystbanen

I Trafikplan for den statslige jernbane 2017 - 2032, star der pa side 9:
"S-tog har i de senere ar vendt mange ars stagnation, og ligger nu 13 %
hagjere end i 1996. Vaeksten skyldes i hgj grad indfgrelse af gratis
cykelmedtagning i 2010 muliggjort af den store kapacitet i de nye S-

"

tog”.

Helsinggr Kommune opfordrer til, at der indfgres gratis cykelmedtagning
pad Kystbanen. Dette vil medfgre en gget fleksibilitet, for bdde pendlere
og turister, nar de rejser med Kystbanen.

Sammenhang i den kollektive trafik ved banelukninger

I Trafikplan for den statslige jernbane 2017 - 2032, star der pa side 11:
"De mange kombinationsrejser understreger vigtigheden af et
sammenhangende kollektivt net”.

Helsinggr Kommune anbefaler, at det ssmmenhangende kollektive net
prioriteres i forhold til banelukninger, hvor banestraekninger lukkes i
lange perioder, for at renovere togskinner, signaler og broer.

I dag kgrer DSBs togbusser langs med den banestraekning, der lukkes,
men driftsmidlerne til togbusserne kan med fordel forstaerke og supplere
de busser, der i forvejen betjener omradet.

Da det er forskellige instanser, der betaler driftstilskuddet til togbusser
(DSB) og til de gvrige busser (regioner og kommuner), s& skaber de
nuvaerende institutionelle rammer for driftstilskud til togbusser en
barriere. Det betyder, at DSB ikke giver tilskud til at opgradere nogle af
de tvaergdende ruter, som kunne forbedre det sammenhangende
kollektive net, mens banestrakninger lukkes.

Samfundsgkonomisk ville det vaere en fordel, hvis rammerne forbedres
for at kunne lave sammenhangende kollektiv trafik i forbindelse med
banelukninger, s& banelukninger ikke kun prioriteres ud fra
Banedanmarks prioriteringer, men ud fra rammer og prioritering som
kommer hele samfundet til gode.

Direkte togforbindelser pa tveers af Nordsjaelland
I Trafikplan for den statslige jernbane 2017 - 2032, star der pa side 43:
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"Med Aftale om takstnedsaettelse og investeringer til forbedring af den
kollektive trafik fra 12. juni 2012 er der reserveret midler til
medfinansiering af en ombygning af Hillergd station. [...] En ombygning
af Hillergd station vil give passagerer fra Gribskovbanen, Hornbaekbanen
og Lille Nord direkte adgang til den nye station ved det kommende
Supersygehus i Favrholm i Hillergd Syd. Det vil gge tilgeengeligheden til
sygehuset nord fra.”

Ombygning af Hillergd station og dermed gennemkgrsel pa Hillergd st.
giver ogsa mulighed for direkte togforbindelser pa tveers af Nordsjeelland
mellem Hundested/Frederiksvaerk og Helsingagr samt Gilleleje/Tisvilde, da
det vil binde omrddet bedre sammen.

Dele af projekterne vedrgrer Banedanmarks anleeg. Lokalbanen/Region
Hovedstaden skal dog i et vist omfang bidrage til egne anlaeg.

Helsinggr Kommune opfordrer til, at staten afsaetter midler til, at
ombygge Hillergd station, da det vil gge tilgeengeligheden til sygehuset
nord fra, og give mulighed for direkte togforbindelser pa tvaers af
Nordsjeelland.

Hurtige tog pa Lokalbanen

Helsinggr Kommune anbefaler, at der afsaettes midler fra staten til at
medfinansiere og realisere de forslag til tiltag, der kan fgre Lokalbanen
mod det overordnede mal om en fordobling af passagertallet frem til
2030, jf. Handlingsplan for udvikling af Lokalbanen.

Det drejer sig om:

- at etablere hurtig tog pa Lille Nord, Gribskovbanen og
Hornbaekbanen. Erfaringerne med hurtig tog pa
Frederiksvaerkbanen har vaeret sa positive, at modellen med
fordel kan indfgres pa gvrige banestraekninger.

- at udvikle Helsinggr st. med henblik pa at samle Lokalbanens tog
ved busterminalen i stationens nordvestlige side.

Dette skal ses i sammenhaeng med at der etableres eller gendbnes
krydsningssteder ved:

- Hillergd @st (ny station med krydsning)

- Helsinggr (krydsning pa station)

- I Gribskov (ny krydsning)

- Kvistgard (genetablering af krydsning pa station)

Malsatning om kollektiv transport
I den foregaende Trafikplan for den statslige jernbane 2012 - 2027, star
der pa side 7:

"I aftale om "En grgn transportpolitik” fra januar 2009 er formuleret en
ambitigs malsaetning om, at den kollektive transport skal Igfte det meste
af fremtidens vaekst i trafikken. Det skal bidrage til at reducere
transportsektorens CO2-udledning. Samtidig skal der tages gget hensyn
til natur og miljg, stgjbelastningen fra trafikken skal reduceres og
trafiksikkerheden forbedres.
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SIDE 5

Helsinggr Kommune

M3lsaetningen har veeret omsat til, at danskerne skal kgre dobbelt sa
meget med tog i 2030.”

Ovenstaende malsaetning er ikke omtalt i Trafikplan for den statslige
jernbane 2017 - 2032.

Helsinggr Kommune anbefaler, at den danske regering fortsat arbejder
efter denne ambitigse malsaetning.

Stgrre sammenhaeng i den kollektive trafik

I Oslo varetager trafikselskabet Ruter al kollektiv trafik, og Ruter har
opnaet stor passagerfremgang efter at alle aktiviteter i den kollektive
trafik blev samlet hos Ruter.

P& Sjeelland er den kollektive trafik opsplittet i Movia, DSB, Metro og
Lokaltog. Nogle af de kundevendte aktiviteter varetages af DOT (Din
Offentlige Trafik), mens planlaegning varetages i de enkelte
trafikselskaber.

Movia er ejet af 45 kommuner og to regioner pa Sjzelland.

En sadan opsplitning af aktiviteter medfgrer, at sammenhaengen og
kvaliteten af den kollektive trafik ikke er s& god som den kunne vaere:

"Den offentlige transport i Greater Copenhagen har haft en lavere
passagervaekst og mindre positiv tilfredshedsudvikling end de andre
sammenlignelige nordeuropaeiske byer”.

[...]

- (get integration vil bidrage til et gget antal pasagerer i den
kollektive trafik — og Greater Copenhagen har et stort uudnyttet
potentiale pa dette punkt

- Den offentlige transport i Greater Copenhagen har en raekke
laeringspunkter at hente fra internationale transportorganisationer
b&de for varetagelse og udfgrsel af de kundevendte aktiviteter
samt organisation og styring”

(Citater fra rapporten: Stgrre sammenhang i den kollektive trafik i
Greater Copenhagen, side 69. Region Hovedstaden. Juni 2016.)

Helsinggr Kommune opfordrer staten til at se med friske gjne pa
organiseringen af den kollektive transport i Danmark.

Der investeres massivt i letbaner, metro, signalprogram og renovering af
banedanmarks baner i disse ar. For at opna det fulde potentiale af disse
investeringer vil det vaere hensigtsmaessigt at gentaenke rammerne for
den kollektive transport.

Helsinggr Kommune opfordrer staten til, at forbedre de organisatoriske
rammer for den kollektive transport i Danmark.
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Heringssvar nr. 26, Herlev Kommune

Herlev
Kommune

Herlev Bygade 90 * 2730 Herlev

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen 22. februar 2018
Edvard Thomsens Vej 14 Journalnr. 163-2018-3670
2300 Kgbenhavn S

Mail: info@tbst.dk

Hgringssvar om Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Herlev Kommune har modtaget heringsudgave af Trafikplan for den statslige jern-
bane 2017-2032.

Herlev Kommune har nedenstdende kommentarer.

Som en del af den politiske aftale om Metro, letbaner, naerbaner og cykler, den 12.
juni 2014, er muligheden for at flytte perronen pa Herlev Station blevet undersggt
af Banedanmark, sa der foreligger et beslutningsgrundlag.

Perronflytningen pa Herlev Station er helt essentiel for at sikre optimalt
passagerskifte mellem S-tog pa Frederikssundlinjen og den kommende letbane
langs med Ring 3. En direkte skiftemulighed mellem S-tog og letbane er en
forudsaetning for at indfri passagerpotentialet for letbanen pa det niveau, som er
beregnet i forbindelse med forundersggelserne for letbaneprojektet. Alle
passagerprognoser for letbanen er beregnet pa baggrund af en direkte
skiftemulighed mellem S-tog og letbane.

Det er serdeles vigtigt at der traeffes beslutning om at flytte perronen pa Herlev
Station, sa skiftemuligheden mellem letbanen og S-tog forbedres. Herved vil
samspillet i den kollektive trafik kunne styrkes veesentligt.

Herlev Kommune foreslar at falgende bemaerkninger medtages i trafikplanens
afsnit om Beslutningsgrundlag for flytning af Herlev Station:

e Pa Herlev Station vil en flytning af perronen mod vest skabe bedre skifte-
muligheder mellem S-tog og letbane, som vil forbedre forholdene for
passagererne og dermed passagerpotentialet, og styrke det samlede
kollektive net i Hovedstadsomradet.

Herlev Kommune ¢ www.herlev.dk « Hovednummer tIf. 4452 7000 « CVR 63640719
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Er der behov for en uddybning af hgringssvar kan letbanekoordinator Christian
Jensen kontaktes pa tIf. 44 52 64 39, eller via mail til Christian.Jensen@Herlev.dk.

Venlig hilsen

Charlotte Wieth-Klitgaard
Direktgr

Herlev Kommune ¢ www.herlev.dk « Hovednummer tlf. 4452 7000 « CVR 63640719
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Haringssvar nr. 27, Herning Kommune

Trafikstyrelsen

Edvard Thomsens Vej 14 20.02.2018
2300 Kgbenhavn S

Mail: info@trafikstyrelsen.dk

Heringssvar til Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Herning Kommune har behandlet tilsendte Trafikplan for den statslige jernbane
2017-2032 og har fglgende veesentlige bemaerkninger, der uddybes nedenfor:

1. Det nuveerende antal direkte togforbindelser uden skift til Odense og Kabenhavn
gnskes som et absolut minimum opretholdt.

2. Der gnskes etableret %-times betjening mellem Herning og Vejle, og mellem
Holstebro-Herning-Arhus.

3. @vrige forhold

Direkte togforbindelser:

Herning Kommune har noteret sig, at der med den politiske aftale om genudbud af
togtrafikken i Midt- og Vestjylland fra 9. juni 2017 er lagt op til en halvering i antallet
af direkte Lyntog mellem Herning og Kgbenhavn fra 2020. Det er en markant
forringelse, som er uacceptabel.

Hvis gnsket om et Danmark i balance skal vaere mere end blot ord pa papir, er det af
afgarende betydning ikke at forringe mulighederne for at benytte offentlig transport til
og fra det centrale Jylland. Herning Kommune mener tvaertimod, det vil vaere pa sin
plads at styrke mulighederne for tage toget direkte til og fra Herning.

For dette taler en lang reekke argumenter. Det centrale og nordvestlige Jylland er
hjertet af produktions-Danmark, og veekst og udvikling har preeget Herning
Kommune siden artusindeskiftet. Der er saledes befolkningstilveekst. Alene siden
kommunalreformen i 2007 er befolkningstallet aget med seks procent. Erhvervslivet
tilbydes nogle af Danmarks bedste rammer i Herning Kommune, som ogsa har
satset markant pa oplevelsesgkonomi. Det har gjort Herning til en af landets fgrende
eventkommuner med hvad deraf falger af store besggstal fra bade det gvrige
Danmark og udlandet. Det er selvsagt af afggrende betydning at kunne servicere de
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mange gaester bedst muligt — ogsa med et velfungerende, fleksibelt og fintmasket
offentligt transportsystem.

P& den baggrund virker det helt besynderligt at foresla forringelser af
togforbindelserne til og fra Herning. Af grundene naevnt ovenfor ville det tvaertimod
give mening at foresla forbindelserne styrket.

Der kan senere forudses en periode, hvor elektrisk drift er mulig mellem Kgbenhavn
og Aarhus, men ikke mellem Vejle og Herning. Herning Kommune @nsker derfor
sikret, at DSBs nuveaerende flade af tog, der kan samkgres med diesel- og elektrisk
drift, opretholdes, indtil straekningen Vejle-Struer ogsa er elektrificeret. Dette for at
sikre mod den helt uacceptable situation, der vil opsta, hvis det ikke leengere vil veere
muligt at tage et direkte tog mellem Herning og hovedstaden.

Herning Kommune opfordrer derfor til, at der snarest sikres finansiering af de
tidligere besluttede investeringer i hastighedsmaessig opgradering og elektrificering
af banen mellem Vejle og Struer.

L-times betjening:

Det midtjyske omrade opleves af mange borgere som et stort arbejdsmarked. En
udvikling, som de nye, midtjyske motorvejsbyggerier har stimuleret. Pendlingen
mellem byerne pa straskningen er betragtelig. Udviklingen mé forventes at blive
meaerkbart forstaerket, nar det nye supersygehus ved Herning, som netop nu bygges,
star feerdigt. Derfor ser Herning Kommune frem til etablering af %2-times-drift mellem
Herning og Holstebro. Dermed vil der veere Y2-timesdrift pa hele straekningen
Holstebro-Herning -Arhus.

Tilsvarende gnsker Herning Kommune at der etableres z-timesdrift mellem Herning
og Vejle, senest nar banen til Billund etableres, saledes at der vil vaere forbindelse
mod Odense og mod Billund Lufthavn hver halve time. Herning Kommune bakker
derfor ogsa op om Banedanmarks undersggelse af at sikre bedre kapacitet mellem
Vejle og Jelling, som bliver en flaskehals.

Herning Kommune er enig i Trafikplanens vurdering af, at timesdrift bar vaere den
minimale betjening, og tager derfor afstand fra overvejelserne om at reducere
trafikken til 2-timers drift i Vestjylland, herunder mod Skjern. Som det ogsa anfgres i
Trafikplanen, vil de samfundsgkonomiske gevinster ved sadanne
betjeningsmaessige forringelser vaere sma eller tvivisomme.

Ad 3. @vrige forhold:

Herning Kommune bakker i gvrigt op om:
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e etablering af en bane til Billund Lufthavn, herunder som naevnt udbygningen af
kapaciteten mellem Vejle og Jelling

o etableringen af Gadstrup station og arbejdet med en VVM for udbygning af
kapaciteten mellem Holstebro og Herning.

o etablering af en ny bane mellem Silkeborg og Arhus

Herning Kommune finder, at de ovennaevnte forslag til en bedre togbetjening vil

udgare et godt fundamentet for at vende den stagnerende passagerudvikling, der jf.

Trafikplanens passagerprognoser vil geelde vores omrade fra 2022 og frem, og ser
frem til at dialogen herom styrkes.

ed| venlig hilsen

/ 7
Aoeva—  ~

Lars Krarup Joan Hansen

Borgmester Formand for Teknik- og Miljgudvalget
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Haringssvar nr. 28, Hillerad Kommune

Hillerod Kommunes hgringssvar til Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Hillered Kommune har modtaget hgringsudgaven af Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032 og ser
overordnet positivt pa udspillet og kvitterer hermed for muligheden for at afgive hgringssvar til planen.

De statslige jernbaneprojekter i Hillersd Kommune er ombygning af Hillergd Station og etablering af ny
station i Favrholm, der begge kommenteres i det nedenstaende.

Favrholm Station:

Etableringen af Favrholm Station, der kommer til at betjene bdde S-tog og lokaltog er et projekt Hillergd
Kommune er glad for og fortsat aktivt stgtter op om. Stationen giver mulighed for en hgjklasset kollektiv
betjening af det kommende Nyt Hospital Nordsjaelland og det kommende byomrade Favrholm. Hillergd
Kommune bidrager til projektet med etablering af en pendlerparkeringsplads i forbindelse med stationen,
der giver mulighed for omstigning pa stationen mellem S-tog, lokaltog, bus, bil og cykel.

Hillered Kommune finder det dog beklageligt, at S-togsbetjeningen af Favrholm Station fgrst kan ske i Ipbet
af 2022, og ikke som tidligere aftalt samtidig med abning af lokaltogsbetjeningen, busbetjening og
pendlerparkeringsplads i forbindelse med ibrugtagning af Nyt Hospital Nordsjaelland omkring arsskiftet
2021/2022.

Hillered Kommune vil gerne papege, at for at sikre den mest optimale Igsning for betjening af Favrholm
Station med lokaltog, vil det veere ngdvendigt med en sporsammenkobling af lokaltogssporene pa Hillergd
Station.

Hillergd Station:

For at sikre den bedst mulige kollektive trafikbetjening af Nyt Hospital Nordsjaelland og hele Favrholm-
bydelen, vil det veere ngdvendigt med en ombygning pa Hillergd Station, hvor lokalbanens nord- og
sydgaende spor kobles sammen. Pa den made kan alle tog fra hele Nordsjeelland kgre direkte til Favrholm
Station, sa der undgas skift pa Hillergd Station for en hurtigere og direkte forbindelse. Parterne bag
Favrholm Station er nu sa langt i planlaegningen, at det er ngdvendigt med en snarlig afklaring af projektet
pa Hillergd Station. Ved en sen afklaring vil det fordyre anlaegget pa Favrholm Station.

For at sikre fremdriften i projektet om sporsammenkoblingen pa Hillergd Station, er Hillered Kommune
sammen med Region Hovedstaden i dialog med Transportministeren og forligskredsen bag ”Bedre og
billigere kollektiv transport”. | den forbindelse har Hillergd Kommune og Region Hovedstaden d. 18. januar
sendt brev til Transportministeren og Forligskredsen, hvor vi beder om at bruge af de allerede afsatte
midler til at ga i gang med en fase 2-analyse af Hillergd Station. Der blev i 2012 afsat 15 millioner kroner til
projektet af forligskredsen. En fase 2 af Favrholm Station kostede 3,5 mio. kr. og vi vurderer derfor, at en
fase 2 for Hillergd Station sagtens kan gennemfgres inden for rammen af disse allerede afsatte midler.

For at undga senere fordyrelse pa Favrholm Station er det vigtigt, at der snarest muligt afsaettes midler til at
gennemf@re ombygning af Hillergd Station. Projektet med sporsammenkobling pa Hillergd Station st@ttes
foruden af Region Hovedstaden ogsa af de gvrige Nordsjaellandske kommuner.

Hillersd Kommune opfordrer desuden til, at der, nar det nye signal er fuldt udrullet pa S-banen til Hillergd,
sikres den ngdvendige sporinfrastruktur pa Hillergd Station til at muligggre flere S-togsafgange pa
nordbanen til gavn for de mange pendlere og rejsende pa denne strakning.
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Sammenhang med transportforliget "En grgn transportpolitik”

| 2009 vedtog en bred forligskreds i Folketinget “"En grgn transportpolitik”. Af transportforlig fremgar, at
”Den kollektive transport skal |gfte det meste af fremtidens vaekst i trafikken. ” Hillerod Kommune savner i
den kommende trafikplan en sammenhang til dette transportforlig med dens ambitioner for, hvorledes
vaeksten i trafikken skal fordeles. Denne vision vil desuden kraeve de ngdvendige investeringer i det
statslige jernbanenet.
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Hearingssvar nr. 29, Holbsek Kommune

Holboeck
% Kommune

HOLBZAK KOMMUNE

Dato: 22. februar 2018
ngingssvar til Traﬁkplan 201 7- Sagsb.: Lasse Emil Stougaard
2032 Sagsnr.. 18/2432

Dirtlf.. 72364846

E-mail:  lasse@holb.dk

Holbzek kommune har gennemgaet Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032 og vedlagt be-
meerkninger i to grupperinger: et svar fra Holbaek Kommune og et svar som rummer et falles herings-
svar med Roskilde, Holbzk og Lejre Kommune.

Heringssvar fra Roskilde, Lejre og Holbaek kommuner:

e Forudseetninger for Trafikplan for den statslige jernbane:

Kommunerne i Roskilde, Lejre og Holbaek har noteret sig, at lokale udviklingsomrader! ikke ekspli-
cit indgar som baggrundsdata. Denne forudsaetning harmonerer darligt med de igangvaerende
projekter i kommunerne, hvor byudviklingen sker i de stationsnaere omrader og er afhaengig af en
stabil og forbedret togbetjening. Skal udviklingsprojekterne ferst give udslag i en sendret demo-
grafi (s.16) for de indgar i den langsigtede planlaegning af de statslige jernbaner har tilflyttede bor-
gere og virksomheder fundet andre transportformer og de forventede effekter af en @get togbetje-
ning udebliver.

o Fokus pa den sjzellandske pendlertrafik:

En veesentlig del af DSB'’s rejsende findes pa de sjeellandske baner til og fra Kebenhavn, hvilket
den statslige plan for jernbanetrafikken ber afspejle i forhold til robusthed i kereplan og togbetje-
ning. Her er det bekymrende, at der planlasgges med et fald i togkilometre? i 2027 og farst regnes
med en stigning i antallet af togkilometre i 2032 (s.23). Tvaertimod ber antallet af togkilometre af-
spejle veeksten i Greater Copenhagen indenfor bolig og erhvervsudvikling.

e Parker og Rejs, samt stationsomrader:

Kobling mellem vej og bane ber indga som en aktiv den af den fremtidige jernbaneplanlaegning,
saledes at standsningsmenstrene afspejler de kommende udvidelser af parkeringsforholdene pa
stationerne i Hvalse, Lejre, Roskilde og Trekroner. Ligeledes ber der tages statsligt initiativ til at
forbedre og udbygge stationsfaciliteter som venteforhold, rejsetidsinformation og cykelparkering.

! Fremtidige bolig- og erhvervsomrader
2 Samlet antal af togenes karte kilometrer

VBAF Vaekst og Baeredygtighed - 72363636 102



g@ Holbozk
~ Kommune

Ring Syd:

Kommunerne i Roskilde, Lejre og Holbaek ser frem til at fa forbedret adgangen til Kebenhavns
Lufthavn og papeger, at der vil vaere en reekke fordele ved at fremrykke implementeringen af pro-
Jektet til planaret 2022, samt at forlaenge forbindelserne til Holbaek og Naestved. Med en fremryk-
ning af denne forbindelse kan der opretholde betjeningen af stationerne pa syd- og nordvestbanen
med stationerne i Holbaek, Lejre, Hvalsg og Viby Sj. ellers er planlagt til at f4 reduceret togbetje-
ningen.

Heringssvar fra Holbak Kommune:

2 -timedrift mellem Holbaek og Kalundborg:
Nordvestbanen har i dag timedrift til Kalundborg. Odsherredbanen har %-times drift, og der

kan dermed skabes bedre sammenhaeng mellem de to baner, ved at indfere %-times drift pa
Nordvestbanen. Pa side 29 i trafikplanen, naevnes straekningen mellem Holbaek og Kalund-
borg, som en mulighed for 2-timesdrift i aftentimerne. Med en ny station ved Kalundborg pa
vej, og en fastholdelse af de pendlere som allerede bruger banen, bar denne passage tages
ud af trafikplanen. Der enskes dermed tillige Y.-timedrift i aftentimerne.

Udnyttelse af dobbeltspor til Holbaek:
Der er inden for de sidste ar, anlagt dobbeltspor til Holbaek, men udnyttelsen af denne kapaci-
tetsudvidelse er ikke sket endnu.

o Som naevnt ovenfor ved Ring Syd, er det en oplagt mulighed at forlzenge Ring Syd til
Holbaek, soledes at Holbaek opnar forbindelse til lufthavnen, @restaden med skiftemu-
lighed til metro, og Glostrup med skiftemulighed til letbane.

o Tellesebanen ber forleenges, s& den far endestation i Holbzek. Saledes far brugere af
Tollzsebanen adgang til uddannelsescentre og andre service i hovedbyen Holbaek,
og brugere af Odsherredbanen og Tellgsebanen kan skifte direkte mellem de to ba-
ner.

Holbaek Kommune har afholdt mede med Odsherred Kommune, som bakker op om haringssvaret fra
Holbaek Kommune.

Holbaek Kommunalbestyrelse har den 21. februar 2018, tiltradt dette haringssvar.

Chfistiné Krz'yrosiak I—nlahsén' A Rasm 'Bjerregéard =
Borgmester Administrerende Direktar

VBAF Vakst og Beeredygtighed - 72363636 103



Hgringssvar nr. 30, Holstebro Kommune

HOLSTEBRO KOMMUNE Side 1/1

Radhuset « 7500 Holstebro
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen Dato: 22-02-2018
Edvard Thomsens Vej 14 Sagsnr.: 13.05.00-G01-2-18
J Henv. til: Lena Husted
2300 Kgbenhavn S Trafik og park
Att.: Signe Arrhenius Direkte tIf.: 9611 7685

Afdeling tif.: 9611 7555
www.holstebro.dk

Hgringssvar vedr. den statsige trafikplan 2017-2032

Holstebro Kommune har modtaget hgringsudgaven af Trafikplan for den statslige
jernbane 2017-2032 af 24. november 2017.

Holstebro Kommune ser positivt pa direkte tog mellem Arhus og Holstebro via
Gadstrup og den planlagte ggede betjening, da det er vigtigt at fastholde gode
pendler forbindelser mellem Herning og Holstebro.

| forhold til betjeningen mellem Vejle — Struer fra 2027, hvor der sker en fuld adskillel-
se af regional- og fijerntog med skifte i Vejle, er det bekymrende, at der er usikkerhed
om en eventuel Billundbane og hvilke konsekvenser dette kan have for den

gvrige trafik, safremt der ikke bliver etableret @get kapacitet pa en del af straeknin-
gen.

Holstebro Kommune vurderer endvidere, at en fortsat direkte forbindelse fra Holste-
bro til Kebenhavn vil veere til gavn for omradet og dermed gnskeligt.

Holstebro Kommune ser gerne, at en eventuel genabning af Tvis Station, som er en
option i genudbuddet af togtrafikken i Midt- og Vestjylland, medtages som et projekt i
forbindelse med Trafikplanen, da dette vil have stor betydning for passagerer pa
streekningen mellem Holstebro — Herning — Vejle/Arhus.

For sammenhaengen i den Regionale trafik bakker Holstebro Kommune op om det af
Midttrafik fremsendte hgringssvar.

Pa vegne af Teknisk Udvalg

Klaus Fleeng Anders Debel
Udvalgsformand Direktgr Teknik og Miljg
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Heringssvar nr. 31, Horsens Kommune

Modtaget 23. februar 2018
Til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Horsens Kommune takker for den modtagne hgring af Trafikplan for den statslige jernbane 2017 — 2032.
Horsens Kommunes hgringssvar fremsendes dels som et falles hgringssvar via Midttrafik, dels som tillaeg
hertil som et separat hgringssvar fra Horsens kommune.

Hegringssvaret fra Midttrafik fremsendes direkte fra Midttrafik.

Horsens Kommunes separate hgringssvar:

Horsens Kommune har ved flere lejligheder forelagt gnske om en genabning af Hovedgard Station i Horsens
Kommune. Saledes har borgmester Peter Sgrensen ved brev af 7. august 2013 rettet skriftlig henvendelse
til transportminister Henrik Dam Kristensen med gnsket, og @nsket er sidst blevet gentaget i forbindelse
med Horsens Kommunes hgringsnotat af den 29. marts 2016 fremsendt til Banedanmark i forbindelse med
elektrificering og hastighedsopgradering af banen mellem Fredericia og Arhus henholdsvis den ny bane
mellem Hovedgard og Hasselager.

Horsens Kommune gnsker pa baggrund af trafikplanen for den statslige jernbane at genfremsaette sit gnske
om en genabning af Hovedgard Station, set i lyset af den igangvaerende planlagning af den nye bane
mellem Hovedgard og Hasselager, samt elektrificering og hastighedsopgradering af den eksisterende bane.
Horsens Kommune deltagerne gerne i dialog med Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Banedanmark herom.

Det bemaerkes at Horsens Kommune er bekendt med rapporten fra Trafikstyrelsen ”Optimering af
stationsstrukturen , marts 2014” hvori en raekke potentielle stationsabninger er undersggt. Hovedgard
indgar ikke blandt de 21 stationer der er udpeget til en naermere analyse. Horsens Kommune vil gerne
opfordre til en genoptagelse af sagen med henblik pa en naermere analyse af en genabning af
standsningsstedet i Hovedgard, idet Region Midtjylland har varslet besparelser pa den regionale
bustransport. Hovedgard betjenes i dag af den kollektive bustrafik (regional busrute), men hvor vidt denne
rute vil blive bragt i spil i de regionale besparelser er endnu uafklaret. Det er derfor fortsat et stort gnske
fra Horsens Kommune at standningsstedet for tog i Hovedgard genabnes.

Med venlig hilsen

Niels Christian Mikkelsen
Ingeniar

Telefon direkte: 76292615
Mail: ncm@horsens.dk

HORSENS KOMMUNE

Teknik og Miljg
Affald og Trafik

Radhustorvet 4
8700 Horsens
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Heringssvar nr. 32, Hvidovre Kommune

Hvidovre Kommune, Hvidovrevej 278, 2650 Hvidovre

info@tbst.dk
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Hgringssvar fra Hvidovre kommune til Statens Trafikplan 2017 -2032.

Hvidovre kommune finder, at trafikplanen giver et godt overblik over
Statens engagement i den kollektive skinnebarne trafik.

Hvidovre kommune mener, at Statens prioritering af den kollektive
trafik er en ngdvendig forudsaetning for velfaerdssamfundet.

Trafikken pa motorveje og veje er staerkt stigende med konsekvens af
treengsel, luft- og stgj forurening m.v. i Hvidovre kommune. Derfor
mener Hvidovre kommune, at Statens investeringer i den kollektive
trafik skal vaere hgijt prioriteret.

Hvidovre kommune bidrager derfor sammen med Kgbenhavns
kommune, Frederiksberg kommune, Region Hovedstaden til en
undersggelse af Metroens forlazengelse fra Ny Ellebjerg station til
Hvidovre hospital.

Det er allerede nu sveert at komme til Hvidovre Hospital fra hospitalets
store optageomrade, der streekker sig hele vejen fra det yderste
Amager til Albertslund og udger over %2 mio. borgere. Nar
udbygningen af hospitalet star faerdig i 2020, vil trafikudfordringen
veere langt starre, idet antallet af patienter og ansatte, der dagligt skal
til og fra hospitalet, vil blive gget fra 7.000 til godt 10.000.

Hvidovre Hospitals udstrakte optageomrade gar transporttiden lang og

bavlet for mange patienter, fx tager det i dagtimerne over en time at
kaere med bus fra Drager til Hvidovre Hospital, og nar der er treengsel
pa vejnettet, tager det dobbelt sa lang tid. Busserne, der i dag karer til
hospitalets hovedindgang, karer hvert 5. min i dagtimerne.

Antallet af parkeringspladser er allerede i dag for lavt i forhold til
behovet, og i de nye anlaeg er parkeringspladserne blandt andet lagt

pa taget, fordi der ikke er plads andre steder. Selv efter opfarslen af de

nye parkeringspladser, vil behovet ikke veere madt.

Disse begraensninger er en af hovedarsagerne til, at det blev besluttet
at investere i en nedgravning af Ny Ellebjerg St. med henblik pa at
abne mulighed for en metrolinje til Hvidovre Hospital.

Hvidovre Kommune
Hvidovrevej 278
2650 Hvidovre

Direktionen

Direktar:

Gert Stephan Nelth
Telefon: 3639 3005
Afd. telefon: 3639 3005
Mobil: 5158 7807

E-mail: gsn@hvidovre.dk
Afd. e-mail:

Sagsnr.: 18/5394

Dato: 13-02-2018

Radhusets abningstider:
Mandag-onsdag: 10:00-14.30

Torsdag: 13:00-17.30
Fredag: 10:00-13.30
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En metro til Hvidovre Hospital i forleengelse af den kommende Cityring
fra Ny Ellebjerg St. vil veere rentabel, mindst pladskreevende og den vil
samtidig veere den mest effektive I@sning pa den kollektive
trafikudfordring. Desuden vil metroen sikre, at bade patienter og
ansatte kan komme rettidigt til hospitalet. Det giver bl.a. feerre
ombookninger og forsinkelser og i sidste ende feerre forlaengede
ventetider pa behandlinger og en langt bedre samfundsgkonomi.

Metroen vil samtidig have positiv effekt for den generelle byudvikling
pa Vestegnen. Metroen vil for mange borgere i Hvidovre, Brgndby og
Redovre veaere det foretrukne transportmiddel.

Metroen til Hvidovre Hospital vil give en raekke positive effekter i det
samlede transportsystem i Hovedstaden, bl.a. vil man kunne anvende
metrostationen ved Hvidovre Hospital som trafikhub for transport med
en BRT-forbindelse ad Avedare Havnevej til de mange virksomheder
pa Avedgre Holme ligesom der enkelt vil kunne etableres en hgjklasse
kollektiv transport til letbanen i Ring 3 ved Glostrup station.

Herudover vil metro til Hvidovre Hospital understgtte byudviklingen i
Hvidovre, hvor der er konkrete planer om byforteetning og etablering af
nye boligomrader, i blandt andet Hvidovre Bymidte.

e En ny metrolinje til Hvidovre Hospital har en
nulpunktsomseetningen pa 6.000 daglige passagerer. Det
forventede daglige passagerantal er 10-12.000.

e Straekningen fra Ny Ellebjerg St. til Hvidovre Hospital gar
gennem flere omrader med store fysiske begreensninger. En
metro vil som det eneste alternativ ikke forvaerre treengslen pa
straekningen.

e Metroen vil effektivt Igse den kollektive trafikudfordring, der er
ved Hvidovre Hospital, idet den vil kunne transportere mange
mennesker i dggnet.

e Metroen vil understgtte og betjene en langraekke nye borgere i
byudviklingsomrader pa Vestegnen.

Med venlig hilsen

Gert Stephan Nelth
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Hearingssvar nr. 33, Hgje Taastrup

Hﬂje-TaaStrup Byrddet
Kommune gﬁjE-dTaasztrup Keimiina
Ygaden

2630 Taastrup
TIf: 4359 1000
www.htk.dk

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Email: Kommune@htk.dk

info@tbst.dk
01-02-2018

Svar pa hgring om statens Trafikplan 2017-2032

Byrddet har pd mgdet d. 30. januar 2012 behandlet hgringen og har godkendt vedlagte admi-
nistrative svar pa hgringen, som i tidligere har modtaget.

Mgad venlig hilsen

y F 4 5
W Z,

-~

Michael Ziegler X Vv .
Borgmester Jagrgeén Lerhard
/ Difektar
Doknr. Sagsnr.
27601/18 17/21096
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ﬁg W Haje-Taastrup Byradscentret
“ Kommune

Hgje-Taastrup Kommune
Bygaden 2

2630 Taastrup

TIf: 43591000
www.htk.dk

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Dir.tIf.: 1280

info@tbst.dk Email: Dortele@htk.dk

24-01-2018

Ekspeditionstid:

Mandag - Onsdag 10.00 - 14.30
Torsdag 10.00 - 17.00
Fredag 10.00 - 13.30
EAN:

Administrativt svar pa hgring om Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Hgje-Taastrup Kommune har d. 24.nov. 2017 modtaget jeres hgring om ovennasvnte plan,
med frist 29. januar 2018. Med forbehold for Byradets vedtagelse d. 30 januar 2018 har kom-
munen fglgende hgringssvar, idet Byradets beslutning i sagen eftersendes snarest herefter:

1. Byradet har en klar forventning om at man fra dag 1 udmgnter den kapacitet, som bli-
ver ledig i forbindelse med ibrugtagning af den nye Kgge-Ringsted-forbindelse, til at
forbedre betjeningen af bdde Hedehusene og Hgje Taastrup stationer. Dette ses ikke
at vaere tilfaeldet i den plan, der er sendt i hgring.

2. Byradet skal pa det skarpeste protestere mod den pataenkte nedgradering af togbetje-
ningen af Hgje Taastrup station, som med knap 20.000 daglige ankomster og afrejser
er landets 12. st@rste. Stationen er saledes et meget stort pendlerknudepunkt, og bgr
betjenes i overensstemmelse med dette, jf. ogsa Fingerplanens udpegning af trafikale
knudepunkter.

3. Den samlede befolkning i Hgje-Taastrup vil iflg. kommunens prognoser stige fra ca
50.000 til 60.000 i Igbet af 10 &r. Dette er hovedsageligt en fglge af de igangvaerende
byudviklingsprojekter. Hvis man samtidig — som foreslaet - reducerer den samlede
togbetjening ma det - alt andet lige - frygtes at det betyder flere passagerer pr tog -
altsé vil pendlerne opleve darligere service.

Trafikplanen understgtter saledes ikke intentionerne i statens Fingerplan, om at der
skal ske en stationsnaer byfortaetning, som kan understgtte den kollektive trafik.
Konsekvensen af den foresldede serviceforringelse for pendlerne ma forventes at blive
at pendling med bil vil blive betragtet som et bedre alternativ for den enkelte pendler,
med deraf fglgende tab af passagerer i den kollektive trafik og stgrre treengsel pa vej-
nettet.

Byradet arbejder loyalt og malrettet med at planlazgge og implementere byudvikling i
overensstemmelse med Fingerplanens intentioner, og skal opfordre til at Trafikplanen
ligeledes understgtter dette.

Sagsbehandler DokLgbenr. Sagslgbenr.
Dortelje 21319/18 17/21096
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4. Samtidig med den aktuelle hgring har regeringen besluttet at genoptage forundersg-
gelserne om S-tog til Roskilde. Byradet skal derfor benytte lejligheden til at fremfare
sine synspunkter i den sag:

Byradet er principielt ikke modstander af S-tog til Roskilde, hvis alt andet er lige, men
det er det ikke:

S-tog til Roskilde vil lz=gge beslag p§ 2 af de 4 spor mellem Hgje Taastrup og Ros-
kilde, og derfor kan det ikke undgéa at betyde en reduceret betjening med reglonaltog
Af tidligere materiale fra Trafikstyrelsen fremgar det, at antal regionaltog vil blive sa-
dan cirka halveret nar/hvis S-toget fares til Roskilde.

Hgje Taastrup er med sine 19.600 (i 2015-tal) daglige ankomster og afrejser, en af
landets helt store pendlerstationer. Kun 11 stationer har st@rre passagertal. Hgje Taa-
strup station betjener et stort opland, ogsa udenfor S-togslinjerne.

Det, som er vigtigt for pendlerne er, at der er den rette kombination af service, hyp-
pige afgange og sa kort en samlet rejsetid som muligt. S-tog til Roskilde vil resultere i
en betydeligt lzengere rejsetid til henholdsvis Valby/Kgbenhavn H eller Roskilde, lige-
som S-tog til Roskilde vil betyde at flere rerende skal skifte til S-tog i Roskilde, for at
komme til Hgje Taastrup og Hedehusene fra omrader uden for Hovedstadsomradet.

En forleengelse af S-toget til Roskilde vil resultere i en forringet service for pendlere og
fzjvnge rejsende til og fra destinationer i Hgje-Taastrup Kommune. Byradet gnsker ikke
en sadan serviceforringelse.

Med venlig hilsen

7

Q!rgé1 Lerha rd
Dirékt
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Hgringssvar nr. 34, Harsholm Kommune

H@RSHOLM KOMMUNE

Center for Teknik
Adalsparkvej 2, 2970 Hgrsholm

Dato: 26.02.2018

info@tbst.dk

Heringssvar fra Hgrsholm Kommune til Trafikplan for den statslige
jernbane 2017-2032.

Center for Teknik
Team vej og park
horsholm.dk

Abningstider
Mandag - fredag 9-13
Torsdag ogsa 15-17

Kontakt

Louise Hvingtoft Hansen
Projektleder
Ihv@horsholm.dk
Direkte tlf.

Hgrsholm Kommune stiller sig kritisk overfor Trafik-, Bygge- og 4849 2061
Boligstyrelsens hgringsudgave af Trafikplan for den statslige jernbane

2017-2032. Generelt mener Hgrsholm Kommune, at de forslag, der er

stillet i planen giver store forringelser for passagerne pa Kystbanen og isaer

for Rungsted Kyst Station.

| 2017 blev 11,4% af alle rejser med fjern- og regionaltog foretaget pa
streekningen Helsinggr-Kgbenhavn H. En stor del af den samlede togdrift
foregar altsa pa Kystbanestraekningen. Det ma derfor undre, at Staten
foreslar forringelser pa straekningen, som det er tilfaeldet i planen, nar
Staten i stedet burde taenke pa optimering af straekningen, sa endnu flere
ville tilveelge den kollektive trafik pa Kystbanen.

Hgrsholm Kommune har overordnet tre vaesentlige holdninger til Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032
hgringsudgave, af 24. november 2017:

Adskillelse af Kystbanen fra @resundstrafikken og koblingen til
Sverige

Z&ndring af grunddriften fra 20 minutters-drift til 15 minutters- og
30 minutters-drift

Manglende sammenhang i den kollektive trafik som helhed

Ud fra nedenstaende argumentation mener Hgrsholm Kommune, at staten
ikke bgr aendre pa den eksisterende linjefgring. Hgrsholm Kommune
mener dertil, at der skal bibeholde 20-minutters drift pa Kystbanen som
den eridag, ogistedet foresla forbedringer.

Ad. 1)

At adskille Kystbanen fra @resundstrafikken betyder, at der ikke leengere er
en direkte forbindelse fra de to togstationer, der er placeret i Hgrsholm
Kommune — Kokkedal Station og Rungsted Kyst Station — til @restaden,
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H@RSHOLM KOMMUNE

lufthavnen og Sverige. Da en del af borgerne i Hgrsholm Kommune er
afhaengig af en let forbindelse til @restaden og lufthavnen, vil det vaere til
stor gene for passagererne, der benytter isser Rungsted Kyst for at komme
til lufthavnen, da de fra 2022 vil skulle skifte f.eks. pa Ngrreport eller pa
@sterport. Det vil ud over genen ved togskift ogsa betyde en
rejsetidsforleengelse. Fra 2027 vil der ingen direkte forbindelse veere til
Lufthavnen og @restaden, hvilke vil vanskeligggre rejsen for de mange
pendlere, der bor i Hersholm Kommune og arbejder i @restaden, Malmg
eller benytter lufthavnen. Det vil have stor betydning for, om borgerne
gnsker at blive boende i kommunen, ligesom det vil have stor betydning
for nye borgere, der gnsker at bosaette sig i Hgrsholm Kommune, hvis
transportmulighederne bliver forringet i en sadan grad som foreslaet i
Trafikplanen.

Ad. 2)

Det er utilfredsstillende for Hgrsholm Kommune, at servicen forringes
vaesentligt for passagererne pa Kystbanen ved at nedsaette frekvensen til
halvtimes drift pa mange af afgangene. Det bliver et ufleksibelt togsystem,
der kraever, at rejsen ngje planleegges, da en halv time er for lang tid at
vente pa naeste tog.

Det vil isaer pavirke passagerer pa Rungsted Kyst Station. Ifglge
Trafikplanen viser passagerudviklingen i 2022, at alle afrejser og ankomster
pd Rungsted Kyst Station falder med naesten 43% pa drsbasis. Det er helt
uacceptabelt at indfgre disse forringelser.

Ifglge forbrugerrddet TENK's undersggelse af kundetilfredsheden pa
jernbanenettet, De nationale Passagertilfredshedsundersggelser, NPT
sommer 2017, er tilfredsheden med netop antallet af togafgange (59% er
tilfredse eller meget tilfredse) pa denne straekning stigende med 10% i
forhold til samme tid sidste ar.

Overordnet ses en positiv udvikling i tilfredsheden med Kystbanetrafikken i
TANK’s undersggelse. Derfor bgr man i stedet forbedre forholdene for
passagererne fremfor at lave forringelser. Det kunne bl.a. vaere ved at
medtage cyklen gratis i toget, som det ses i S-tog og Lokaltog.

Som en konsekvens af at lave en sadan forringelse vil det medfgre, at flere
vaelger at anskaffe en bil nr. to, hvilket vil medfgre et yderligere pres pa
Helsinggrmotorvejen og vil dermed tvinge flere vaek fra den kollektive
trafik og flere over pa de i forvejen hardt belastede veje.

Ad. 3)

Trafikplanen for den statslige jernbane 2017-2032 tager udelukkende
udgangspunkt i den statslige jernbane. Hgrsholm Kommune savner en
sammenhangende plan for hele det kollektive trafikomrade. Hvad gnsker
man fremadrettet at tiloyde borgere og kunder indenfor hele paletten af
kollektive trafiktyper.
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Pa Sjaelland er den kollektive trafik opsplittet i Movia, DSB, S-tog, Metro og
Lokaltog. Nogle af de kundevendte aktiviteter varetages af Din Offentlige
Trafik, DOT, mens planlaegningen varetages i de enkelte trafikselskaber.
Movia ejes af 45 kommuner og to regioner, Region Hovedstaden og Region
Sjeelland.

Det kan medfgrer en suboptimering indenfor de enkelte omrader, og man
kan derfor ikke garantere at kunderne og borgerne far det bedst mulige
produkt. Der bgr i stedet ses pd den kollektive trafik i en samlet plan.
Hgrsholm Kommune opfordrer derfor til, at Trafikplanen indtaenker alle
kollektiv trafikformer i en Trafikplan.

Afslutningsvis mener Hgrsholm Kommuner ud fra ovenstaende
argumentation, at staten ikke bgr aendre linjefgringen og bibeholde 20-
minutters drift pa Kystbanen som den er i dag.

Venlig hilsen
Morten Slotved Kristin Arendt
Borgmester Udvalgsformand

Miljg- og Planlaegningsudvalget

H@RSHOLM KOMMUNE
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Haringssvar nr. 35, Ikast-Brande Kommune

Trafik-, Bygge-, og Boligstyrelsen
info@tbst.dk

8. februar 2018

Hgrringssvar

P3 vegne af byrddet i Ikast-Brande kommune fremsendes hermed hgrrings- Planafdeling
svar pa Statens Trafikplan 2017-2032. Byradet har behandlet sagen pa by- Centerparken 1
radsmgde d. 05.02.2018 7330 Brande

TIf.: 9960 4000
Ikast-Brande Kommune har laest det hgrringssvar, som Midttrafik har frem- Fax: 9960 3259
sendt til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vedr. den statslige trafikplan E-mail:
2017-2032. elfje@ikast-brande.dk

Ikast-Brande Kommune tilslutter sig hgringssvaret, og har herudover en-
kelte bemaerkninger.

Straekningen Vejle - Struer Sagsbehandler:
Midttrafik skriver i sit hgrringssvar: Ellen Bach Fjendsbo
"I planen overgdr straekningen allerede fra 2022 til en gget betjening med Direkte telefon:
regionaltog med skift i Vejle. Der opretholdes fire daglige direkte forbindel- 99603310

ser i hver retning. Sags ID:

Fra 2027 er der en fuld adskillelse mellem fijerntog og regionaltog. I planen 2017/24291

er gget punktlighed fremhaevet som en fordel ved adskillelsen, men Midt-
trafik gar ud fra, at det kan bekreeftes, at det ogsd har en sammenhaeng
med, at der fra 2027 er eltogsdrift mellem Kgbenhavn og Aalborg, og at
elektrificering af Vejle - Struer er henvist til Togfondens fase 2, og at der i
givet fald kan etableres direkte afgange, ndr Vejle - Struer elektrificeres.
Det bliver forbigdet, at gget punktlighed ogs3a vil kraeve ggede overgangsti-
der i Vejle, hvis man samtidig skal undgd, at passagerer fra fjerntog henvi-
ses til en senere afgang med regionaltoget, hvor der kun er timedrift. I dag
afgar tog mod Herning/Holstebro et minut efter ankomst Vejle.

Der savnes en redeggrelse for, hvordan man vil undga korrespondance-
svigt. En made at imgdegd konsekvenserne af svigtende korrespondancer i
Vejle kunne vaere at gge til 2 timedrift morgen og eftermiddag Vejle -
Herning, hvilket ogsa ville ggre strakningen langt mere pendlerrelevant for
byerne p& straekningen.

Det skal i den forbindelse bemaerkes, at der nu i en enkelt time om morge-
nen pa hverdage er halvtimedrift med ankomst Herning 7.28 og 7.58 og i
Vejle 7.31 og 7.54. Midttrafik g%r ud fra, at denne halvtimedrift som mini-
mum opretholdes.”
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Ikast Brande Kommune tilslutter sig Midttrafiks bemaerkninger til denne
straekning.

Iszer laegger Ikast-Brande Kommune vaegt pa, at der opretholdes samme
betjening af stationerne, som der er i de eksisterende kgreplaner med
timedrift og halvtimedrift i morgentrafikken, og at der sikres passende
overgangstid mellem regionaltog og fjerntog.

Det skal bemaerkes, at der planlaegges for en konkret, ambitigs udvikling af
Brande med uddannelsesinstitutioner, hotel- og konferencefaciliteter, ar-
bejdspladser, indkgbsmuligheder m.v., der som minimum forudszetter op-
retholdelse af den eksisterende togbetjening, herunder hyppig lyntogsbe-
tjening.

Ikast-Brande Kommune anser den nuveerende betjening for at vaere mini-
mums betjening, hvis toget skal veere et reelt alternativt for pendlertrafik-
ken mod savel Trekantsomradet og Kgbenhavn, som mod det nye sygehus
Ggdstrup.

Straekningerne Arhus - Herning - Skjern og Arhus - Herning - Ggd-
strup - Holstebro

Ikast Brande kommune hilser etableringen af stationen ved Ggdstrup vel-
kommen.

Samtidig gnsker Ikast-Brande Kommune, at ggre opmaerksom pa vigtighe-
den i at fastholde den nuvaerende betjening med halvtimedrift i Ikast og
timedrift i Engesvang og Bording.

Det fremgar ikke eksplicit i trafikplanens tekst, hvordan etableringen af
Ggdstrup station vil pavirke betjeningen pa straskningen, men af Bilag 3,
Figur 72 fremgar det, at der vil veere timedrift pa8 begge straekninger, og at
Ikast Brande Kommune derfor kan forvente at det nuvaerende niveau op-
retholdes.

Ikast-Brande Kommune ser fortsat gerne, at der genindfgres halvtimesdrift
i Engesvang og Bording.

Med venlig hilsen

Ellen Bach Fjendsbo
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KALUNDBORG
KOMMUNE

Hearingssvar nr. 36, Kalundborg Kommune - ‘ E

DATO
Hgrringssvar fra Kalundborg Kommune til "trafikplan for den 19. februar 2018
statslige jernbane 2017 - 2032

Anbefalingerne fra Kalundborg Kommune til "Trafikplan for den statslige jernbane 2017-
2032", er rettet mod at sikre en forsat baeredygtig udvikling af Kalundborg Kommune, som
det er beskrevet i kommunens Udviklingsstrategi for 2016-2019 samt Kommuneplan 2017-
2028.

Kalundborg kommune huser en Sjzllands stgrste industrikoncentrationer udenfor
Kgbenhavn, med nogle helt unikke styrkepositioner indenfor medico & sundhed og energi &
miljg. I Kalundborg ligger ogsd Danmarks tredje stgrste havn malt pd godsomsaetning,
samt Statoils raffinaderi, der er Danmarks stgrste. Da virksomhederne i Kalundborg
gererer stor vaekst for hele Region Sjzlland og Danmark, er det vigtigt at have en steerk
infrastruktur pa plads, der kan understgtte at styrkepositionens vaekstpotentiale,
fastholdes og udvikles, til gavn for vaekst, velstand og jobs bade lokalt, regionalt og
nationalt.

For Kalundborg som by samt dets nuvaerende og kommende erhvervslivs
udviklingspotentiale og betydning er det afggrende at infrastrukturen Igbende udvikles, s
savel virksomhedernes medarbejdere ikke oplever barrierer i den daglige transport til og
fra arbejde, som at gods og varer kan handteres optimalt og gnidningslgst.

Jernbane og togdrift er i denne henseende centrale, for at sikre sdvel en baeredygtig som
effektiv/fleksibel transportforsyning. Kalundborg Kommunes borgere og besggende samt
de beskeeftigede i virksomhederne der ligger i kommunen, fr med jernbane og sikker
togdrift, mulighed for at veelge offentlig transport, frem for egen bil.

Kalundborgs sarlige synspunkter pa trafikplanen

I gennemgangen af Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032 konstateres der, at
Trafikplanen i forhold til Kalundborg Kommune, betyder en reduktion i antallet af afgange
0og en manglende implementering af de i Togfondens aftalte reduceringer i rejsetider.

For Kalundborg Kommune er det vigtigt at der satses pa, at:

o der sker en gget betjening af Nordvestbanen, sdledes der i stedet for 1 timesdrift,
indfgres V> timesdrift. Med en forgget intensitet til Kalundborgomradet, vil der
kunne opnas bedre koordinering af skift og fleksibilitet, til gunst for tiltraekning af
flere passagerer til jernbanen.

e passagen vedr. 2 timesdrift i aftentimerne tages ud af Trafikplanen. Isaer i
betragtning af den nye station Kalundborg @st og et gnske om at sikre bedre
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koordinering med gvrige tog- og bustrafik, vil styrke tiltreekningen af flere
passagerer.

rejsetidsreduceringen mellem Kgbenhavn og Kalundborg - jeevnfgr "den
sjellandske timemodel" - fastholdes og gennemfgres i henhold til Togfondens
afsatte tidshorisont, s@ Kalundborgomradet bedre kobles til sdvel Kgbenhavn som
det gvrige Danmark, og dermed far en tidsvarende service i forhold til kollektiv
trafik. Det kraever gennemfgrelse af savel elektrificering som
hastighedsopgradering, s& der kan realiseres en forventet rejsetid pa 48 min.
jeevnfgr beslutningen med Togfonden, og ikke som angivet i Trafikplanen en
rejsetid pa 82 min.

elektrificeringen gennemfgres som planlagt, da denne er vigtig for at udvikle
godstrafikken og Kalundborg havns reelle potentiale for hele Greater Copenhagen
regionen, ved en tilkobling til godsjernbanekorridoren ud af Greater Copenhagen
(@resunds-Storebealt-Femernbalt forbindelserne).

Opbakning til faelles anbefalinger
Kalundborg Kommune bakker op om de af Lejre, Roskilde og Holbaek faelles indgivne
hgrringssvars anbefalinger i forhold til Kalundborgomradet, vedrgrende at:

kommunernes planlaegning og udbygningstakt skal indgd som grundlag for
trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032, for at sikre en harmoni med
kommunernes satsning pa at byudviklingen sker i de stationaere omrader og som
falge heraf er bosaetningen afhaengig af en stabil og forbedret togbetjening.
antallet togkilometre bgr afspejle veeksten i Greater Copenhagen indenfor bolig og
erhvervsudvikling, da sdvel den nuvaerende som fremtidige vaesentligste del af
DSB's rejsende findes i Greater Copenhagen, hvorfor det er bekymrende, at der
planleegges fald i togkilometre.

kobling mellem vej og bane bgr indgad som et aktiv i den fremtidige
jernbaneplanlagning, stansningsmgnstre samt udvidelser af parkeringsforhold og
forbedret tilgeengelighed (Parker og rejs faciliteter for biler og cykler, samt
sammenhaeng til busser), for alle stationer p& Nordvestbanen, herunder ogsa
Kalundborg, Svebglle samt den kommende Kalundborg @st.

det ggres muligt med direkte forbindelse til Kgbenhavns Lufthavn fra Kalundborg,
ved at Nordvestbanen bliver en del af implementeringen af forbindelsen mellem
Roskilde og Kgbenhavns Lufthavn, hvilket vil understgtte pendlingen mellem
Kalundborg og Kgbenhavn, bade hvad angdr pendlere til Kgbenhavn, der vil f&
bedre tilslutning til metro, @resundstog og @vrige internationale tog samt at
tiltraeekningen af international arbejdskraft til de store virksomheder i Kalundborg
Kommune styrkes.

En fast forbindelse over Kattegat
Kalundborg Kommune understgtter Region Sjaellands tilfredshed med, at der i Trafikplanen

fremgar, at der skal foretages en genberegning af den strategiske analyse af en

Kattegatforbindelse, ndr der foreligger en ny udgave af Landstrafikmodellen, som bedre

tager hgjde for den faktiske trafikudvikling. Kalundborg Kommune stgtter derfor
opfordringen til, at denne genberegning sker i 8benhed og meget gerne i et bredt
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samarbejde. Sa der kan realiseres stgrst mulig enighed om beregningsgrundlaget for en
Kattegatforbindelse. Deslige ser Kalundborg Kommune gerne, at der i udbygningen af den
fremtidige infrastruktur til Kalundborgomradet, tages hgjde for at sikre en forbindelse over
Kattegat.

Med venlig hilsen

Martin Damm
Borgmester
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Haringssvar nr.37, Kolding Kommune

‘-—-""'"" en del af trekantomraadet

S Kolding
%’( Kommune

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

26. februar 2018 - Sagsnr. 17/22428 - Lgbenr. 40728/18

Kolding Kommunes hgringssvar til heringsudgave af
"Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032"

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har pr. 24. november 2017 udsendt Trafikplan for den statslige jernbane
2017-2032 i hgring. Kolding Kommune sender i forbindelse hermed dennes hgringssvar.

Kolding Kommune er en del af Trekantsomradet. Storbyregionerne Trekantomradet og Aarhus fremstar
som to hovedcentre for veekst i stjylland.

Trekantomradet rummer gode og alsidige uddannelsesmuligheder, mange fritidstilbud og et rigt kulturliv.
Pga. omradets centrale placering har mange virksomheder placeret sig lige netop her. Med flere
industriarbejdspladser end Kgbenhavn, Aarhus og Odense tilsammen, er Trekantomradet Danmarks
produktionscentrum. Her findes en raekke store internationale koncerner og mindre virksomheder, der er
ferende pa netop deres felt. Alene i Trekantomradet er der mere end 200.000 jobs. De mange
arbejdspladser bevirker, at Trekantomradet fungerer som et pendlingsopland. Fra Trekantomradet kan
man na op til 600.000 arbejdspladser i Igbet af en time.

Det er Trekantsomradets gnske, at omradets centrale beliggenhed understattes af en fortsat
velfungerende infrastruktur, der giver optimal tilgaengelighed og hgj mobilitet. Dette gaeres bl.a. ved at den
kollektive togtrafik tilbyder et alternativ til biltransport. Derfor vurderer Trekantsomradet, at der bl.a. er
behov for implementering af:

e hyppigere og hurtigere togforbindelser til Hamburg,

¢ hyppigere togbetjening internt i Trekantomradet
e hyppige og hurtige forbindelser til andre vigtige vaekscentre

By- og Udviklingsforvaltningen Martin Pape

Trafik og Mobilitet 7979 14 40
Nytorv 11 3068 43 29

6000 Kolding mrap@kolding.dk
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S Kolding
=] Kommune

$ en del af trekantomraadet

Hyppigere og hurtigere togforbindelser til Hamburg

Baneforbindelsen til Hamburg er meget vigtig for Trekantomradets overordnede tilgaengelighed.
Hamburg er i sig selv en vigtig destination, men er ogsa udgangspunkt for hgjhastighedstog til mange
destinationer i det gvrige Tyskland og i dets nabolande. Pa trods af et vaesentligt trafikgrundlag er
togtilbuddet over landegraensen vaesentligt mindre end fx tilbuddet over Gresund, hvor trafikgrundlaget er
af samme starrelse. Det nuvaerende tilbud er ikke konkurrencedygtigt i forhold til bilen.

Kolding Kommune kan med beklagelse konstatere, at der ikke er planer om at opgradere togforbindelsen
til Hamburg. Kommunen kan tilligemed konstatere, at den direkte forbindelse mellem Fredericia og
Senderjylland tilteenkes fjernet, hvormed den nord/sydgaende togforbindelse i Jylland forringes, i og med
at alle passagerer skal skifte i Kolding.

Hyppigere togbetjening internt i Trekantomradet

Trekantomradet gnsker at veere en funktionel sammenhaengende byregion, som gnskes understattet af
togbetjeningen i omradet. Det er derfor med beklagelse, at Kolding Kommune kan konstatere, at der ifglge
hgringsmaterialet er planer om at forringe togforbindelsen mellem Fredericia og Kolding, i form af nedsat
frekvensen mellem de to byer. Dette vil medfare en betydelig forringelse for de job- og
uddannelsespendlere, der rejser mellem de to byer.

Direkte togforbindelse til Billund lufthavn fra Trekantomradets st@rre byer vil, med Billund lufthavns mange
ruter til udenlandske knudepunkter, vaere en vigtig brik for at sikre Trekantomradets internationale
tilgeengelighed. Derudover vil en baneforbindelse til Billund ogsa @ge muligheden for de store
turistattraktioner i Billund for at tiltraekke publikum. Kolding Kommune vil derfor opfordre til, at der fra
Billund banens abning indsaettes direkte tog fra Billund mod Fredericia, Odense og Kolding.

Hyppigere og hurtigere forbindelser til andre vakscentre

Pa laengere rejser i stjylland og mod Odense samt i landsdelsforbindelser spiller togtrafikken en
betydelig rolle for jobpendlere og erhvervsrejser og konkurrerer her direkte med bilen.

Kolding Kommune mener, at forbindelsen mellem de to hovedcentre Arhus og Trekanstomradet skal
opprioriteres kraftigt, og er derfor uforstaende overfor, at denne forbindelse nedprioriteres i udkastet til den
nye Trafikplan. Forbindelsen er central for at kunne opretholde vaekstbetingelserne i det Jstjyske Byband
og fungerer som et supplement til E45, der er den 4. mest belaste motorvejsstraekning i Danmark.

Pa vegne af Kolding Kommune.

Martin Pape
Afdelingsleder Trafik og Mobilitet

Side 2
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Hearingssvar nr. 38, Kebenhavns Kommune. Forbehold for godkendelse i @konomiudvalg og Teknik- og Miljgudvalg.
c
L
= W =2 KBBENHAVNS KOMMUNE NOTAT
l H @konomiforvaltningen

Mhﬁ Teknik- og Miljgforvaltningen
e

Til Trafik-, Bygnings- og Boligstyrelsen 20. februar 2018

Sagsnr.

- . . ) _ _ 2018-0058580
Administrativt hgringssvar fra @konomiforvaltningen og Teknik-

og Miljgforvaltningen i Kgbenhavns Kommune vedr. Trafikplan  pgkumentnr.
for den statslige jernbane 2017-2032 2018-0058580-1

. . L Sagsbehandlere:
| forslag til Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032 peger Tra-  jar| Zinn, Anders Rody

fik-, Bygnings- og Boligstyrelsen (TBBS) pa, at der i hovedstadsom-  Hansen og Helene Albinus
radet er serlige kapacitetsmassige udfordringer ved: Segaard

- Kgbenhavn Hovedbanegard

- @resundsbanens spor- og perronkapacitet

- Kabenhavns Lufthavn

- Enkelte streekninger mellem Kage og Kage N.

Trafikplanen viser, at der frem til 2032 vil veere passagerveekst malt i
personkm. pa op til 29% set ift. 2015 pa landsplan. Det vil svare til en
gennemsnitlig arlig veekst pa 1,7%.

Veksten vurderes i Trafikplanen at komme pa baggrund af investerin-
ger i infrastruktur og materiel, der kan skabe forudsetninger for den
fremtidige togbetjening.

Udviklingen er dog afhaengig af konkurrenceforholdet til andre trans-
portformer og af samfundsudviklingen generelt, inkl. hvordan byer
planleegges (bilorienteret eller kollektiv trafik-orienteret) og om by-
veeksten sker spredt eller efter fortaetningsprincipper som fx stations-
neerhed.

Tilsvarende vurderer Trafikplanen, at der vil ske en vakst i transport-
arbejdet pa de statslige jernbaner i perioden 2015 — 2032 jf. tabel 1.

Veekst ift. 2015

Mio. personkm. 2022 2027 2032
@st for Storebeelt 15% 26% 31%
S-tog 4% 4% 4%
Over Jresund 16% 44% 48%
@vrig international 13% -13% 31%

Tabel 1 Uddrag af Trafikplanens Tabel 3. Udvikling i arligt transportarbejde pa de
statslige baner ift. 2015.

Trafikplanen peger pa, at der er serlige problemstillinger omkring
Kgbenhavn, hvor der er flere flaskehalse, der er direkte forbundet. Det
medfarer at det ikke er muligt, at indhente forsinkelser der opstar. Jf.
figur 1 peger Trafikplanen pa, at kapacitetsudnyttelsen fortsat vil veere
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markant hgj i og omkring Kgbenhavn, hvis der ikke investeres i ny og
mere infrastruktur.

K17 Fjernbanen S-banen K32 Fjernbanen S-banen
4 > y -\
T ' e ,
— :
A\

Haj Haj; Ikke behov for yderligere kapacitet Middel Lav

Figur 1 Trafikplanen, s. 67, Figur 69. Kapacitetsudnyttelse 2017 og 2032.

Forventet togbetjening 2017 — 2022

Serligt den nye Kgbenhavn-Ringsted bane (2018) forventes at bidrage
til malszetning om forbedring af fierntogstrafikken og dele af regional-
togstrafikken pa Sjeelland med mulighed for flere tog, kortere rejsetid
0g bedre punktlighed. Flg. anleegsarbejder er ved at blive realiseret:
Metro Cityringen (2019) og metro til Nordhavn, 1. etape (2020), elek-
trificering af Kage N-Nastved (2020), signalprogrammet pa S-banen
(2021) samt Femern Belt landanlaeg (2021/2024) og ny S-tog station i
Favrholm. Ift. trafikken over @resund, adskilles dele af trafikken pa
Kystbanen fra @resundstrafikken (2022), saledes at der hver halve
time karer tog Niva-Kgbenhavn-Kgge-Nastved, der standser ved alle
stationer. Hvert kvarter karer der tog Helsinggr-Malmg der, som i dag,
ikke standser mellem Hellerup og Kokkedal. Desuden vil der veere to
ekstra tog i myldretiden Helsinger-Ringsted/Slagelse og @sterport-
Malmg.

Kgbenhavns Kommune finder det positivt, at der arbejdes for flere
tog, kortere rejsetid og bedre punktlighed i togtrafikken til og fra Ka-
benhavn og det gvrige Danmark. Det kan fremme brug af kollektiv
trafik og dermed bidrage til at mindske treengsel pa vejene. Det frem-
gar ikke, hvilken frekvens der vil vere pa togdriften pa Kagbenhavn-
Ringstedbanen.

Det er ligeledes positivt, at der skabes bedre forbindelse mellem Kyst-
banen og det gvrige Sjeelland og at der sker en opgradering af person-
trafikken ift. de tog, der kerer mellem Helsinger og videre til Malmg
og Skane. Det er uklart om den ggede frekvens pa @resundsbanen og
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over @resundsbroen kan opretholdes, nar der forventes flere person-
0g godstog efter abning af Femernforbindelsen.

Udbygning af metro i Kabenhavn og anleg af letbane i Ring 3 vil
gere det nemmere at komme med tog til og fra S-tog, regional- og
fjerntog. Kgbenhavns Kommune vil med Bynet 2019 tilpasse busnet-
tet til Metro Cityringen og dermed skabe bedre forbindelse mellem
Kgbenhavns busser og metro til S-toget, regional- og fjerntog.

Trafik-, Bygnings- og Boligstyrelsen forventer en vakst pa 4% i S-
toget i perioden og at denne stagnerer fremadrettet. Kgbenhavns
Kommune finder, at staten med fordel kan fremme incitamentsstruktu-
rer for gget brug af S-tog, som det fx skete ved gratis medtagelse af
cykler.

Kgbenhavns Kommune ser positivt pa automatisering af S-tog der vil
skabe et mere attraktivt kollektivt trafiktiloud i Hovedstadsomradet.
Kgbenhavns Kommune finder det vigtigt, at implementering af auto-
matisering af S-tog sker med farrest mulige gener for passagererne,
for at fastholde brugerne i toget. En etapevis udrulning kan overvejes.
S-toget har en helt central rolle i den kollektive mobilitet til og fra
Kabenhavn, som ber fastholdes og udvikles.

Stationsnarhedsprincippet ber konsekvent anvendes i Hovedstadsom-
radet for at @ge brug af S-toget som transportmiddel og dermed @ge
mobiliteten.

Kgbenhavns Kommune foreslar, at der ogsa arbejdes videre med en
produktudvikling om rabatordninger og nye billettyper, der understat-
ter bedre muligheder for pendling bade pa cykel og i tog. Eksempelvis
at der udarbejdes en billettype/rabatordning, hvor man kan tage cyklen
den ene vej og toget den modsatte vej. S-toget har oplevet 13% vaekst
siden 1996 — det kunne veere veerd at overveje, om tilsvarende mulig-
heder for at medbringe cykler i andre tog, kunne gge veeksten.

Foresldet togbetjening 2022 — 2027

Anlegsprojekterne  Sydhavnsmetro (2024), Signalprogrammet pa
fjernbanen (2023), ny Storstremsbro (2023), perroner pa Ny Ellebjerg
station (2024), letbane i Ring 3 (2024) skal fere til bedre og @get tog-
drift frem til 2027.

Kgbenhavns Kommune ser frem til realisering af de navnte anlaegs-
projekter da de kan gge tilgeengeligheden til, fra og i Kgbenhavn. Let-
banen kan skabe gget mobilitet pa tvers af S-togsnettet og understatte
gget brug af S-tog. En frekvens pa 5 minutter kan understgtte stations-
neerhedsprincippet. Udbygning af metro gger mobiliteten i byen og
fremmer gget brug af S-toget ved skift pa fx Kgbenhavns Hovedbane-
gard, @sterport og Ny Ellebjerg stationer.
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Kgbenhavns Kommune anbefaler, at staten fremmer udbygning af
Kastrup station og implementerer retningsdrift pa @resundshanen,
samt realisering af Ring Syd-projektet, der inkluderer udbygning af
stationerne ved @restad og Glostrup med henblik pa at skabe direkte
og bedre adgang mellem Sjelland, Vestdanmark og Kgbenhavns
Lufthavn. Ring Syd-projektet kan samtidig aflaste Kgbenhavns Ho-
vedbanegard og give et mere robust togsystem til gavn for lufthavnen,
Vestdanmark og betjeningen af passager- og godstog fra Sverige via
@resundsbroen.

Foresldet togbetjening 2027 — 2032

| 2028 forventes ny station i Holeby pa Lolland samt dbning af den
faste Femernforbindelse. Forbindelsen forventes radikalt at aendre
udviklingen i den internationale trafik. Trafikplanen foreslar, at tog-
betjening mellem Kgbenhavn-Hamborg via Femernforbindelsen i
form af regionaltog eller fjerntog én gang i timen.

Kgbenhavns Kommune ser frem til abning af den faste Femernforbin-
delse, som vil binde Danmark og Tyskland sammen med direkte for-
bindelse mellem Kgbenhavn og Hamborg. Rejsetiden mellem de to
byer g&ndres markant fra ca. 4,5 timer med tog til ca. 2,5 timer. Den
kortere rejsetid bidrager til at udvide Kebenhavns Lufthavns daek-
ningsomrade. Det er imidlertid uklart i Trafikplanen, hvordan handte-
ring af gods pa jernbane indgar i det fremtidige serviceniveau pa
streekningen mellem @resundsbroen og Femernforbindelsen.

Trafikplanen forholder sig ikke til EU Kommissionens Hvidbog
"Transport 2050” (2011), hvor der fastsattes klare malsaetninger om
fremme af gods pa bane (http://ec.europa.eu/transport), “at senest i
2030 bar 30 % af den del af vejgodstransporten, som transporteres
ca. 300 km og derover, overfgres til andre transportformer sasom
jernbane eller vandveje, og malet forhgjes til 50 % senest i 2050”.

Hertil bemaerkes, at trafikplanen ikke tager hgjde for, at Sverige plan-
leegger for hgjhastighedstog fra 2035 mellem Stockholm og Malmg
med kobling via Kgbenhavns Lufthavn og Femernforbindelsen videre
til Hamborg. Huvis trafikplanen skal understatte malsatningen om me-
re gods pa bane og fremtidige hgjhastighedstog, uden at det pavirker
mobiliteten lokalt og regionalt i Hovedstadsomradet og pa tvers af
@resund i Greater Copenhagen, vil der veere behov for yderligere
statslige investeringer, der kan aflaste banekapaciteten over @resund.
Kgbenhavns Kommune har sammen med Malmg stad siden 2012 un-
dersagt en hgjfrekvent metroforbindelse med en rejsetid pa ca. 20 mi-
nutter mellem Kgbenhavn og Malmg. En sadan metroforbindelse vil
kunne skabe forngden kapacitet til, at @resundsbroen fremadrettet vil
kunne handtere flere godstog og hgjhastighedstog. En @resundsmetro
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vil saledes kunne fremtidssikre en mere effektiv udnyttelse af @re-
sundsbroen og Femerforbindelsen.

Kgbenhavns Kommune finder det gnskeligt at fremme gget brug af
godstog, da det kan reducere brug af lastbilskersel. Det vil have en
miljemaessig effekt og bidrage til mindre treengsel i Hovedstadsomra-
det.

Kgbenhavns Kommune finder, at hgjhastighedstog fra Stockholm via
Kgbenhavns Lufthavn og videre til Hamborg kan gge lufthavnens
deekningsomrade og dermed bidrage til realisering af lufthavnens
vaekstmal om 40 mio. passagerer i 2030. Der er imidlertid uklart,
hvordan Trafikplanen tager hgjde for dette og hvordan, den lokale og
regionale mobilitet i og omkring Kgbenhavn kan udvikles.

@vrige bemarkninger

Fjernbusser. TBBS har i 2016/2017 undersggt udviklingen af fjern-
busser, der kgrer mellem landsdelene og Kgbenhavn. Udviklingen
peger pa behovet for anlaeg af en fijernbusterminal, som kan give mere
sikre forhold for fjernbuspassagererne og en mere hensigtsmaessig
trafikafvikling. Konkret peges pa anleg af en fjernbusterminal ved
Dybbglsbro station. Kgbenhavn Kommune finder det positivt, at sta-
ten ser behov for, at der skabes bedre og mere sikre forhold for de
passagerer, der bruger fjernbus som transportmiddel mellem landsde-
lene. Kgbenhavns Kommune har i budget 2018 tilkendegivet, at
kommunen gerne bidrager konstruktivt i det videre arbejde herom.

Park & Ride. Trafikplanen peger pa, at der anleegges parker & rejs-
anleeg i forbindelse med stationen Kgge N. Kgbenhavns Kommune
bemerker, at der i Den grgnne trafikaftale (2009) blev afsat 1 mia. kr.
til fremme af parkeringsfaciliteter ved stationer. DSB og Dansk Indu-
stri har i en felles analyse i 2016 peget pa, at effekten af parker &
rejs-anleg bedst opnas ved anleg udenfor hovedstadsomradet fx ved
Nastved, Sorg m.m. Kgbenhavns Kommune anbefaler, at staten
fremmer realisering af disse anleeg med henblik pa at gge anvendelse
af toget som transportmiddel til og fra Kagbenhavn og samtidig bidrage
til mindre treengsel i vejinfrastrukturen.

Hertil kan staten med fordel fremme udvikling af en strategi for mobi-
litetslasninger, der sammentaenker gang, cykel, kollektiv trafik og
parker & rejs lgsninger i Region Hovedstaden og Region Sjeelland for
at fremme gget brug af jernbanen som transportmiddel.
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Haringssvar nr. 39, Kege Kommune

Returadresse:
Kgge Kommune, Anlaegsafdelingen
Torvet 1, 4600 Kgge

in
W

\E/

Dato

Dokumentnummer

K@GE KOMMUNE

15. januar 2018 2017-018903-4

Kgge Kommunes svar pa hgring af Trafikplan for den statslige
jernbane 2017-2032

Kgge Kommune har med stor interesse laest den nye trafikplan, som i hgj
grad pavirker flere omrdder i Kommunen.

Kgge Kommune har saerligt haeftet sig ved fglgende forhold:

1.

Den nye forbindelse pa Sjzelland med direkte tog Naestved-Kgge-
Kgbenhavn idriftsaettes 2020. For Kgge Kommune er det helt
afggrende, at dette tog ogsd har stop pa @lby Station. @by Station
ligger f& hundrede meter fra Sjeellands Universitetshospital med over
4200 ansatte, 60.000 arlige indlaeggelser og 400.000 besggende.
Den nye station i Kgge Nord vil ifglge linjediagrammerne kun blive
betjent med 2 regionaltog (Naestved-Kgbenhavn) og 1 IC-tog til
Jylland/Fyn i timen fra stationens &bning i 2019. Fgrst i 2027 betjenes
stationen af 5 linjer, herunder en linje til Nykagbing F. og 2 IC-tog.
Kgge Kommune ser gerne, at dette sker tidligere.

Kege Kommune papeger derudover, at det estimerede passagerantal
pad Kgge Nord Station synes uforholdsmaessigt lavt. Der er
tilsyneladende ikke taget hensyn til den planlagte byudvikling i Kgge
Nord samt det nye "Parkér og rejs” anlaeg ved Kgge Nord Station
Der er ifglge Trafikplanen afsat 200 mio. kr. til medfinansiering af
parkeringspladser ved de 10 byer, der vil f& superlynbetjening. Kgge
Kommune gér ud fra, at Kege Nord Station hgrer til her (side 51).
S&fremt dette ikke er tilfseldet forventes anden form for statslig
finansiering af yderligere P-pladser ved Kgge Nord Station.
Trafikplanen beskriver, at der er kapacitetsmaessige problemer pa
bl.a. straekningen mellem Kagge og Kgge N (side 7 og side 66), men
uden at der i planen er forslag til udbedring heraf. Kgge Kommune
skal foresl3, at dette indgdr i kommende trafikforlig.

Region Sjeelland og Lokaltog A/S overtager fra 2021 driften af
straekningen Kgge-Roskilde, som vil blive kgrt i samdrift med
lokaltrafikken Kgge-Faxe Ladeplads/R@dvig. Dette kan Kgge
Kommune stgtte.

Kgge Kommune bemaerker, at Borup Station fra 2027 og frem skal
betjenes af tog som kgrer Kgbenhavn - Odense. Dette gger
mobiliteten fra Borup, og er meget positivt. Kgge Kommune ser
gerne, at dette sker tidligere, - og at det i gvrigt sikres, at der er
tilstraekkeligt med siddepladser og at togene afgdr rettidigt.

Koge R&dhus
Torvet 1

4600 Kgge
www.koege.dk

TIf. 56 67 67 67
Kontakt:

Rune Illum Hggh/TN

TIf. +45 56 67 24 43
Mail tmf@koege.dk
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Dato Dokumentnummer

16. januar 2018 2017-018903-4

8. Trafikplanen henviser til den i 2014 udarbejdede analyse af
stationsstrukturen i Danmark, hvor der bl.a. blev peget pa en mulig
station i Hastrup lige syd for Kgge (side 53). Kgge Kommune vil gerne
i sin planlaagning indarbejde muligheden herfor, men det kraever en
mere direkte henvendelse fra Trafikstyrelsen.

9. Trafikplanen beskriver (side 62) at der fortsat er vaekst i
kombiterminalerne i Hgje Taastrup, Taulov og Padborg. Kgge
Kommune ser et behov for yderligere kombiterminaler i det
sjeellandske omrade nar Femern-forbindelsen abner og indgar gerne i
yderligere dialog derom.

Kgge Kommune saetter stor pris pa opmaerksomheden pa Kgge Kommune og
de trafikale knudepunkter som kommer i forbindelse med etableringen af
bl.a. den nye Kgge Nord Station. Safremt Trafikstyrelsen gnsker uddybelse
af hgringssvarene, stiller Kege kommune sig gerne til radighed.

Venlig hilsen

Marie Steerke Peter Frost
Borgmester Kommunaldirektgr
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Hgringssvar nr. 40, Lejre Kommune

LEJRE
KOMMUNE

~ |

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Lejre Kommune
Mgllebjergvej 4
4330 Hvalsg
T 4646 4646
F 4646 4615
H www.lejre.dk

Dato: 27. februar 2018
J.nr.: 17/14874

Hering af forslag til Trafikplan for den statslige jernbane 2017-
2032

Lejre kommune mener, at den daglige pendlertrafik er den vigtigste

opgave for den kollektive trafik i hovedstadsomradet. Vi er rigtig glade

for, at nordvestbanen er blevet dobbeltsporet pa en del af straekningen, og at
elektrificeringen af banen er pa vej. Men vi undrer os over, at investeringerne
ikke afspejler sig tydeligere i trafikplanen.

En god togbetjeningen af nordvestbanen er et vigtigt faelles fokusomrade for
Holbaek, Roskilde og Lejre Kommune. Derfor er vi gdet sammen om et fzelles
hgringssvar med falgende punkter. Region Sjaelland har ogsa vaeret med i
drgftelserne og behandler dem i deres eget hgringssvar.

Feelles hgringssvar fra Lejre, Roskilde og Holbaek Kommuner

1) Forudsezetninger for Trafikplan for den statslige jernbane:

Kommunerne i Roskilde, Lejre og Holbaek har noteret sig, at lokale
byudviklingsomrader ikke eksplicit indgdr som baggrundsdata. Denne
forudsaetning harmonerer darligt med de igangvaerende projekter i
kommunerne, hvor byudviklingen sker i de stationsnaere omrader og er
afhaengig af en stabil og forbedret togbetjening. Skal
byudviklingsprojekterne fgrst give udslag i en andret demografi (s.16) far
de indgér i den langsigtede planlaegning af de statslige jernbaner, sa har
tilflyttede borgere og virksomheder fundet andre transportformer og sa vil
de forventede effekter af en gget togbetjening udeblive.

2) Fokus pa den sjeellandske pendlertrafik:

En vaesentlig del af DSB’s rejsende findes pa de sjzellandske baner til og
fra Kgbenhavn, hvilket den statslige plan for jernbanetrafikken bgr
afspejle i forhold til robusthed i k@replan og togbetjening - ikke i en
forringet frekvens. Her er det bekymrende, at der planlaegges med et fald
i togkilometre i 2027 og fgrst regnes med en stigning i antallet af
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togkilometre i 2032 (s.23). Tveertimod bgr antallet af togkilometre afspejle
vaeksten i Greater Copenhagen indenfor bolig og erhvervsudvikling.
Herudover har vi noteret, at antallet af tog mellem Roskilde og Kgbenhavn
reduceres med 2 tog/time (hhv. Sydbanetog og Vestbanetog). Tilmed
gores togbetjeningen mellem Roskilde Station og Kgbenhavn H
langsommere, da alle bortset fra et enkelt myldretidstog far mindst 2 stop
pd mellemliggende stationer, mens der i dag er flere tog, som undervejs
kun stopper i Hgje Taastrup.

3) Parker og Rejs, samt stationsomrader:

Kobling mellem vej og bane bgr indgd som en aktiv del af den fremtidige
jernbaneplanlaegning, sa standsningsmgnstrene afspejler de kommende
udvidelser af parkeringsforholdene pa stationerne i Hvalsg, Lejre, Roskilde
og Trekroner. Ligeledes bgr der tages statsligt initiativ til at forbedre og
udbygge stationsfaciliteter som venteforhold, rejsetidsinformation og
cykelparkering.

4) Ring Svyd:

Kommunerne i Roskilde, Lejre og Holbaek ser frem til at fa forbedret
adgangen til Kgbenhavns Lufthavn og papeger, at der vil vaere en raekke
fordele ved at fremrykke implementeringen af projektet til plandret 2022,
samt at forleenge forbindelserne til Holbaek og Naestved. Med en
fremrykning af denne forbindelse kan betjeningen af stationerne pa
Sydbanen via Roskilde opretholdes, hvilket er vigtig for den regionale
sammenhangskraft mellem regionens 2 stgrste byer - og stationerne i
Holbaek, Lejre, Hvalsg og Viby Sj vil kunne fa en forbedret togbetjening,
hvilket specielt er af afggrende betydning i aftentimerne, hvor mange
fravaelger toget pa grund af den ringe frekvens.

Lejre Kommune har folgende supplerende kommentarer til de fzelles
punkter.

S-tog til Roskilde:

Lejre kommune har noteret sig trafikaftalen af d. 17. december 2017 om
udbud af S-togsdrift, hvor der indgér en forundersggelse af mulighederne for
automatisk S-togsdrift til Roskilde. Vi er lige som Roskilde Kommune meget
nysgerrige efter resultaterne af undersggelsen og vil gerne indga i en tidlig
dialog om, hvad det kan fa af muligheder og begraensninger for
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togbetjeningen af Roskilde og nordvestbanen.
Fremtidig betjening af Lejre og Hvalsg stationer:

Lejre Kommune oplever en massiv interesse for bosaetning i vores to
stationsbyer, Lejre og Hvalsg. Igennem de sidste ar er befolkningen steget
seerligt i vores stationsbyer og med en reekke kommende nye boliger
forventer vi en befolkningstilvaekst pa 35% i Hvalsg og 31% i Lejre over de
kommende 12 &r. Disse tal er ikke med i forudsaetningerne for planen. Og vi
stiller os derfor kritiske til modellens forventninger om faldende
passagergrundlag pa de to stationer (s72). Vi kan ogsa vaere bekymret for om
passagertallene bygger p& en fremskrivning af passagertal malt under
anlaeggelsen af dobbeltsporet i perioden 2013-2015, hvor tallene ikke var
karakteristiske for stationer grundet aflysning af mange tog og indsaettelse af
busser i laengere perioder. Det vil vaere godt at fa en be- eller afkraeftning af
denne bekymring.

Derudover mener vi, at det er imod pendlertrafikkens udvikling at nedjustere
pa togfrekvenserne, som I laegger op til i Hvalsg i slutningen af planperioden.
Vi er overbeviste om, at en opjustering med flere afgange stgrre regularitet
og mere komfort vil flytte vaesentlig flere fra biler over i tog. Seerligt
timedriften i aften og weekend har betydning for at flere pendlere vaelger
bilen frem for toget, nar de skal frem og tilbage til arbejde, uddannelse osv.

15 min. drift pa forlaengelse af gstbanen - Roskilde - Kgge:

Lejre kommune tilslutter sig Roskildes forslag i deres hgringssvar om 15 min.
drift pa forbindelsen mellem de to store byer Roskilde og Kgge. Det vil have
stor betydning for borgerne i Lejre Kommune, at der bliver lettere adgang til
det nye supersygehus i Kgge. Hvis I gnsker yderligere uddybning af vores
heringssvar, sa kontakt os endelig.

P

Ced venll/gi/_l'blsz’v\
Carsten Rasmusen Inger Marie Vynne
Borgmester Kommunaldirektgr
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Haringssvar nr. 41, Lolland Kommune

lollandkommune
-—w

Tafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Hgringssvar fra Lolland Kommune til Trafikplan for den statslige
jernbane 2017-2032

Lolland Kommune har med stor interesse gennemgaet hgringsudgaven af
trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032. Vi er glade for at fa mulighed
for at give vores mening til kende, da gode infrastrukturelle forbindelser er
med til at koble Lolland med resten af Danmark. Det er kolossalt vigtigt i
forhold til at sikre gode lokale vilkar for at bo og bosaette sig, vaere turist,
drive virksomhed og for at uddanne sig. Hurtige togforbindelser, der forbinder
landsdelene udggr en vigtig forudsaetning for et sammenhangende
arbejdsmarked og et Danmark i balance.

Af hgringsudgaven fremgar det, at togtransporten samlet set er vokset med
35 % de seneste 20 &r — malt i personkm. I samme periode har der vaeret en
tilsvarende vaekst i togbetjeningen malt i togkm. P& Lolland nikker vi
genkendende til denne udvikling. Samspillet mellem regionstoget
Lollandsbanen der kgrer mellem Nakskov og Nykgbing F. medvirker til at
binde det vestlige Lolland sammen med den statslige jernbane. Toget pa
Sjeelland er i langt hgjere grad grundstammen i mange menneskers hverdag.
Ofte er bilen ikke et alternativ, fordi arbejdspladsen ligger i de centrale dele
Kgbenhavn, hvor parkeringsmulighederne er begraensede. Lolland Kommunes
ind- og udpendlere er derfor staerkt afhaengige af, at der som minimum findes
halvtimesdrift i dagtimerne fra Nykgbing F. mod Kgbenhavn. Timedrift eller 2-
timedrift vil have en negativ indflydelse pa rejsetiderne til Vestlolland.

Rejsetider

Af hgringsudkast til trafikplanen fremgar det, at rejsetiden mellem Kgbehavn
og Nykgbing Falster i 2022 forventes at veere 1:25 og i 2027/2032 forventes
at veere 1:14/1:09.

Tidligere er det udmeldt, at rejsetiden mellem Kgbenhavn og Nykgbing Falster
i 2022 vil veere 1:03 og i 2027 vil vaere 0:57 (jf. blandt andet Trafik- og
Bygningsministeriets faktaark "rejsetidsforbedringer for togpassagerer” fra
marts 2016 og Banedanmarks folder om "Ringsted-Femern Banen” fra maj
maned 2016).

I Lolland Kommune har vi derfor sveert ved at se sammenhang mellem
Trafikplanens rejsetider til vores omrade og malsaetningen om en moderne,
effektiv og kundeorienteret jernbane. I hgringsudkastet fremgar det, at der
ma& tages forbehold for de udmeldte rejsetider og betjeningsforslaget og at
den endelig afklaring blandt andet afhaenger af fremtidens materiel,
fastlaeggelse af kgreplaner, politiske beslutninger om gkonomiske rammer mv.
Det anfgres ligeledes, at der er forskellige muligheder for, at den forventede
rejsetid vil kunne afkortes, herunder blandt andet ved at kgre med hurtigere
og mere omkostningstungt materiel, ved at justere antal stop mv.

26. februar 2018

Brevid: 4086329
Sagsnr.: 362715

Lolland Kommune

Postadresse

Jernbanegade 7
4930 Maribo

TIf.: 54 67 67 67
Fax: 54 67 67 68

lolland@lolland.dk
www.lolland.dk
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lollandkommune
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Opfordringen fra Lolland Kommune skal vaere, at hvis Regeringens plan for et Danmark i
balance, med gode vilkar for, at leve, bo og arbejde alle steder s3 fordrer det en effektiv
og hurtig offentlig infrastruktur. Vi er glade for indflytningen af statslige arbejdspladser
til vores omrade (Nakskov og Maribo), men finder det tankeveekkende, at det ikke
folges op med en samfundsgkonomisk optimal rejsetid til og fra vores omrade. Samlet
set er det skuffende at konstatere, at rejsetider fra Hovedstaden til Nykgbing F. er
blevet 10 minutter langsommere siden 1980 - den pavirkning forplanter sig yderligere
til Nakskov, nar den rejsende skal foretages skift til Lollandsbanen.

Femern og ny station i Holeby

Lolland Kommune glaeder sig over, at der fortsat kalkuleres med anlaeg af ny station
ved Holeby pa Lolland. Stationen vil f& enorm betydning for den eksplosive
turismeudvikling Lolland og Falster oplever i gjeblikket. Stationen i Holeby vil kunne
understgttes af, at gaester fra Nordtyskland vil f& hurtig adgang til vores landsdel. Vi
hdber at anlaegget vil blive af en karakter, sa det kan modtage det materiel, der
kommer til at betjene den fuldt udbyggede forbindelse mellem Kgbenhavn og Hamborg.
I Lolland Kommune har vi en klar forventning om at stationen i Holeby igangseettes som
noget af det forste, nar der foreligger en startdato for byggeriet af Femernforbindelsen.
P& den vis kan den fglge tidslinjen for det igangsatte arbejde mellem Ringsted og Nyk.
F., og vil medvirke til at skabe en hurtig og effektiv forbindelse mellem Sydhavsgerne
og hovedstadsomradet.

Afslutning

Det er naturligt, at der i en udviklings- og anlaegsfase ma forventes gener for
passagerne. Vi ved, at det allerede er tilfeeldet i dag pa forbindelsen mellem
Sydhavsgerne og Hovedstaden. Vi erkender, at gener, som forsinkelser eller periodevise
togbusser ikke helt kan undgas. Vi vil dog appellere til og anbefale, at der ggres en
ekstra indsats for at holde generne pa et absolut minimum, da det vil fa afggrende
betydning for alle passagerer, og herunder sarligt de pendlere, der dagligt rejser
mellem vores landsdel og hovedstadsomradet.

Afslutningsvis vil vi bemzerke, at en realisering af Regeringens plan om et Danmark i
balance kun er mulig, hvis infrastrukturen er veludbygget og materialet er opdateret, sd
en effektiv transport for pendlere og virksomheder i hele landet muligggres. Vi haber
derfor at de fremsendte overvejelser og anbefalinger inddrages i det videre arbejde og
forventer, at der treeffes de rette afggrelser for at sikre de tidligere udmeldte
rejsetidsforbedringer.

Vi gleeder os til at fglge udviklingen.

Med venlig hilsen

"

/ b v /
//m&/ﬂf y A

Holger Schou-Rasmussen Thomas Knudsen
Borgmester Kommunaldirektgr
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Haringssvar nr. 42, Lyngby Taarbaek Kommune

=4 LYNGBY-TAARB/EK
@ KOMMUNE

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

info@tbst.dk

Bemeaerkninger i forbindelse med hgring af “Trafikplan for den
statslige jernbane 2017 - 2032"

Lyngby-Taarbaek Kommune har modtaget hgringsudgaven af “Trafikplan
for den statslige jernbane 2017 - 2032".

Forslag til Trafikplan for den statslige jernbane 2017 - 2023 er politisk
behandlet pd mgde i Lyngby-Taarbaek Kommunalbestyrelse den 25.
januar 2018.

Lyngby-Taarbaek har siden kgreplanskiftet den 30. januar 2017 erfaret,
at kunderne pa S-banen (Hellerup - Hillergd) oplever ringere service i
form af laengere rejsetid og nedsat frekvens i aftentimerne (20
minutters drift).

For at fastholde kunderne er det vigtigt, at DSB sikrer, at den offentlige
transport er effektiv og palidelig - ellers er der risiko for at kunderne
fraveelger toget.

Lyngby-Taarbaek har skriftligt fremfgrt disse problemstillinger overfor
DSB i marts 2017, og Lyngby-Taarbasks borgmester har i maj 2017
afholdt mgde med DSB'’s ledelse og andre bergrte kommuner om
problemet.

Lyngby-Taarbaek oplever fortsat en forringet S-togdrift, som giver
udfordringer for borgerne, og som vanskeligggr kommunernes arbejde
med at fa flere til at prioritere offentlig transport. Kommunen har derfor
fglgende bemaerkninger til den udarbejdede Trafikplan:

e Det er kommunens oplevelse, at a&ndring af kgreplaner ikke sker
tilstreekkelig koordineret. Dette har skabt problemer i forhold til
Movias kgreplaner. Kommunen anmoder derfor om, at S-togenes
kgreplaner og endring af disse i langt hgjere grad koordineres
med Movias kgreplaner, og at samkoordineringen mellem
interessenter generelt forbedres, herunder med generel og tidlig
information om kgreplanskift og andre a&ndringer i togdriften

e Trafikplanens bilag 4 viser den eksisterende og fremtidige
togdrift pr straekning. Heraf kan det ses, at der ikke laegges op til
en hgjere frekvens i aftentimerne pa straekningen Hellerup -
Lyngby - Holte. DSB bgr vurdere mulighederne for en forbedret
togbetjening (med hgjere frekvens) til Lyngby i aftentimerne

Borgmesteren

Dato:

J.nr.:

07-02-2018
13.05.00-G01-1-17
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LYNGBY-TAARBAK
KOMMUNE

Det er kommunens oplevelse, at information til de rejsende ofte
er misvisende. Ofte er destinationsskiltene ude af drift, og
minutoplysninger om neeste togs ankomsttidspunkt hanger ikke
sammen med togenes reelle fremdrift pa skinnerne. En variant af
dette er, at oplysninger om togenes ankomsttidspunktet lases pa
et fast minuttal. Nar borgerne ikke far palidelig information, s&
vanskeligggres muligheden for at treeffe beslutning om alternativ
transport.

Kommunen forventer, at der afszettes tilstraekkeligt med midler,
sa jernbanedriften fungerer regelmaessigt og effektivt, og til at
der informeres hensigtsmaessigt bade dagligt og fgr stgrre
andringer.

Lyngby-Taarbaek forventer, at S-togsdriften gennem kommunen
fremover fungerer mere tilfredsstillende, effektivt og koordineret med
den gvrige kollektive trafik, saledes at de mange passagerer i den
kollektive trafik far en god og tidssvarende service.

Venlig hilsen

O )
d }‘/K{ 7P

Sofia Osmani

Lyngby Radhus
Lyngby Torv 17
2800 Kgs. Lyngby
TIf. 45 97 30 00

borgmester@ltk.dk
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Hgringssvar nr. 43, Mariagerfijord Kommune

Mariagerfjord
Kommune

Borgmester

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen Postadresse:

Nordre Kajgade 1
9500 Hobro

. TIf. 97 11 30 00
Att: info@tbst.dk raadhus@mariagerfjord.dk

www.mariagerfjord.dk

Journalnummer:05.01.25-G00-1-17

Ref.: Anders Lynge Haagensen
Direkte tIf. 97 11 36 48
anhaa@mariagerfjord.dk

Dato: 23. februar 2018

Horingssvar Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

| forbindelse med, at forslaget til "Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032” er sendt i
hgring, sender vi hermed et haringssvar, pa vegne af Mariagerfjord Kommune.

Lad os starte med at pointere, at vi fuldt ud kan tilslutte os det hegringssvar, som Nordjyllands
Trafikselskab (NT) har lavet, i faellesskab med de nordjyske kommuner og Region Nordjylland.

Vi kan ogsa fuldt ud tilslutte os trafikplanens forslag om, at gare Hobro til trafikknudepunkt. Det
falder helt i trad med Mariagerfjord Kommunes ambitioner om, at etablere et trafikknudepunkt
netop det sted, hvor de to jyske motorveje og jernbanen mades i Himmerland. Et
trafikknudepunkt i Hobro vil ogsa aflaste de starre byers vejmaessige udfordringer i fremtiden
samt det faktum, at traengselsproblemerne tiltager i og omkring Aalborg.

Nar vi alligevel sender et separat hgringssvar, er det fordi, vi gerne vil gare Styrelsen
opmaerksom pa, at Mariagerfjord Kommune har nogle helt konkrete anbefalinger til realiseringen
af trafikplanen og den prioritering, der fremgar af planens gennemfarelse.

For det farste vil vi gerne pointere, at trafikplanens forslag om at forleenge naerbanen fra Aalborg
Lufthavn til Hobro, med stop i Arden, har absolut hgjeste prioritet for Mariagerfjord Kommune.
Det fik vi ogsa lejlighed til at drafte med transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen
under vores besgg i Ministeriet 6. september 2017.

| sektoranalysen for jernbaner fra juni 2017, havde Styrelsen veeret positivt stemte for, at
naerbanen skulle viderefgres til Hobro og Arden, da disse stationer- i fglge analysen - var
velegnede til formalet. Denne viderefgrelse blev imidlertid - i sidste gjeblik — taget af
forhandlingsbordet af grunde, vi ikke er bekendte med, i forbindelse med aftale om Nordjyske
Jernbaners overtagelse af den gvrige nordjyske naerbanetrafik. Det samme skete med
signalanlaegget ved Arden, der ogsa blev fiernet uden yderligere dialog.

Vi er derfor glade for nu at kunne konstatere, at en naerbaneforbindelse til Hobro igen er
prioriteret i trafikplanen.
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Vores bekymring gar imidlertid pa den tidshorisont, hvormed en naerbaneforbindelse til Hobro vil
kunne realiseres. Som det fremgar af trafikplanen, bliver det tidligst til 2027, da forbindelsen forst
kan etableres, nar det nye signalsystem star klar.

Begrundelsen for den lange tidshorisont er blandt andet, at der vil opsta kapacitetsproblemer pa
straekningen, i forbindelse med elektricificeringen og DSB’s nye LYN og IC togdrift, med stop
ved alle stationer for IC togenes vedkommende. Disse kapacitetsproblemer kan, ifalge
trafikplanen, fagrst Igses, nar det nye signalsystem er etableret.

Hvis en naerbaneforbindelse til Hobro ferst kan realiseres tidligst til 2027, grundet det nye
signalsystem, samt kapacitetsproblemer i forbindelse med IC togenes stop ved stationer som
Arden, Stgvring og Skerping, vil vi klart anbefale Styrelsen, at en neerbaneforbindelse til Hobro
fremskennes tidsmaessigt, og at IC togene i stedet gennemfgrer streekningen mellem Hobro og
Aalborg, uden stop.

Nar vi prioriterer en neerbane til Hobro/Arden sa hgijt, er det fordi den vil have stor betydning for
de to byers bosaetning, og for, at Hobro far status som et naturligt trafikalt knudepunkt for hele
Himmerland. En naerbane er hgijt prioriteret af Byradet i Mariagerfjord Kommune, og blev, som
tidligere neevnt, jo ogsa anbefalet i den sektoranalyse, som Styrelsen udarbejdede i juni 2017.

Vi vil derfor til slut appellere til, at den endelige trafikplan medtager en viderefgrelse af naerbanen
til Hobro som et omrade, Styrelsen vil arbejde serigst videre med at realisere, og inden for en
noget kortere tidshorisont, end 2027.

Vi ser frem til et fortsat godt samarbejde i vores feelles bestreebelser pa at binde Danmark
sammen pa den mest hensigtsmaessige made.

Venlig hilsen

Mogens Jespersen
Borgmester
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Hearingssvar nr. 44, Middelfart Kommune
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Tina.Karstensen@middelfart.dk

Dato: 16. januar 2018
Sagsnr.: 2017-021146-3

Hgringssvar pa trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Middelfart Kommune har den 27. november 2017 modtaget hgringsmateriale for ovenstdende
trafikplan.

Det er med stor interesse Middelfart Kommune har laest den samlede trafikplan for den stats-
lige jernbane, og hvordan hgjhastighedsbanen over Vestfyn, sammen med den nye jernbane
Kgbenhavn-Ringsted, har stgrst betydning for den markante forbedring af togbetjening der for-
ventes at ske i planens lgbetid.

Middelfart Kommune noterer sig ligeledes, at der med ibrugtagningen af den nye hgjha-
stighedsbane pd Vestfyn, igen forventes, at kunne indfgre timedrift pd alle stationerne p& Vest-
fyn.

Af bilag 4 i planen fremgar det, at der pd den gl. bane mellem Odense og Kauslunde skal ske
togbetjening med 1 tog i timen i begge retninger i driftsdggnet, hvilket svarer til togbetjening
med regionaltog.

Med baggrund i "FYN I BEVAGELSE" infrastrukturstrategi FYN 2017-2035, som er udarbej-
det af de fynske kommuner i faellesskab, er kommunerne enige om, at det vil vaere til stor
gavn for udviklingen pa Fyn i helhed, at der ved anlaeg af hgjhastighedsbane, etableres en S-
togslignende betjening af Vestfyn, med forbindelse til trekantsomradet i Jylland.

En S-togslignende betjening vil styrke sammenhangskraften, gge mulighederne for at pendle
til uddannelse og job og lgfte bosaetningen i stationsbyerne.

Middelfart Kommune opfordre derfor til, at der arbejdes aktivt pd, at der pa regionaltogsbetje-
ningen pa Vestfyn ogsa vil ske en markant forbedring af togbetjeningen, ved at udnytte de nye
kapacitetsmuligheder, anlaegget af hgjhastighedsbanen vil give for den gl. bane. Der vil derfor
vaere abnet op for en gget betjening, som ikke kun omfatter timedrift, men som minimum
halvtimesdrift.

Fra Middelfart Kommunes side deltager vi gerne i arbejdet med udviklingen af en forbedret be-
tjening.

Til slut gnsker Middelfart Kommune at kommentere pa de passagertal, der fremgar af trafik-
planen for Gelsted og Ejby Stationer. I planen star Gelsted Station til en markant tilbagegang
og Ejby Station til en stor fremgang. Middelfart Kommune har derfor i mail af 14. december
2017, forespurgt til beregning af de forventede fremtidige passagertal pa de to stationer.

I svar fra styrelsen den 19. december 2017 meddeles det, at det er sveert at lave praecise pas-
sagertal, for stationer der ligger taet pa hinanden, men at der er forsggt taget hgjde for det i
trafikplanen.
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Styrelsen meddeler dog, at der i planen ikke er blevet taget hgjde for det ved de 2 stationer pa
Vestfyn, men at der i planperioden forventes en veekst pa 27% for bade Gelsted og Ejby stati-
oner i fremtiden. Middelfart Kommune skal derfor bede om, at tallene tilrettes i den endelige
trafikplan 2017-2032.

Venlig hilsen

Regitze Tilma
Formand for Teknisk Udvalg Thorbjgrn Sgrensen
Direktgr for Teknik- og miljgforvaltningen

en del af trekantofrii@adet



Haringssvar nr. 45, Nyborg Kommune
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Sagsnr. 450-2017-22453

10-01-2018

Heoringssvar til Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Styrelsen har fremsendt en hgringsudgave af trafikplanen med en hgringsfrist 26. februar 2018.

Udvalget har med interesse studeret planerne for den statslige banetrafik i de kommende 15 ar,
der skal fungere som et felles plangrundlag for udviklingen af den kollektive trafik i hele landet.

Forventede passagertal:

Af planens Bilag 1 fremgar de forventede passagertal for alle landets stationer i perioden frem
til 2032.

| den forbindelse undrer det os meget, at der i forbindelse med Nyborg Station forventes en
mindre tilbagegang i passagertallet fra 4.800 daglige passagerer i 2015 til 4.600 daglige passa-
gerer i 2032.

Dette star i skaerende kontrast til de konstaterede forhold ved Nyborg Station, hvor DSB-Byg-
herre sammen med kommunen arbejder med planlaegning og etablering af en helt ngdvendig
udvidelse af parkeringsforholdene ved stationen. Dette skyldes meget synlige problemer ved
stationen, hvor parkerings-kapaciteten ikke kan imgdekomme det stigende antal pendlere fra
hele det gstfynske omrade, der anvender Nyborg Station.

Der arbejdes pt. med en starre planlaegning i omradet med udgangspunkt i DSB-Bygherres
prognosetal for Nyborg Station, der opererer med en markant stigning af passagertallet til 6.400
dagligt i 2022 og 7.100 daglige passagerer i 2027.

| Nyborg sker der i de kommende ar en markant byudvikling med et forventet stigende befolk-
ningstal. Nyborg og det gstfynske omrade oplever en stigende interesse for bosaetning, hvor
Nyborg Station er et centralt knudepunkt i denne positive udvikling, hvilket har hgj planlaeg-
ningsmeessig prioritet.

Vi vil derfor stille spgrgsmalstegn ved trafikplanens tal og udbede os en forklaring pa den
manglende overensstemmelse med DSB’s egne forventninger til passagertallet via Nyborg
Station.

Venlig hilsen

Per Jespersen
udvalgsformand Seren Mgllegard
vicekommunaldirektgr
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Haringssvar nr. 46, Neestved Kommune

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Sendes til info@tbst.dk

Hgringssvar fra Neestved Kommune til Trafikplan for den statslige
jernbane 2017-2032

Naestved Kommune har med stor interesse gennemgaet Trafikplanen,
som vi i hgj grad finder, har betydning for den kollektive trafik betjening af
Naestved Kommune.

Vi er overvejende positive over for trafikplanens indhold og den generelle
opgradering og udbygning af jernbanenettet, som bl.a. taeller den nye
bane Kgbenhavn-Ringsted, opgraderingen af Lille Syd (Neestved-Kage)
og ny bane Ringsted-Femern. Udbygningen af infrastrukturen vil give
mulighed for, alt afheengig af materiel og indholdet af de endelige
kereplaner, et Igft af den kollektive trafik betjening fra Naestved og
nordover mod Kgbenhavn, sydover mod Lolland og Falster samt vestover
mod Fyn og Jylland, hvilket vi er meget tilfredse med.

Vi er klar over, at der i udbygningsfasen ma forventes nogle gener for
passagererne. Vi appellerer dog til, at disse gener holdes pa et absolut
minimum.

Gode, hurtige og stabile rejser uden forsinkelser er, saledes afggrende for,
hvor attraktivt det kollektive trafiktilbud opfattes, og dermed ogsa
afgarende for boseetning, erhvervsliv, uddannelse, handel og turisme i
Naestved Kommune.

Vi takker for muligheden for at komme med et hgringssvar, og vil gerne
benytte lejligheden til at fremsaette en reekke anbefalinger til justeringer,
der kan forbedre betjeningen med den kollektive trafik.

Neestved Kommunes anbefalinger:
1. Hurtige og stabile rejser er essentielle

| trafikplanen opereres der fra ar 2022 med en rejsetid pa 47 minutter ved
hurtigste tog mellem Naestved og Ksbenhavn H, forudsat anvendelse af

nuveerende materiel, dvs. dobbeltdaekkertog med en hastighed pa max 160

km/t og stop i Ringsted.

Tidligere er der udmeldt rejsetider efter 2021 pa helt ned til 36 minutter, jf.
Trafik- og Bygningsministeriets fakta ark — "Rejsetidsforbedringer for
togpassagerer” af 4. marts 2016. Vel og maerke forudsat benyttelse af
materiel til 200 km/t med gode accelerationsegenskaber og uden stop
mellem Naestved og Kgbenhavn.

Center for Trafik og Ejendomme

Team Trafik

Neestved Kommune
Radmandshaven 20
4700 Neestved
5588 5588

www.naestved.dk
Dato
26-2-2018

Sagsnr.
05.00.00-G01-180-17

Sagsbehandler
Michael Stonor Nielsen

mivni@naestved.dk
5588 6224
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Vi er dog bekymrede for, om vi reelt kommer i naerheden af de udmeldte
rejsetider inden for en overskuelig fremtid, da rejsetiden pa hurtigtogene fra
Neestved til Kgbenhavn H i DSB’s kgreplan i mellemtiden er gaet modsatte
vej, og i dag er pa op mod 60 minutter.

Neestved Kommune vil anbefale, at investeringer i baneinfrastrukturen
falges op med en tilsvarende ambitigs togdrift. Dette involverer ogsa
indkgb af relevant togmateriel, der reelt kan udnytte egenskaberne ved den
nye infrastruktur og nedsaette rejsetiden, sa der sikres hurtige og stabile
rejser mellem trafikknudepunkterne pa Sjeelland sa hurtigt som muligt.

2. Kgbenhavn-Hamburg — stop i Naestved

Vi bemaerker, at 8bningen af den faste forbindelse via Femern giver
mulighed for direkte og hurtige IC-tog mellem Kgbenhavn og Hamburg.
Trafikplanen forudseetter at Kgbenhavn-Hamburg via Femernforbindelsen
kommer til at blive betjent omkring én gang i timen, nogen timer med
regionaltog andre timer med fjerntog, men at karslen ikke er endeligt
afklaret.

Naestved Kommune ser frem til en afklaring. For Naestved Kommune er det
helt afgarende at flest mulige tog af begge typer stopper i Naestved, og at
argumentet herfor er, at Naestved i kraft af stationens centrale geografiske
placering, starrelse og funktion som et trafikalt knudepunkt er med til at
binde Region Sjaelland sammen.

3. Sikring af gode og direkte forbindelser til Supersygehus i Kgge og
flaskehals ved Kgge Nord

Naestved Kommune ser positivt pa elektrificering og hastighedsopgradering

af Lille Syd, der giver mulighed for direkte tog med halvtimesdrift mellem

Neestved - Kage - Kgbenhavn.

Vi papeger, at der via stop pa @lby Station vil blive en langt mere direkte
adgang fra Neestved og til det nye Supersygehus i Kage, uden at skulle

skifte tog pa Kege Station, hvilket vil vaere medvirkende til at sikre gode

vilkar for besggende og ambulante patienter til Supersygehuset.

Trafikplanen beskriver dog ogsa, at den enkeltsporede straekning mellem
Kgge og Kage Nord vil udgere en flaskehals for trafikken ind og ud af
Kage. For at udnytte opgraderingen af Lille Syd bedst muligt, vil vi anbefale
at der arbejdes pa at etablere et ekstra spor, sa flaskehalsen kan blive
elimineret.

4. Forleengelse af Ring Syd til Neestved — direkte tog fra Roskilde til
Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup.

Af trafikplanens scenarie for 2022 fremgar det, at alle hurtige nonstop

forbindelser mellem Naestved og Kgbenhavn gar via Kage, hvilket pa den

positive side er med til at sikre hurtige forbindelser fra Neestved til

Kabenhavn. Det betyder samtidig, at det gennemkgrende tog gennem

Roskilde mod Kabenhavn bortfalder, sa der stort set kun er ét standsende
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tog i timen hele driftsdagnet suppleret med et ekstra tog pr. time i
myldretiden i primaer retning.

En sa stor forringelse af togbetjeningen mellem Region Sjeellands to
stgrste byer, Naestved og Roskilde vil markant sveekke mobiliteten imellem
regionens to stgrste kraftcentre for boseetning, erhvervsliv, uddannelse,
handel og turisme. Set i forhold til byernes sterrelse og betydning i Region
Sjeelland vil Naestved kommune anbefale, at man allerede fra 2022 planen
fremrykker det foresladede togsystem Ring Syd, Kastrup Lufthavn-Roskilde
og forlaenger forbindelsen til Naestved.

Pa denne made vil man, ved at forleenge et af de to i timen planlagte
lufthavnstog fra Roskilde til Naestved som et gennemkgrende tog,
fastholde en god frekvens svarende til den nuveerende mellem Roskilde og
Neestved.

Venlig hilsen

Carsten Rasmussen Rie Langhoff Perry
Borgmester Kommunaldirektar
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Dato: 26-02-2018

Hgringssvar til Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Fastholdelse af IC stop i Skgrping og Stgvring

P& grund af den store forsinkelse af udrulning af signalsystem er situationen nu, at der er fjerntogsfor-
bindelse (IC tog) til bdde Stgvring og Skerping. Det bgr fortsaette i alle planar.

Skerping er en aktiv stationsby, der i forhold til et indbyggerantal pa ca. 3.000 leverer et meget stort
antal passagerer, hvoraf lidt mere end 20% kgrer mod syd og derfor bruger IC togene.

Stgvring er kommunens hovedby og er inde i en rivende udvikling.

Ifglge Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032, er der i prognosen for passagertal “ikke eksplicit
(...) indarbejdet lokale udviklingsplaner i prognosen med mindre disse indgdr i Danmarks Statistiks offici-
elle demografiske fremskrivninger.”

Befolkningstallet i Stgvring er i de allerseneste &r vokset i en grad, der er kommet bag p& kommunens
planlaeggere, fordi de ironisk nok indtil for ca. ét ar siden brugte fremskrivningerne fra Danmarks Stati-
stik.

I vores egen prognose for befolkningstallet i Stgvring pa baggrund af skoledistrikter fremgar, at den rela-
tive veekst med 2015 som basisdr i 2022 forventes at vaere +19 %, i 2027 +26 % og i 2032 +34 %.

Der er endvidere tydelige tegn pa, at den naevnte prognose, som blev lavet sidste ar, allerede er foreel-
det. Vi arbejder derfor i gjeblikket pd en revideret prognose, som er lige pa trapperne.

At befolkningsveaeksten stiger eksplosivt underbygges af, at der i de seneste to ar er blevet solgt mange
byggegrunde i Stgvring. Der er blevet solgt 226 private byggegrunde, og der er p.t. reserveret 27. I en
helt ny kommunal udstykning er der pa kort tid blevet solgt 17 grunde. I 2016 og 2017 er der derudover
etableret et antal projekter med almene lejelejligheder, andelslejligheder og ejerlejligheder.

I gjeblikket presser flere investorer pd for at kunne byggemodne yderligere udstykninger.
Det bgr noteres, at byudviklingen i Stgvring sker i et omrade teet pd stationen.

Dertil kommer, at erhvervsudviklingen i Stgvring er baseret pa hgjtkvalificeret arbejdskraft og specialise-
rede virksomheder, som er afhaengige af gode fjerntogsforbindelser sydover og en sikker forbindelse til
Aalborg Lufthavn.

Med venlig hilsen

Leon Sebbelin
Borgmester
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Hgringssvar nr. 48, Ringkgbing-Skjern Kommune
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Hgringssvar til Trafikplanen fra Ringkgbing-Skjern Kommune

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har udsendt en hgringsudgave af "Trafikplan for den statslige jernbane
2017-2032". Ringkgbing-Skjern Kommune ser med stor bekymring pa det forhold, at Trafikplanen ikke
laegger op til modernisering af togdriften i Vestjylland far 2032, hverken hvad angar togmateriel eller
spor. Det betyder, at togforbindelserne i nordgaende, tveergdende og sydlig retning ikke opgraderes,
hvad angar hastighed, rejsetid, antal stop og frekvens, mens der sker en omfattende modernisering i
resten af landet.

Ydermere er der i trafikplanen lagt op til, at Region Midtjylland - og dermed Midtjyske Jernbaner - kan
overtage straekningen Skjern-Holstebro til trods for, at der i udbudsmaterialet ikke stilles krav til antal
togafgange eller koordination af kgreplaner og billetsystemer med andre aktgrer.

Ringkgbing-Skjern Kommune udtrykker stor bekymring for, at de manglende investeringer i togdriften
i Vestjylland vil fa negative konsekvenser for mulighederne for pendling og dermed for bosaetning og
tiltraekning af kvalificeret arbejdskraft til omradet.

Manglende investeringer giver mindre vakst
Vi er en produktionskommune

Ringkgbing-Skjern Kommune har et stort og varieret erhvervsliv, der er en vigtig brik i "Produktions-
Danmark”. Blandt de tungere industrigiganter finder man eksempelvis Vestas og ARLA men ogsa virk-
somheder som E V Metalveerk, LSB Plast, O. Kavli og Hydra Grene. Ringkgbing-Skjern Kommune har et
aflandets allerhgjeste BNP/indbygger malt pa tveers af kommuner. Malti forhold til landsgennemsnittet
ligger Ringkgbing-Skjern Kommune godt 18 % hgjere, hvilket bringer kommunen vasentligt op over
eksempelvis Aarhus, Odense og Aalborg. Det hgje gkonomiske aktivitetsniveau skyldes iseer et staerkt
erhvervsliv. Ringkgbing-Skjern Kommune har samtidig landets laveste ledighed. Den absolut stgrste
barriere for fortsat vaekst i kommunens virksomheder er sdledes rekruttering af arbejdskraft.

Det vides erfaringsmaessigt, at byer og omrader, der ligger teet op ad velfungerende infrastruktur, gene-
relt har hgjere gkonomisk vaekst end byer, der ligger fjernt fra en velfungerende infrastruktur. Jo bedre
pendlingsmuligheder, der er i tilknytning til erhvervslivet, jo mere konkurrencedygtigt vil erhvervslivet
ogsa veere, nar det geelder rekruttering af attraktiv arbejdskraft. En jernbane med tophastigheder pa kun

n Ringkgbing-Skjern
Kommune
L 4

www.rksk.dk
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op til 100 km/t, som tilfeeldet er i Ringkgbing-Skjern Kommune, giver for lang transporttid og er saledes
ikke et tilstraekkelig attraktivt transportmiddel for kommunens ind- eller udpendlere.

En tidssvarende jernbane er ydermere helt afggrende for bosaetning - det er bade vigtigt i forhold til, at
familierne ikke behgver at have to biler, og i forhold til folk, der pendler ud af kommunen til arbejde og
uddannelse i andre kommuner, samt i forhold til arbejdskraft, der pendler ind til kommunens mange
virksomheder.

Vi er landets stgrste kystturismedestination

Ringkgbing-Skjern og Varde kommuner er uden sammenligning landets stgrste kystturismedestinatio-
ner med tilsammen 7,7 mio. arlige overnatninger. Turisterhvervet omsaetter arligt for 2,5 mia. kr. i Ring-
kgbing-Skjern Kommune, hvilket ggr Ringkgbing-Skjern Kommune til Danmarks 4. stgrste turistkom-
mune malt pa turismeforbrug. Turismen skaber et betydeligt pres pa vejtrafikken i omradet, som ogsa
forgger behovet for en tidssvarende jernbane.

Et Danmark i balance kreaever tidssvarende infrastruktur

En forringelse togtrafikken til og fra Vestjylland vil modvirke muligheden for ind- og udpendling og der-
med ogsa for boseetning og tiltreekning af kvalificeret arbejdskraft til omradet. Det betyder forringede
produktionsbetingelser for nogle af de stgrste eksporterende produktionsvirksomheder i Danmark.

Ringkgbing-Skjern Kommune er i den forbindelse helt enig i regeringens politik for transport og infra-
struktur, hvoraf det fremgar, at ”En steerk infrastruktur er en forudsatning for at tiltraekke virksomheder
og skabe vakst i hele Danmark”.
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Der er behov for hurtigere og mere direkte forbindelser

Den maksimale hastighed pa de tre baner, der kgrer i Ringkgbing-Skjern Kommune, er 100 km/t, hvilket
som visti figur 1 nedenfor er blandt de laveste hastigheder pa det statslige jernbanenet. Der er naermere
bestemt tale om fglgende streekninger, der mgdes i knudepunktet Skjern:

e Silkeborg-Skjern
e Holstebro-Skjern
e Varde-Skjern

Figur 1: Oversigt over hastigheder pa Banedanmarks jernbanenet

Bilag 3.3F Hastighed p& Banedanmarks
jernbanenet

Maksimal straakningshastighed
e 250 km/t  e==== 120 kmy/t === 80 km/t

e 180 km/t &——> 100 km/t == 75 km/t

w150 k)t 90 km/t 60 km/t Gyldighedsperiode:
2019

Den maksimale hastighed gaelder for togsat med lav pavirkning af sporet. Produktionssted:

Se mere | Netredegorelsens afsnit 3.3.2.4 Sanedanmark, Banedaa GIS

© Banedanmark 8. 12.12.2017
Dvs. maksimalt akseltryk og maksimal metervasgt kan lkke anvendes med maksimal hastighed  version 2.0
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De lave straekningshastigheder betyder, at jernbanen som transportmiddel star i en konkurrencemaes-
sig ugunstig situation. Det er navnlig bemeerkelsesveerdigt ud fra den betragtning, at Ringkgbing-Skjern
Kommune med sit areal pa ca. 1.489 km2 er Danmarks stgrste kommune, dvs. et omrade med store af-
stande. Det er netop ved stgrre afstande, at jernbanen kommer til sin ret. Derfor er det uhensigtsmees-
sigt, at der ikke er planer for udvikling og opgradering af jernbanerne i Vestjylland.

Der er saledes behov for en opgradering af straekningshastigheden fra 100 til 140 km/t pa alle tre baner.
Der er ligeledes behov for anskaffelse af nyt materiel. Elektriske tog accelererer og kgrer som hovedre-
gel hurtigere end dieseltog. Elektriske tog far deres strgm fra kraftveerker eller vedvarende energikilder,
hvorved forureningen er vaesentlig mindre end ved dieseldrift. Elektriske tog genbruger bremseener-
gien og stgjer mindre end dieseltog.

Imidlertid er ingen af de tre traeekninger omfattet af Banedanmarks elektrificeringsprogram, dvs. der er
forudsat dieseldrift pa treekningerne langt ud i fremtiden.

Arriva opererer i dag med dieseldrevne LINT tog pa streekningerne. Der er kommet nye LINT tog, de
sakaldte Coradia LINT, der accelererer hurtigere og nar en hastighed pa 140 km/t. Togene er forsynet
med katalysator og forurener mindre end forgaengerne.

Ringkgbing-Skjern Kommune gnsker om muligt nyere og bedre traekkraftformer, f.eks. brint eller hy-
brid. De nye LINT tog kunne ogsa vaere en acceptabel lgsning i forbindelse med opgradering af banen.

Hgjere frekvens og leengere driftsdggn

Hvis en transportform skal veere attraktiv, skal den fgrst og fremmest veere hurtig og komfortabel. Der-
udover skal den ikke veaere urimeligt dyr i forhold til den ydelse, man modtager.

Ringkgbing-Skjern Kommune gnsker en hgjere frekvens pa de tre traekninger, der mgdes i Skjern. Alle
togforbindelser bgr veere i timedrift i dagtimerne samt have sene aftenafgange for at have en vardi for
pendlerne. Argumentet for ikke at udvide antallet af frekvenser pa en given banestraekning er ofte, at
der alligevel ikke er sa mange passagerer. Imidlertid vil en jernbane, der i dag eksempelvis har timedrift,
utvivlsomt fa flere passagerer, hvis man gger antallet af frekvenser, f.eks. til halvtimesdrift.

Ringkgbing-Skjern Kommune gnsker sig hurtigere forbindelser til Herning og Aarhus ved, at eksiste-
rende REX-tog Aarhus-Herning forleenges til Skjern og Ringkgbing. Det hurtige REX-togsystem bgr vaere
Vestjyllands forbindelse til @stjylland og ikke det langsomme togsystem, som anvendes i dag.

Region Midtjyllands mulige overtagelse af Holstebro-Skjern straekningen

Aftalen fra den 9. juni 2017 om genudbud af togtrafikken i Midt- og Vestjylland m.v. betyder, at Region
Midtjylland kan overtage ansvaret for indkgb af trafik pa streekningen Holstebro-Skjern. Det vil i sa fald
blive Midtjyske Jernbaner, der overtager straekningen Holstebro-Skjern. Dette er fortsat en mulighed i
den aktuelle trafikplan.

Ringkgbing-Skjern Kommune mener, at hovedhensynet ved en eventuel omlaegning alene bgr veere at
sikre borgerne i Vestjylland kortest mulig rejsetid, flest mulige afgange og stgrst mulig fleksibilitet. Kort
sagt den bedst mulige service. Dette billede kan Ringkgbing-Skjern Kommune ikke genkende i trafikpla-
nen - tveertimod er kommunen bekymret for, at ovenstaende scenarie vil betyde markante forringelser
for borgernes mobilitet i Vestjylland.

Kommunens ser sdledes flere store risici ved, at Midtjyske Jernbaner overtager straeekningen:
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Isolation af den Vestjyske Laengdebane

Ringkgbing-Skjern Kommune er bekymret for, at en opdeling af togudbuddet i Vestjylland vil betyde
isolation fra det nationale net. Eftersom IC-tog ikke leengere kommer til Herning og Holstebro, betyder
det, at trafikken pa den Vestjyske Laengdebane vil blive adskilt fra landsdelstrafikken, og at der kun kan
skiftes til IC-tog i Esbjerg.

Sammenhaengen forsvinder

P4 streekningen Skjern-Holstebro, der fgrst og fremmest ligger i Ringkgbing-Skjern kommune, er der
arligt naesten 80.000 passagerer, der rejser nordpa mod Holstebro og vice versa, mens der er naesten
90.000 passagerer, der rejser sydpa mod Esbjerg og vice versa. Der er over 80.000 passagerer mod aret,
der rejser gstpa fra Skjern mod Herning og vice versa.

Skjern eri den forbindelse et meget vigtigt knudepunkt, hvor tre linjer mgdes (Skjern-Holstebro/Struer,
Skjern-Aarhus og Skjern-Esbjerg). I dag er det muligt at kgre gennemkgrende uden skift (bade mod Es-
bjerg og Herning/Aarhus), da det er den samme operatgr, der har ansvaret for kgreplanleegningen. Det
samme geelder langs Vestkysten fra Struer over Holstebro, Ringkgbing, Skjern, Esbjerg til Tgnder, hvor
det i dag er den samme operatgr, som har mulighed for at tilretteleegge sammenhaengende kgreplaner.

Dette sammenhaengende net vil blive slaet i stykker, hvis straeekningen Skjern-Holstebro "tages ud”. Alt
taler nemlig for, at Lemvigbanen vil blive "forlaenget” til henholdsvis Holstebro og Skjern - maske endda
kun med to timers drift (et tog hver time mod henholdsvis Holstebro og Skjern fra Thyborgn/Lemvig).
I dag er der en-times drift pa streekningen i begge retninger.

[ og med at det er ensporede straekninger, sa bliver det sveert at fa plads til den trafik, som i dag kgrer
mellem Skjern og Holstebro, hvis der samtidig skal veere drift mellem Lemvigbanen og henholdsvis Hol-
stebro og Skjern. Sa udover feerre tog vil det ogsa kunne betyde, at der fra Skjern/Ringkgbing mod Hol-
stebro skal skiftes i Vemb. Dertil kommer, at skifteforbindelserne i Skjern mod Herning/Aarhus kan
blive forringet.

Det er ganske fa passagerer, som vil fa gleede af trafikomlaegningen, da det er de feerreste, som skal mod
Lemvig/Thyborgn, mens ca. 80.000 passagerer om aret har kurs mod henholdsvis Holstebro, Esbjerg og
Herning og den anden vej. I gvrigt vil der ikke for Lemvigbanens passagerer veere noget tid at spare med
en direkte forbindelse til Holstebro i forhold til en bustur. Togturen (uden skift) fra Lemvig til Holstebro
vil tage ca. 48 min., mens det i dag med bus (linje 24) tager 49 min.

Hvis der ikke sker integration mellem Lemvigbanen og Skjern-Holstebro (isoleret drift), er det svaert at
se, hvorfor Region Midtjylland /Lemvigbanen skal overtage ansvaret for straeekningen Skjern-Holstebro,
der er i dag drives sammen med de gvrige straeekninger i Midt- og Vestjylland. Det giver bade fordele for
passagererne i kgreplanlaegningen (de bedste mulige skifteforbindelser og mulighed for gennemkg-
rende tog) samt i forhold til stordriftsfordele i anvendelsen af materiellet bl.a. i relation til vedligehold,
der samlet set er med til at minimere omkostningerne til driften.

Usikkerhed om trafikomfang og kvalitet

Ringkgbing-Skjern Kommune udtrykker ydermere bekymring for, hvilken trafik der vil komme i frem-
tiden, nar genudbuddet af togtrafikken i Midt- og Vestjylland ikke stiller krav til trafikomfang og kvalitet.
Kommunen gnsker sig som minimum 1-timesdrift i dagtimerne pa alle straekninger, ligesom der gnskes
senere aftenafgange.

Forskellige takstsystemer

Regionens overtagelse af straekningen Skjern-Holstebro vil ga stik mod intensionerne i Takst Vest om
tog- og bustakster. Regionen far takstkompetencen pa straekningen Skjern-Holstebro (trafikselskaber-
nes bustakster), mens resten af straeekningerne i Midt- og Vestjylland fglger togtakster.
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Det betyder, at der er et slags takstsaet og priser, nar passagererne rejser internt pa Lemvigba-
nen/Skjern-Holstebro, mens der er et andet takstsat og priser, hvis passagererne skal videre til f.eks.
Esbjerg eller Herning. Dermed bruges der forskellige takstsystemer til at prisfastsaette den samme tog-
rejse fra f.eks. Ringkgbing til Skjern athaengigt af, om passageren skal videre til Esbjerg eller Herning (i
sa fald er det togtakster, der fastsatter prisen, ellers er det bustakster).

Udover at det er kompliceret og ulogisk, gar det mod intensionerne om at skabe et mere sammenhaen-
gende og forstaeligt billet- og prissystem til kunderne.

Opsummering

Med henvisning til tidligere skrivelse sendt til transportministeren, transportordfgrerne samt formand
for Folketingets Transportudvalg den 8. juni 2017, haber Ringkgbing-Skjern Kommune, at regeringen
og Folketinget vil lytte til bekymringerne for, at de manglende investeringer i togdriften i Vestjylland vil
fa negative konsekvenser for mulighederne for pendling, bosaetning, tiltraekning af kvalificeret arbejds-
kraft og dermed for veeksten i omradet.

Ydermere, haber vi, at Transportudvalget vil lytte til vores bekymring vedrgrende udsigten til Region-
Midtjyllands mulige overtagelse af Holstebro-Skjern straekningen. Denne gzelder i forhold til isolation af
streekningen fra det gvrige jernbanenet, i forhold til trafikomfang og kvalitet, manglende koordination
af kgreplaner og takstsystemer - og ikke mindst i forhold til det antal ungdige skift dette vil medfgre for
passagererne.

Venlig hilsen

Hans @stergaard
Borgmester
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Haringssvar nr. 49, Ringsted Kommune

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

Horingssvar til trafikplan for den statslige jernbane 2017 - 2032
Dette brev erstatter tidligere fremsendte hgringssvar af den 17. januar 2018.

Hermed sendes Ringsted Kommunes hgringssvar til Trafikplan for den statslige
jernbane 2017-2032, som skal redeggre for statens overvejelser og prioriteringer
for den jernbanetrafik, der udferes som offentlig servicetrafik pa kontrakt med
staten.

Ringsted Kommune ser positivt pa den udvikling, der sker pa banestraekningerne i
Danmark.

Statens nye trafikplan for den statslige jernbane vil give gget antal pendlere ved
Ringsted Station, og skabe bedre tilgeengelighed med offentlig transport til og fra
Ringsted. Ringsted Kommune vil derfor gerne understrege vigtigheden af, at vi
bliver betragtet som en kommende central trafikal knudepunkt pa Sjeelland, hvor
alle timedriftstogene stopper pa Ringsted Station.

Vi har derfor en forventning om, at den ekstra kapacitet mellem Kgbenhavn og
Ringsted skal udnyttes med bade flere antal afgange og kortere rejsetid til og fra
Ringsted bade mellem Kgbenhavn og Odense, ogsa nar hele planen med
hgjhastighedstogene bliver udrullet mellem Ringsted og Odense.

Ringsted Kommune er i rivende udvikling og har et gget befolkningstal, og vores
strategi er at udnytte den centrale placering pa Sjeelland til at skabe gode og
baeredygtige rammer for familier, virksomheder og pendlere. Vi arbejder p3a, at
vores unikke placering til stadighed styrkes og synliggeres, og arbejder pa at
skabe mulighed for placering af kontor og erhverv taet pa stationsomradet. Statens
nye trafikplan er derfor kun til fordel og i overensstemmelse med Ringsted
Kommunes planer for byens udvikling.

| takt med der sker forbedringer af jernbanens produktkvalitet og
konkurrenceevne, har | faet belyst at det kan blive ngdvendigt med ekstra
terminalkapacitet pa Sjeelland. Med Ringsted Kommunes udvikling ser vi en god
mulighed for placering af en kommende kombiterminal i Ringsted, der kunne blive
aktuel nar Femern forbindelsen er klar.

Ringsted

Kommune

Dato: 15. februar 2018

Ringsted Kommune
Vej- og Ejendomscenter

Veje og Parker - Anlaeg
Rannedevej 9
4100 Ringsted

Tel.: +4557 6263 50
Dir.. +4557 62 63 04
Fax.: +4557 62 63 15
Mail.: CLA@RINGSTED.DK

Sag: 18/94

vejogejendom@ringsted.dk
www.ringsted.dk
CVR-nr.: 18957981

Abningstid:
Man.-Torsdag 11-15
Fredag 11-13
Telefontid:
Man.-Torsdag 10-15
Fredag 10-13
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De ggede antal pendlere ved Ringsted Station hilser vi velkomne. Vi er allerede
godt rustet med gode parkeringsforhold syd for stationsomradet. Vi er derfor klar i
forhold til et @get parkeringsbehov, idet den nye parkering p-syd pa ingen made er
overbelastet pa nuveerende tidspunkt.

Med venlig hilsen

Charlotte Brenneke Larsen

Side 2af2 131



Haringssvar nr. 50, Roskilde Kommune

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

Sendt pr. mail til: info@tbst.dk

Heringssvar fra Roskilde Kommune til Trafikplan for den statslige jernbane
2017-2032

Roskilde Kommune har gennemgaet Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032
og vil med dette hgringssvar komme med en raekke anbefalinger til justeringer, der
kan forbedre den kollektive trafikbetjening. Roskilde Kommune kan med bekymring
konstatere, at der i trafikplanen lsegges op til en kraftig reduktion i antallet af afgange
til og fra stationer i Roskilde Kommune:

o Ca. 25% af togafgangene mellem Roskilde og Kgbenhavn H forsvinder.

o Antallet af hurtige regionaltog ml. Roskilde og Kebenhavn H reduceres
ligeledes over tid, og vil helt veere elimineret udenfor myldretiden i 2032, hvor
togene kommer til at stoppe mindst to gange undervejs.

e Der kommer yderligere (afledte) reduktioner i togbetjeningen pa bade
Vestbanen, som mister et Intercitytog pr. time mod/fra Fyn/Jylland, og et
hurtigt tog pr. time pa Sydbanen i dagtimerne, hvilket i praksis betyder en
halvering af antallet af forbindelser imellem Region Sjaellands to starste byer,
Roskilde og Neestved

e Der indferes halvtimesdrift i dagtimerne og timedrift i aftentimerne med direkte
tog mellem Roskilde og Kastrup Lufthavn, hvilket er et saerdeles positivt, men
desveerre farst planlagt til 2027.

Det er bemeerkelsesveerdigt og steerkt bekymrende, at Roskilde Station med den nye
kollektive trafikplan i 2022 mister 12,5% af passagererne i forhold til i dag, hvilket
svarer til ca. 1 mio. rejsende arligt.

Danmark har brug for, at disse ars store og ambitiese investeringer i baneinfrastruktur
falges op med en tilsvarende ambitios togdrift. En togdrift der retter fokus mod de
mange tusinder af daglige pendlere, der hver dag har behov for at komme til og fra
arbejde i de storste byer pa Sjeelland. Flere daglige pendlere er en samfunds-
@konomisk og miljemaessig gevinst, fordi det understatter fleksibiliteten pa
arbejdsmarkedet, nedbringer forureningen og CO,-udledningen og letter traengslen pé
de store indfaldsveje. Roskilde Kommune anbefaler derfor helt overordnet, at der ikke
reduceres i antallet af afgange fra Roskilde Kommunes stationer. Den agede kapacitet

ROSKILDE

KOMMUNE

Byradet
Roskilde Kommune
Radhusbuen 1
Postboks 100

4000 Roskilde

Tif.: 4631 3000
Fax: 46 31 31 31

kommunen@roskilde.dk
sikkerpost@roskilde.dk
www.roskilde.dk
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pa de sjsellandske jernbaner bar anvendes til at forbedre forholdene for de Side2/8
sjeellandske pendlere.

Udover denne overordnede opfordring har vi i dette haringssvar formuleret 10
konkrete anbefalinger til de enkelte streekninger og stationer. De afsluttende dele er
formuleret som et feelles hagringssvar for Roskilde, Holbaek og Lejre kommuner.

Anbefaling 1: Fasthold betjeningen af straekningen Roskilde St. — Kebenhavn H
| 2017 planen findes der 9 tog i timen mellem Roskilde og Kebenhavn i begge
retninger, som i myldretiden suppleres med 2 ekstra tog i timen i den primeere retning.
| 2022 planen forsvinder der hver time et IC-tog mellem Kabenhavn H og Esbjerg via
Roskilde samt i dagtimerne et hurtigt regionaltog mellem Kebenhavn H og Nykebing F
med stop i Roskilde, hvilket betyder, at togtrafikbetjeningen i myldretiden reduceres
med ca. 18% i den primaere retning, mens reduktionen i gvrige timer er 22%. 1 2017
planen vil der vaere 2 regionaltog, der mellem Roskilde og Kebenhavn kun stopper i
Haje Taastrup i dagtimerne — dette antal hurtige tog reduceres til kun et tog pr. time i
2022 planen, mens der i 2027 og 2032 planen i dagtimerne slet ikke er tog i
dagtimerne, som stopper mindre end to gange mellem Roskilde og Kebenhavn H — og
i myldretiden i den primaere retning vil der kun vaere et tog, som i 2027 og 2032
planen kun stopper i Hgje Taastrup — dette antal er i 2017 planen 3 tog i timen.

Oversigt over fremtidige fogafgange fra Roskilde Station:

2017 2022 2027 2032

Dagtimer | 9 tog/time 7 tog/time -22% | 6 tog/time -33% | 6 tog/time -33%

(heraf 2 {heraf 1 (ingen (ingen hurtige)
hurtige) hurtigt) hurtige)

Myldretid | 11 tog/time | 9 tog/time -18% | 8 tog/time -27% | 8 tog/time -27%

(heraf 3 (heraf 2 (heraf 1 (heraf 1 hurtigt)
hurtige) hurtige) hurtigt)

Der er saledes tale om en vaesentlig reduktion af togfrekvensen pa omtrent 20% for
rejser mellem Roskilde og Kebenhavn H i planar 2022, hvilket reduceres yderligere i
planar 2027 og 2032, hvorved reduktionen i disse planar i forhold til basisaret 2017
vil vaere omtrent 30%. Endvidere vil der vaere en meget kraftig procentvis reduktion af
hurtige togforbindelser (kun med stop i Heje Taastrup) mellem Roskilde og
Kabenhavn H, hvilket yderligere vurderes at veere en vaesentlig arsag til det store dyk i
passagertallet pa Roskilde Station mellem 2017 og 2022.
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Roskilde Kommune anbefaler derfor i lighed med Hgje Taastrup Kommune, at den Side3/8
nuvaerende betjening af straekningen Roskilde — Kebenhavn H. fastholdes og
forbedres i overensstemmelse med Fingerplanens intentioner.

Anbefaling 2: Fremryk Ring Syd til planaret 2022:

Ring Syd betegner genetableringen af forbindelsen mellem Roskilde Station og
Kastrup. Forbindelsen udmeerker sig ved at tilbyde et nyt direkte togsystem med
timesdrift i dagtimerne og timesdrift om aftenen mellem Roskilde Station og Kastrup
Lufthavn, hvilket er et stort lokalt anske. Det er dog bemaerkelsesvaerdigt, at dette
farst sker i 2027, nar det tydeligt har sa stor en positiv effekt. Dette system burde
allerede indfgres i 2022 eller tidligere. Netop i 2022 er det planlagt, at trafikering pa
@resundsbanen skal andres radikalt, hvilket er anfart i Ny aftale om udbud af togtrafik
i Hovedstadsomradet

Roskilde Kommunes anbefaler derfor pa det kraftigste, at lufthavnsforbindelsen Ring
Syd fremrykkes fra planaret 2027 til 2022.

Anbefaling 3: Forlaeng Ring Syd til Neestved og fremryk den til 2022:
En ikke uvaesentlig arsag til at passagertallet dykker sa kraftigt pa Roskilde Station i

2022 er, at togbetjeningen mellem Region Sjeellands to sterste byer, Roskilde og
Neestved, halveres. En markant forringet betjening svaekker mobiliteten imellem
regionens to starste kraftcentre for bosaetning, erhvervsliv, uddannelse, handel og
turisme.

12017 planen findes der i dagtimerne to regionaltog hver time mellem Roskilde og
Neestved. Et i timen karer uden stop, hvorved rejsetiden er reduceret til 34-35
minutter. Det standsende regionaltog karer hver time i hele driftsdegnet med stop i
Ringsted og Glumsg. Regionaltoget er desuden forsteerket til ¥4 timesdrift i
myldretiden. Derved er der op til 3 tog i timen, hvoraf et er gennemkarende mellem
Roskilde og Naestved.

Desuden er der %% timesdrift med direkte lokaltog mellem Roskilde og Naestved via
sidebanen "Lille Syd” over Kage i dagtimerne, hvilket i aftentimerne reduceres til
timesdrift. Rejsetiden denne vej er dog noget laengere, sa det kan sjaeldent svare sig
at kere denne vej, med mindre man skal til en af mellemstationerne.

12022 planen karer alle hurtige nonstop forbindelser mellem Kabenhavn og Neestved
nu via Kege og kommer saledes ikke forbi Roskilde. Mellem Roskilde og Naestved er
det gennemkerende tog saledes faldet bort, sa der kun er ét standsende tog i timen i
stort set hele driftsdagnet. Dette opleves som mere end en halvering af
togforbindelserne mellem de to byer, da der nu kun én gang i timen kearer et langsomt
tog i hele driftsd@gnet suppleret med et ekstra tog pr. time i myldretiden i primaer
retning.

1 2027 og 2032 planerne genoprettes togtilbuddet Roskilde — Naestved heller ikke,
hvilket set i forhold til byernes starrelse og betydning i Region Sjaelland baer papeges,
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eftersom byerne kun betjenes med timesdrift, svarende til togtrafikken f.eks. pa den Side4/8
Vestjyske Laengdebane (Esbjerg — Struer), som manstrer langt faerre togrejsende.

Den uheldige forringelse i 2022 kunne helt undgas, hvis det foreslaede togsystem
(Kastrup Lufthavn - Roskilde med forlaengelse til Naestved) blev etableret allerede fra
2022 planen, hvilket vurderes muligt safremt togmateriel kan disponeres hertil.

Roskilde Kommune foreslar derfor,at etablere et togtilbud i de nye planer, svarende til
den nuveerende trafik Roskilde - Naestved ved at forleenge et af de to i timen planiagte
lufthavnstog (Ring Syd) fra Roskilde til Neestved som et gennemkearende fog og
fremrykke planen til planaret 2022.

Anbefaling 4: Betjening af streekningen Roskilde — Slagelse:

Trafikbetjeningen pa stationerne Viby Sj. og Borup mellem Roskilde og Ringsted er
uforandret i hele planperioden 2017-2032, men som tidligere naevnt forsvinder der et
Intercitytog hver time, som reducerer togbetjeningen i aftentimerne mellem Roskilde
og Ringsted fra 4 tog/time i 2017, til 3 tog/time i 2022, hvilket i 2027 og 2032 er
halveret til 2 tog/time om aftenen. Dette vanskeligger at lave gode korrespondancer til
de hurtigere togforbindelser til/fra Fyn/Jylland, som dermed risikerer at fa meget lange
overgangstider.

Roskilde Kommune anbefaler, at betieningen af Roskilde-Slagelse forbedres. Roskilde
Kommune foreslér, at det kan ske ved, at det andet lufthavnstog i stedet for at vende
péd Roskilde Station fortseetter som regionaltog til Slagelse med stop pa alle stationer,
hvorved Vestbanen vil blive bedre daekket med direkte lufthavnstog, og gerne }z
timesdrift pa stationerne Viby og Borup mellem Roskilde og Ringsted i aftentimerne,
hvor togene skiftevis betiener Kebenhavn H og Kebenhavns Lufthavn.

En forbedring af regulariteten pa Viby Station kan desuden ske ved, at fremrykke den
planlagte betjening med IC-tog fra 2027 til 2020.

Anbefaling 5: Fasthold betjeningen til Holbzek:

Trafikbetjeningen er stort set uforandret pa Nordvestbanen over hele planperioden
2017-2032. Der fiernes dog i 2032 planen et myldretidstog fra Hvalse Station, saledes
at alle stationer mellem Roskilde og Holbzek i dagtimerne har 2 timesdrift, mens der i
aftentimerne kun er timesdrift i fire planar. Timesdrift i aftentimerne er ofte
utilstraekkeligt for at skabe et attraktivt trafiktilbud, som benyttes i tilstraekkeligt omfang

Roskilde Kommune anbefaler, at der fastholdes aftenbetiening med Y:timesdrift pa
Nordvestbanen, sdledes at Nordvestbanen forbliver et attraktivt trafiktilbud.

Anbefaling 6: Nedszet felgegruppe omkring S-tog til Roskilde:
Efter udarbejdelsen af haringsudgave til Trafikplan for den statslige jernbane 2017-

2032 har regeringen indgaet en aftale, der omfatter en ny undersggelse af S-tog til
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Roskilde. Projektet har veeret analyseret flere gange. Hver gang den Side5/8
samfundsgkonomiske forrentning er blevet belyst, har denne vaeret positiv, hvilket
senest er blevet konkluderet af Treengselskommissionen.

Projektet S-tog til Roskilde har graenseflader til andre projekter — savel
infrastrukturprojekter som materielinvesteringer. Det kraever derfor rettidige
beslutninger for at fa optimal effekt og minimere investeringsbehovet. Med den nye
aftale om udbud af togtrafik i Hovedstadsomradet, som bl.a. indeholder automatisk
(fererl@s) drift pa S-banen, abner der sig et nyt beslutningsvindue for at tage en
principbeslutning vedr. S-tog til Roskilde medio 2019 pa baggrund af nye
forundersegelser af projektet.

Roskilde Kommune anbefaler derfor, at der nedszettes en falgegruppe, som labende
orienteres — og gerne involveres — | arbejdet omkring forundersggelsen. Og Roskilde
Kommune gnsker naturligvis at indgé i denne falgegruppe.

Anbefaling 7: Udvidelse af trinbraet ved Musicon:

I Trafikplanen ivaerkseettes yderligere foranalyser for en ny station ved Darup. Dette
er naturligvis positivt, og kan formentlig samtaenkes med de indsatser Roskilde
Kommune ggr for at binde Musicon-omrédet sammen med Roskildes bymidte og
Roskilde Station.

Musicon er et af Roskildes starste byudviklingsomrader, og Roskilde Kommune
arbejder aktivt med at styrke Musicon og Roskilde Dyrskueplads som center for stgrre
events. En styrkelse af det eksisterende trinbraet ved Dyrskuepladsen vil vaere en
vigtig forudsaetning for at kunne transportere mange mennesker ved stgrre
arrangementer.

Roskilde Kommune anbefaler derfor, at en ny station ved Darup taenkes sammen med
en udbygning og forbedring af det eksisterende trinbraet ved Dyrskuepladsen s
arealet yderligere kan udvikles som eventomréde.

Anbefaling 8: 15 min. drift pa forl®ngelse af @stbanen:

En god mobilitet er en afggrende parameter for at skabe veekst bade hvad angar
boseetning og erhvervsiiv i enhver by. Togforbindelsen til Roskilde - Kage vil i
fremtiden fa en vigtigere rolle, idet regionens nye supersygehus bliver placeret i Kage.
Det er derfor vigtigt at styrke den kollektive trafikforbindelse mellem Roskilde og Kaege,
der vil fa en endnu sterre betydning for Roskilde Kommune.

Her vil en hyppig afgangsfrekvens veere det, som kan tilsikre gode vilkar for pendlere,
studerende samt besggende og ambulante patienter til det nye Supersygehus.

Roskilde Kommune anbefaler derfor at etablere kvartersdrift i dagtimerne, hvilket ogsa
kan give en god sammenhaengende drift med @stbanen pé Stevns til henholdsvis
Faxe Ladeplads og Redvig.
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Anbefaling 9: Stabilitet pa Lille Syd kraever dobbeltspor ved Kege:
| det nuvaerende oplaeg forudsaettes det, at alle lokaltog i Harlev skal samles/splittes

for at give betjening til bade Radvig og Faxe Ladeplads. Dette er imidlertid en proces
som bade forleenger rejsetiden til/fra Stevns, og paferer en gget risiko for
driftsforstyrrelser, da koblingsprocessen er en almindelig kendt forsinkelsesarsag.
Specielt pa den enkeltsporede bane vil det via togkrydsninger kunne sprede sig som
"ringe i vandet” og dermed pavirke driftsstabiliteten negativt pa den nordlige del af Lille
Syd mellem Kage og Roskilde, som der planlaegges en driftssammenhasng med.

Hvis der etableres et dobbeltspor mellem Kage og Kgge Nord, vurderes, at det bliver
muligt at etablere kvartersdrift med lokaltog fra Roskilde til Harlev via Kege. Derved
kan det undgas at skulle koble tog i Harlev, samtidig med at der opnas en attraktiv
frekvens for pendlere fra Stevns til bade Roskilde og Kebenhavn

Roskilde kommune anbefaler derfor, at der etableres dobbeltspor mellem Kege og
Kage Nord. Roskilde Kommune vil selv bidrage til at muliggere kvartsdrift pa den
nordlige del af Lille Syd ved i forbindelse med "Ny @stergade projektet” at etablere et
ekstra perronspor (8), hvor der kan vendes tog til/fra Kage.

Anbefaling 10: Bolig og erhvervsudvikling pa Midt- og Vestsjalland ber
prioriteres hgjere i den statslige planleegning og understgtte byudvikling i det

sjzllandske omrade

Hearingssvar fra Roskilde, Lejre og Holbaek kommuner:

Roskilde, Lejre og Holbask kommuner har i feellesskab udarbejdet en raekke
anbefalinger i et faelles haringssvar:

Kommunerne i Roskilde, Lejre og Holbaek har noteret sig, at lokale udviklingsomrader
ikke eksplicit indgar som baggrundsdata. Denne forudsaetning harmonerer darligt med
de igangvaerende projekter i kommunerne, hvor byudviklingen sker i de stationsneere
omrader, og er afhasngig af en stabil og forbedret togbetjening. Skal
udviklingsprojekterne farst give udslag i en eendret demografi (s.16) far de indgar i
den langsigtede planlaagning af de statslige jernbaner har tilflyttede borgere og
virksomheder fundet andre transportformer og de forventede effekter af en aget
togbetjening udebliver.

Kommunerne anbefaler, at kommunernes planiaegning og udbygningstakt indgér som
grundlag for trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032.

Fokuser pa den sjaellandske pendlertrafik

En vaesentlig del af DSB'’s rejsende findes pa de sjallandske baner til og fra
Kebenhavn, hvilket den statslige plan for jernbanetrafikken ber afspejles i forhold il
robusthed i kareplan og togbetjening. Her er det bekymrende, at der planlsegges et
fald i togkilometre i 2027 og ferst regnes med en stigning i antallet af togkilometre i
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2032 (s.23). Tveertimod bar antallet af togkilometre afspejle vaeksten i Greater Side7/8
Copenhagen indenfor bolig og erhvervsudvikling.

Herudover noteres det, at antallet af tog mellem Roskilde og Kebenhavn reduceres
med 2 tog/time (hhv. Sydbanetog og Vestbanetog). Tilmed gares togbetjeningen
mellem Roskilde Station og Kebenhavn H langsommere, da alle bortset fra et enkelt
myldretidstog far mindst 2 stop pa mellemliggende stationer, mens der i dag er flere
tog, som undervejs kun stopper i Haje Taastrup.

Parker og Rejs samt forbedre stationsomrader

Kobling mellem vej og bane ber indga som en aktiv den af den fremtidige
jernbaneplanlzegning, saledes at standsningsmanstrene afspejler de kommende
udvidelser af parkeringsforholdene pa stationerne i Hvalsg, Lejre, Roskilde og
Trekroner. Ligeledes ber der tages statsligt initiativ til at forbedre og udbygge
stationsfaciliteter som venteforhold, rejsetidsinformation og cykelparkering.

Ring Syd

Kommunerne i Roskilde, Lejre og Holbaek ser frem til at fa forbedret adgangen til
Kebenhavns Lufthavn og papeger, at der vil veere en raekke fordele ved at fremrykke
implementeringen af projektet til planaret 2022, samt at forlaenge forbindelserne til
Holbaek og Neestved. Med en fremrykning af denne forbindelse kan betjeningen af
stationerne pa Sydbanen via Roskilde opretholdes, hvilket er vigtig for den regionale
sammenhaengskraft mellem regionens 2 sterste byer — og stationerne i Holbaek, Lejre,
Hvalsg og Viby Sj. vil kunne fa en forbedret togbetjening, hvilket specielt er af
afgerende betydning i aftentimerne, hvor mange fraveelger toget pa grund af den ringe
frekvens.

Anbefaling 11: Godstransporten via Roskilde reduceres og feres i hgjere grad
via Kgge-banen som oprindeligt forudsat.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen skenner i Trafikplan for Statslige Jernbane (s.62), at
meengderne af gods, der transporteres med tog vil stige markant. En fortsat
effektivisering af banegodstransporterne betyder dog samtidig, at antallet af godstog
forventes at stige svagt — primzert fordi godstogene bliver lzengere og tungere.

Godstogstrafikken har en stor stgj- og vibrationsbelastning pa eksisterende byer og
kommende udviklingsomrader i Roskilde og pa det gvrige Sjeelland til stor gene for
nuveerende og fremtidige borgere i de stationsnaere omrader. Det var ikke hvad der
blev stillet i udsigt fra politisk og ministerielt hold, da den nye linjefering Kebenhavn-
Ringsted blev vedtaget. Det fremgar derimod klart af Strategianalyse Kagbenhavn —
Ringsted fra 2005 (s.33), at godstransporten gennem Roskilde ville blive formindsket,
hvis den nye linjefering over Kage blev en realitet.

Godstrafik ber i videst mulig omfang afvikles udenfor natte- og aftentimer, samt pa

banestraekninger som er anlagt under hensyn til stajgener. Her har Roskilde
Kommune noteret sig det store arbejde staten har gjort for at minimere stgjgener
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langs med den kommende Ringstedbane. Tildeling af eventuelle flere godskanaler og Side8/8
afvikling af nuvaerende godstrafik ber derfor afvikles pa den kommende Ringstedbane.

Roskilde Kommune anbefaler derfor, at den forventede godstogstrafik fares via den
nye Ringstedbane som oprindeligt forudsat i plangrundlaget fra 2005.

Pa vegne af Roskilde Kommunes borgere haber vi, at vores anbefalinger bliver fulgt,
sé vi ogsa i fremtiden kan opna store skonomiske og miljgmaessige gevinster
igennem attraktiv togdrift, og sa vi ogsa i fremtiden kan gere det attraktivt at bo og
arbejde pa Sjeelland.

Venlig hilsen

AT

Henrik Kolind
Kommunaldirekter
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Haringssvar nr. 51, Rudersdal Kommune

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Heringssvar vedr. Trafikplan for den statslige jernbane 2017 -

2032

Den statslige trafikplan 2017-2032 er i hgring frem til 26. februar 2018.
Rudersdal Kommune @nsker at give bemeaerkninger til planen for sa vidt
angar Kystbanen, der er mange borgeres vigtigste transportmiddel fra
Nordsjaelland til arbejdspladser i Kebenhavn og til Kebenhavns

Lufthavn.

Regeringen indgik i december 2017 en politisk aftale med Dansk

Folkeparti og det Radikale Venstre om bl.a. at adskille togtrafikken pa
Kystbanen og togtrafikken over @resund, for at forsinkelser i Sverige

ikke har konsekvenser for rettidigheden pa Kystbanen i Nordsjaelland.
Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) lovede, at
aftalen ville give bedre og billigere togtrafik for bl.a. Kystbanen.

Adskillelsen af togdriften over @resund og dermed til lufthavnen vil i sig
selv betyde en vaesentlig forringelse af den oplevede service for vores

borgere, idet forbindelsen i dag giver en effektiv kollektiv transport til og

fra lufthavnen.

Herudover fremgar det af hgringsudgaven af Trafikplan for den statslige

jernbane 2017 — 2032, at der samlet set sker en forringelse af
betjeningen pa Kystbanen, idet der udenfor myldretiderne indfgres

halvtimes drift, hvilket bl.a. har den konsekvens, at det samlede antal
afgange pr dag reduceres. Til gaengasld er det positivt, at der
planleegges med kvarters-drift i myldretiderne mod i dag tyve min. drift

Af Trafikplanen fremgar felgende for antal brugere i Rudersdal

Kommune:

Afrejser og Hverdag Ar

ankomster 2015 2022 2027 2032 2015 2022 2027 2032
Skodsborg 1.300 | 1.400 1.300 1.300 397.000 | 418.000 | 395.000 | 399.000
Vedbaek 2.100 | 1.500 1.400 1.500 605.000 | 430.000 | 410.000 | 416.000

RUDERSDAL
KOMMUNE

Teknik og Miljs
Teknik og Milja
@Pvergdvej 2

2840 Holte

26.februar 2018

Sagsbehandler:
Allan Carstensen
ALCA@rudersdal.dk
TIf. 46 11 24 50
Mobil 72 68 24 50

Abﬁingstid
Mandag-onsdag kl. 10-15
Torsdag kl. 10-17

Fredag kl. 10-13
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Antal afrejser og ankomster pa en hverdag og i et helt &r opgjort pr. station fra 2015-2032.
Hearingsudgaven af Trafilgplan for den statsiige jernbane 2017-2032, bilag 1: Passagerudvikiing pr.

station

Skodsborg Station:
Der forventes ikke vaesentlige sendringer i brug af Kystbanen fra i dag til
2032

Vedback Stafion

Pa Vedbazk station forventes et fald ved aendringerne pa Kystbanen
med 29 % fald i antallet af pastigere i 2022 pa trods af, at netop
Vedbaek-omradet udbygges i disse ar. Samtidig har Vedbaek station et
stort opland med bade Vedbask by, Trgred og Gl. Holte. Faldet svarer til
at der pa arsplan er 175.000 pastigninger, der formodentlig konverteres
til biltransport.

Rudersdal Kommune finder det derfor uheldigt, at afgangene sges fra i
dag 20 minutters drift il 30 minutters drift uden for myldretiderne.

DSB planleegger samtidig reducere antallet af tog | 2022 fra 9 til 8 tog i
myldretiden, samt fra 3 til 2 tog i aftendriften. | dagtimerne reduceres
ikke i antal tog.

Af trafikplanen fremgar ogsa, at punktligheden pa Kystbanen i 2016 i
myldretiden var 70 — 75 %, hvor kontraktkravet fra DSB til banens
operatgr er 82,7%. Som det tidligere er fremfart, finder Rudersdal
Komme dette staerkt utilfredsstillende.

Rudersdal Kommune anbefaler derfor, at saerligt antallet af tog i
myldretiderne ikke reduceres, men at kapaciteten i stedet anvendes til at
opna en starre punktlighed til gavn for de mange borger, der dagligt
anvender Kystbanen.

Samlet anbefaler Rudersdal Kommune, at Trafikplan for den statslige
jernbane 2017 — 2032 justeres, sa der fastholdes 20 min. drift for
Kystbanen udenfor myldretiderne, samt at der i planen indtaenkes
foranstaltninger til en sterre punktlighed for Kystbanen.

Endelig skal vi meget staerkt anbefale, at den direkte togforbindelse til
lufthavnen fortsastter uanset, at forbindelsen over @resund ophgrer, Ewt.
kan der findes en delvis Igsning, hvor nogle tog kerer videre fil
lufthavnen. Det bemaerkes i den sammenhaeng, at stationen i lufthavnen
netop har et rangeromréade.
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Med venlig hilsen

et

Jens lve
Borgmester
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Hearingssvar nr. 52, Skanderborg Kommune

Skanderbore

Kammune

Att.:

Trafik-, Bygge-, og Boligstyrelsen

Edvard Thomsens Vej 14

2300 Kabenhavn S

www.tbst.dk

Hgringssvar vedr. Trafikplan for den statslige jernbane Dato

2017-2032, hgringsudgave 24. november 2017 Januar 2018
Sagsnr.: 01.00.05-P15-97594-10

Skanderborg Byrad vil indledningsvis markere, at Byradetikke @~ 77 oo

gnsker nogen af de tre forslag til linjefering pa streekningen Reference

Hovedgaard-Hasselager. Borgmester Jorgen Gaarde

4587947001/40226140

. . j .gaarde@skand .dk
En ny bane Hovedgaard-Hasselager vil med stor sandsynlighed JoSEe EeR e erPorg

betyde, at mange borgere fra Skanderborg Kommune, Midt- og
Ostjylland — pa flere vigtige straeekninger — vil veelge toget fra som
transportform. Mange af disse borgere vil nemlig fa forlaenget
resetid, hvis de ikke som nu kan omstige til intercity- og lyntog pé
Skanderborg Station.

Stilling station

I Trafikplan 2017-2032 beskrives pé side 51, at der ikke er grundlag
for at etablere en ny station i Stilling p& baggrund af de forelgbige
analyseresultater foretaget af DTU vedr. effekterne af
stationsdbninger pd hovedbanestrakningen i @stjylland. Dette beror
p4, at DTU vurderer, at genabningen af Stilling station vil forege
rejsetiden pa straekningen og dermed mindske det samlede
passagerantal.

Skanderborg Kommune mener ikke, at den negative effekt for andre
rejsende er sandsynlig. Det skal samtidig understreges, at
Skanderborg Kommune anbefaler anleeg af et trinbreet i Stilling ved
Lynghgjvej, og ikke anlaeg af en station.

Togselskabet Arriva har til Skanderborg Kommune tilkendegivet, at
det er realistisk at etablere en halvtimes drift p4 afgange til og fra
Stilling pa den eksisterende togstraekning mellem Aarhus og Skjern.
Arriva har saledes udarbejdet et konkret forslag til en kereplan til og
fra Stilling i perioden 2016-2017, som er vedlagt hgringssvaret.
Kgreplanen viser, at den samlede rejsetid pé straekningen kun
forages minimalt.

Stilling er en bydel i Skanderborg i hastig veekst — bade hvad angér
bosatning, byudvikling og virksomheder. Sdledes forventes
indbyggertallet i Stilling at stige fra de nuveerende 4000 indbyggere

til godt 4700 i 2027 grundet byudvikling og omridets naerhed til Direktion
Aarhus, indkegbsmuligheder og skole. Stilling er ligeledes en attraktiv Borgmester
lokation for virksomheder, og der vil forventeligt vaere ca. 4600 Skanderborg Fzelled 1
arbejdspladser i Stilling i 2027 mod omradets ca. 3300 8660 Skanderborg
arbejdspladser i 2013 (jf. vedlagte analyse af fremtidens

www.skanderborg.dk

banebetjening i Skanderborg Kommune udarbejdet af COWTI).
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For at sikre den forventede positive udvikling i bosaetning og beskzftigelse i Stilling, er der
behov for at skabe en effektiv mobilitet for borgerne i bydelen og for de mange medarbejdere,
der pendler til og fra virksomhederne i Stilling hver dag. Derfor er det bide nedvendigt og
rettidig omhu at etablere et trinbreet i Stilling.

Anleag af et trinbraet i Stilling vil styrke omradets bosatningspotentiale og bidrage til at
fastholde og tiltreekke kvalificeret arbejdskraft. Ikke bare til gavn for Stilling, men ogsé for den
fortsatte veekst og udvikling i @stjylland samlet set.

Skanderborg Kommune arbejder desuden strategisk og med stor fokus pé @get mobilitet, og at
byforteette naer knudepunkter for at forbedre grundlaget for den offentlige transport. Det
indebeerer blandt andet byforteetning ved Stilling midtby, som er indskrevet i Skanderborg
Kommuneplan’16. Skanderborg Kommune arbejder desuden for en helhedsplan for Stilling
midtby, som udover at sikre byfortaetningspotentialerne, sikrer grundlag for forbedring af
omstigningsfaciliteterne, herunder bedre adgangs- og parkeringsforhold for cyklende.

Skanderborg Byrad finder det derfor vigtigt, at ogsa de statslige trafikplaner understatter, at
flest mulige pendlere har let adgang til stoppesteder og stationer neer eksisterende og
fremtidige knudepunkter som Stilling med henblik pa understettelse af fortsat vaekst og
udvikling.

Desuden har BaneDanmark over for Skanderborg Kommune tilkendegivet, at de arbejder
aktivt pa projektering af Stilling station.

Ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg

Trafik- og Byggestyrelsen har udarbejdet en forundersggelse af en ny bane mellem Aarhus og
Silkeborg, jf. side 53-54 i Trafikplan 2017-2032. Der er undersggt en dobbeltsporet variant og
en enkeltsporet variant.

Den dobbeltsporede giver en rejsetid Aarhus-Silkeborg pa 23 minutter, og der bliver kapacitet
til nye stationer i Galten, samt i Lisby og Framlev og Aarhus-forsteederne Brabrand og behﬂj,
og vil ogsa have stop i Svejbaek. Den enkeltsporede giver en rejsetid Aarhus-Silkeborg pa 26
minutter og har kapacitet til en station i Galten.

En dobbeltsporet bane koster 3,1 mia. kr. (2016-priser) og har en intern rente pa 2%, den vil
give ca. 7.000 nye daglige togrejsende. En enkeltsporet bane koster 2,0 mia. kr.(2016-priser)
og har en intern rente pa 3,5%, den vil give naesten 5.000 nye daglige togrejsende.

Skanderborg Kommune stgtter op om, at der arbejdes p& en dobbeltsporet bane pa
streekningen Aarhus-Galten-Silkeborg, som bade giver den korteste rejsetid og flest nye
daglige togrejsende. En dobbeltsporet bane vil desuden give en effektiv og fremtidssikret
togdrift pa streekningen pé lang sigt.

En dobbeltsporet bane vil desuden understotte den forventede befolkningstilvackst i Lasby, der
ligger pé den ny banestraeekning. Skanderborg Byrad har udpeget Lisby i Kommuneplan’16.
Udpegningen sker, fordi byen har oplevet en stigende befolkningstilvackst gennem de seneste
par ar. I 2017 har Skanderborg Kommune gennemfort et kommuneplantilleeg vedr. Lasbys
veekstmuligheder. Trafik- og Byggestyrelsens forundersggelse forholder sig ikke til resultatet af
dette kommuneplantilleeg, der farst forventes vedtaget i foraret 2018.

Af kommuneplantilleegget fremgér, at muligheden for ny byveekst inden for eksisterende
kommuneplanrammer i Lasby er stort set opbrugt. Derfor er der i kommuneplantillegget
udpeget storre perspektivarealer til byveekst i tilknytning til byen. Inden for disse omrider
vurderes der mulighed for ca. 680 boliger. Herudover vurderes der mulighed for 120 boliger
opfert som byfortetning i den centrale del af Lasby.

Side 2 af 3
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Det er Skanderborg Kommunes forventning, at disse arealer vil blive inddraget til byvaekst
over de kommende ar.

Kommuneplantillzegget abner i gvrigt mulighed for, at detailhandelsomradet i Lasby flyttes i
retning mod en mulig ny placering af station pa banestraekningen Aarhus-Silkeborg syd for
Lasby.

Skanderborg Kommune finder derfor, at kommunens planlegning for Lasby understotter
placeringen af en station i Lisby og vil anbefale, at mulighederne for en station ikke forhindres
ved beslutning om en enkeltsporet lgsning. I labet af de kommende 10-12 &r vil udviklingen i
Lasby forventeligt vise behov og grundlag for en sidan station.

Skanderborg Kommune stotter séledes op om, at der arbejdes pa en dobbeltsporet bane pa
streekningen Aarhus-Galten-Silkeborg.

Det forudsaettes, at den nuvaerende bane Aarhus-Skanderborg-Ry-Silkeborg opretholdes med
uzendret antal stationer og som minimum samme antal afgange som i dag.

Vedlagte bilag
o COWI Analyse af fremtidens banebetjening i Skanderborg Kommune.
e Arrivas forslag A - Kereplan Aarhus - Herning - Skjern mandag — fredag
e Arrivas forslag B Kereplan Aarhus - Herning - Skjern lerdag
e Arrivas forslag C - Kereplan Aarhus - Herning - Skjern sgndag

Med venlig hilsen

(- Jorgen Gaarde
“—~Borgmester i Skanderborg Kommune
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Bilag nr. 1

MANDAG - FREDAG

Prgvemodel med Stilling st.

AARHUS-SILKEBORG-HERNING-SKJERN
GYLDIG 11.12.2016 TIL 09.12.2017

REX REX REX REX REX REX REX REX REX REX REX REX REX

TOGNUMMER 5305 5307 5311 5313 5317 5319 5321 5325 5327 5331 5333 5337 5339 5343 5345 5349 5351 5355 5357 5361 5363 5367 5369 5373 5375 5379 5667 5673 5677 5683 5689 5691
Aarhus H 4:58 5:30 6:00 6:35 7:00 7:30 8:00 8:30 9:00 9:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:18 19:18 20:18 21:18 22:18 23:28
X Viby Jylland 5:02 5:34 6:04 6:39 7:04 7:34 8:04 8:34 9:04 9:34 10:04 10:34 11:04 11:34 12:04 12:34 13:04 13:34 14:04 14:34 15:04 15:34 16:04 16:34 17:04 17:34 18:22 19:22 20:22 21:22 22:22 23:32
Hermming | ... 5:10 5:42 6:12 6:47 7:12 7:42 8:12 8:42 9:12 9:42 10:12 10:42 11:12 11:42 12:12 12:42 13:12 13:42 14:12 14:42 15:12 15:42 16:12 16:42 17:12 17:42 18:30 19:30 20:30 21:30 22:30 23:40
Stilling 5:14 5:46 6:16 6:51 7:16 7:46 8:16 8:46 9:16 9:46 10:16 10:46 11:16 11:46 12:16 12:46 13:16 13:46 14:16 14:46 15:16 15:46 16:16 16:46 17:16 17:46 18:34 19:34 20:34 21:34 22:34 23:44
Skanderborg ank. | ..o 5:18 5:50 6:19 6:55 7:19 7:50 8:19 8:50 9:19 9:50 10:19 10:50 11:19 11:50 12:19 12:50 13:19 13:50 14:19 14:50 15:19 15:50 16:19 16:50 17:19 17:50 18:38 19:38 20:38 21:38 22:38 23:48
Ank. fra Fredericia 5:59 6:45 7:00 7:30 8:00 8:30 9:00 9:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:30 19:30 20:30 21:30 22:30 23:45
Skanderborg | ... 5:20 5:51 6:20 6:59 7:20 7:51 8:20 8:51 9:20 9:51 10:20 10:51 11:20 11:51 12:20 12:51 13:20 13:51 14:20 14:51 15:20 15:51 16:20 16:51 17:20 17:51 18:39 19:39 20:39 21:39 22:39 23:51
X Alken 525 .. 6:25 ... 7:24 824 .. 9:24 L. 1024 ... 11:24 .. 12:24 L. 1324 L 14:24 .. 1524 ... 16:24 ... 17:24 ... 18:43 19:43 20:43 21:43 22:43 23:55
Ry 5:31 6:00 6:31 7:08 7:30 8:00 8:30 9:00 9:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 12:30 13:00 13:30 14:00 14:30 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00 17:30 18:00 18:49 19:49 20:49 21:49 22:49 0:01
Laven | .. 536 ... 6:37 ... 7:37 837 .. 9:37 .. 10:37 ... 11:37 . 12:37 1337 .. 14:37 ... 15:37 ... 16:37 ... 17:37 18:54 19:54 20:54 21:54 22:54 0:06
Svejbaek 540 .. 6:42 ... 7:42 842 .. 9:42 .. 10:42 ... 11:42 12:42 13:42 1442 . 1542 ... 16:42 ... 17:42 18:59 19:59 20:59 21:59 22:59 0:12
Silkeborg ank. 5:46 6:11 6:47 7:47 8:47 9:11 9:47 10:11 10:47 11:47 12:47 13:11 13:47 14:47 15:47 16:47 17:47 19:04 20:04 21:04 22:04 23:04 0:17
Silkeborg 5:49 6:16 6:48 7:49 8:49 9:12 9:49 10:12 10:49 11:49 12:49 13:12 13:49 14:49 15:49 16:49 17:51 19:09 20:09 21:09 22:09 23:05 0:18
Engesvang 6:01 7:00 8:01 9:01 10:01 11:.01 12:01 13:01 14:.01 15:01 16:01 17:.01 18:06 19:21 20:21 21:21 22:21 23:17 0:30
Bording 6:09 ... 7:05 8:11 9:09 ... 1009 ... 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:.09 .. 17:09 18:12 19:29 20:29 21:29 22:29 23:22 0:35
Ikast 6:18 6:36 7:18 8:19 9:19 9:36 10:19 10:36 11:19 12:19 13:19 13:36 14:19 14:36 15:19 15:36 16:19 16:36 17:19 17:36 18:22 18:38 19:36 20:36 21:36 22:36 23:29 0:42
Hammerum 6:23 ... 7:23 8:24 9:24 ... 1024 ... 11:24 12:24 13:24 14:24 15:24 1624 .. 17:24 18:27 19:41 20:41 21:41 22:41 23:34 0:47
X Birk Centerpark 626 ... 7:26 8:27 927 ... 10:27 ... 11:27 12:27 13:27 14:27 15:27 16:27 ... 17:27 18:30 19:44 20:44 21:44 22:44 23:37 0:50
Herning ank. | .. 6:30 * 06:46 7:30 8:31 8:47 *09:31 9:46 10:31 *10:46 11:31 12:31 13:31 *13:46 14:31 15:31 *15:46 16:31 * 16:46 17:31 *17:46 18:34 18:48 *19:48 20:48 *21:48 *22:48 23:41 0:54
Afg. mod Vejle 7:02 9:02 10:02 11:02 14:02 16:02 17:02 18:02 19:02 20:02 21:02 22:02 0:02
Afg. mod Holstebro 7:00 9:00 10:00 11:00 14:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00
Ank. fra Holstebro 5.00 6:00 7:00 9:00 11:00 14:00 16:00 17:00 18:00 20:00 22:00
Ank. fra Vejle 5:58 6:58 8:58 10:58 13:58 15:58 16:58 17:58 19:58 21:58 22:58

5301 5303 5309 5323 5335 5353 5365 5371 5377 5669 5679 5687
Herning 5:22 6:07 ... 705 ... 822 .. 938 ... 1108 ... 1208 ... 14:08 ... 1508 ... 16:08 17:08 18:08 .. 20:06 ... 22:06 23:25
X Herning Messecenter 5:25 6:10 ... 708 ... 825 .. 941 . 1111 . 1211 L 1411 ... 1511 L 16:11 17:11 1811 L 20.09 ... 22:09 23:28
X Studsgard 5:29 6:14 ... 712 L 829 L. 945 L L 11:15 ... 1215 L. 13:15 0 L. 14:15 ... 1515 L. 16:15 ... 17:15 .. 1815 .. 20:13 ... 22:13 23:32 L
Kibaek 5:36 6:23 ... 721 ... 836 ... 9:52 .. 11212 ... 12221 L 1421 ... 1521 L. 16:21 17:21 18:21 ... 20:19 ... 22:19 23:38
X Troldhede 5:43 6:30 ... 728 ... 843 .. 9:59 L 11:28 ... 1228 L 1428 ... 1528 ... 16:28 17:28 18:28 ... 20:26 ... 22:26 23:45
Borris 5:49 6:36 ... 734 ... 849 L L 10.05 ... 1135 ... 123 ... 1335 L. 1435 ... 1535 ... 16:35 ... 1735 ... 1835 L L 20:33 L. 22:33 23:52 L
Skjern ank. 5:57 6:44 742 ... 857 .. 10:13 . 11:43 ... 1243 ... 1343 ... 14:43 ... 1543 .. 16:43 17:43 ... 18:43 .. 20041 ... 22:41 0:00 .
Afg. mod Esbjerg 6:04 6:59 8:14 9:50 10:50 11:50 14:50 16:50 17:50 18:53 20:53 22:53
Afg. mod Struer 6:22 7:16 8:00 9:47 10:47 11:47 14:47 16:47 18:50 20:53 22:53

X: Toget standser kun nar der trykkes stop i toget eller der star passager synligt pa perronen
*: Togskifte kan forekomme, tjek Rejseplanen
MANDAG - FREDAG Prevemodel med Stilling st. SKJERN-HERNING-SILKEBORG-AARHUS
GYLDIG 11.12.2016 TIL 09.12.2017
REX REX REX REX REX REX REX REX REX REX REX REX REX

TOGNUMMER 5304 5310 5316 5322 5334 5340 5346 5352 5358 5364 5370 5376 5382 5678 5688 5696
Ank. fra Struer 5:50 6:40 7:55 9:29 10:29 11:28 12:28 13:28 14:28 15:28 16:28 17:28 18:46 20:49 22:23
Ank. fra Esbjerg 5:52 6:51 7:48 9:35 10:37 11:37 12:37 13:37 14:37 15:37 16:37 17:37 18:37 20:37 22:37
Skjern 511 .. 6:01 6:59 810 . 9:54 10:57 11:57 ... 12:57 13:57 14:57 ... 15:57 16:57 17:57 19:19 21:19 22:46
Borris 5:19 .. 6:09 7:07 818 . 10:06 11:05 12:05 13:05 14:05 15.05 .. 16:05 17:05 18:05 19:27 21:27 22:54
X Troldhede 525 .. 6:15 7:13 824 . 10:12 11:12 12:12 13:12 14:12 15:12 16:12 17:12 18:12 19:33 21:33 23:00
Kibaek 5:36 6:22 7:20 8:35 10:19 11:22 12:22 13:22 14:22 15:22 16:22 17:22 18:22 19:40 21:40 23:07
X Studsgard 543 . 6:29 7:27 842 . 10:26 11:29 12:29 13:29 14:29 1529 ... 16:29 17:29 18:29 19:47 21:47 23:14
X Herning Messecenter 547 . 6:33 7:31 846 .. 10:30 11:33 12:33 13:33 14:33 15:33 ... 16:33 17:33 18:33 19:51 21:51 23:18
Herning ank. | ... ... *05:50 ... * 06:37 *07:34 *08:49 e *10:33 *11:36 12:36 ... 13:36 14:36 15:36 ... 16:36 17:36 18:36 19:54 21:54 23:21
Afg mod Vejle 6:02 7:02 8:02 9:02 11:02 12:02 13:02 14:02 15:02 16:02 17:02 18:02 19:02 20:02 22:02 0:02
Afg. mod Holstebro 6:00 7:00 8:00 9:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 22:00 0:00
Ank. fra Holstebro 5:00 6:00 a06:35 7:00 a07:35 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 a 15:35 16:00 a16:35 17:00 a17:35 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00
Ank. fra Vejle 5:58 6:58 7:58 8:58 9:58 10:58 11:58 12:58 13:58 14:58 15:58 16:58 17:58 18:58 19:58 20:58 21:58 22:58

5300 5302 5306 5308 5312 5314 5318 5320 5324 5326 5330 5332 5336 5338 5342 5344 5348 5350 5354 5356 5360 5362 5366 5368 5372 5374 5378 5380 5676 5682 5686 5692 5698
Herning 5:13 5:54 6:06 6:47 7:06 7:55 8:07 8:54 9:07 9:54 10:07 10:54 11:07 11:54 12:07 12:54 13:.07 13:54 14:07 14:54 15:07 15:54 16:07 16:54 17:07 17:46 18:09 19:11 20:11 21:11 22:11 23:25
X Birk Centerpark 5:16 ... 6:09 ... 7:09 7:58 810 ... 9:10 ... 10:10 . 11:10 L 12:10 . 13:10 ... 14:10 ... 15:10 ... 16:10 ... 17:10 .. 18:12 19:14 20:14 21:14 22:14 23:28
Hammerum | ... 5:19 6:12 .. 712 L 813 .. 9:13 ... 10:13 L. 11:13 L 12:13 ... 13:13 L 14:13 ... 15:13 ... 16:13 ... 17:13 ... 18:15 19:17 20:17 21:17 22:17 23:34
Ikast 5:25 6:03 6:22 7:18 8:05 8:22 9:04 9:22 10:04 10:22 11:04 11:22 12:04 12:22 13:04 13:22 14:04 14:22 15:04 15:22 16:04 16:22 17:04 17:22 17:56 18:22 19:23 20:23 21:23 22:23 23:39
Bording 5:32 6:31 7:25 L 832 .. 9:31 .. 10:31 11:31 L 12:31 L. 1331 ... 14:31 . 15:31 ... 16:31 ... 17:31 ... 18:33 19:30 20:30 21:30 22:30 23:46
Engesvang 5:37 6:36 7:33 L 837 .. 9:36 10:36 11:36 ... 12:36 ... 1336 ... 14:36 ... 15:36 16:36 ... 17:36 ... 18:38 19:35 20:35 21:35 22:35 23:51
Silkeborg ank. 5:49 6:27 6:48 7:45 8:26 8:49 9:25 9:48 10:48 11:48 12:25 12:48 13:48 14:25 14:48 15:25 15:48 16:25 16:48 17:25 17:48 18:17 18:50 19:47 20:47 21:47 22:47 0:02
Silkeborg 4:54 5:51 6:29 6:50 7:51 8:28 8:51 9:29 9:51 10:51 11:51 12:29 12:51 13:51 14:29 14:51 15:29 15:51 16:29 16:51 17:29 17:51 18:18 18:51 19:51 20:51 21:51 22:51 0:03
Svejbaek 4:59 5:56 6:55 7:56 L 856 ... 9:56 10:56 1156 .. 12:56 13:56 1456 ... 15:56 16:56 17:56 ... 18:59 20:00 21:00 22:00 23:00 0:11
Laven 5:04 6:04 7:00 803 ... 9:03 ... 10:03 11:03 12.03 ... 13:03 14:.03 15:.03 ... 16:03 17:03 18:.03 ... 19:04 20:05 21:05 22:05 23:05 0:16
Ry 5:09 6:09 6:41 7:08 8:08 8:41 9:09 9:41 10:09 11:09 11:41 12:09 12:41 13:09 14:09 14:41 15:09 15:41 16:09 17:09 18:09 18:30 19:09 20:10 21:10 22:10 23:10 0:21
X Alken 5:15 6:14 7:14 L 814 .. 915 .. 10:15 ... 11:15 12:15 .. 13:15 ... 14:15 ... 15:15 ... 16:15 17:15 .. 18:15 ... 19:15 20:15 21:15 22:15 23:15 0:27
Skanderborg ank. 5:20 6:20 6:50 7:19 7:49 8:19 8:49 9:20 9:50 10:20 10:50 11:20 11:50 12:20 12:50 13:20 13:50 14:20 14:50 15:20 15:50 16:20 17:20 17:50 18:20 18:39 19:20 20:20 21:20 22:20 23:20 0:32
Afg. mod Fredericia 5:29 6:29 6:59 7:29 7:59 8:29 8:59 9:29 9:59 10:29 10:59 11:29 11:59 12:29 12:59 13:29 13:59 14:29 14:59 15:29 15:59 16:29 17:29 17:59 18:29 18:59 19:29 20:29 21:59 23:04 0:03 1:04
Skanderborg 5:21 6:21 6:51 7:20 7:50 8:20 8:50 9:21 9:51 10:21 10:51 11:21 11:51 12:21 12:51 13:21 13:51 14:21 14:51 15:21 15:51 16:21 17:21 17:51 18:21 18:40 19:21 20:21 21:21 22:21 23:21 0:32
Stilling 5:25 6:25 6:55 7:24 8:54 8:24 8:54 9:25 9:55 10:25 10:55 11:25 11:55 12:25 12:55 13:25 13:55 14:25 14:55 15:25 15:55 16:25 17:25 17:55 18:25 18:44 19:25 20:25 21:25 22:25 23:25 0:36
Herning 5:28 6:29 6:58 7:27 7:57 8:27 8:57 9:28 9:58 10:28 10:58 11:28 11:58 12:28 12:58 13:28 13:58 14:28 14:58 15:28 15:58 16:28 17:28 17:58 18:28 18:47 19:28 20:28 21:28 22:28 23:28 0:40
X Viby Jylland 5:35 6:36 7:05 7:35 8:05 8:35 9:05 9:35 10:05 10:35 11:05 11:35 12:05 12:35 13:05 13:35 14:05 14:35 15:05 15:35 16:05 16:35 17:35 18:05 18:35 18:54 19:35 20:35 21:35 22:35 23:35 0:47
Aarhus H. ank. 5:42 6:42 7:11 7:40 8:10 8:40 9:10 9:41 10:11 10:41 11:11 11:41 12:11 12:41 13:11 13:41 14:11 14:41 15:11 15:41 16:11 16:41 17:41 18:11 18:41 19:00 19:41 20:41 21:41 22:41 23:41 0:53

X: Toget standser kun nar der trykkes stop i toget eller der star passager synligt pa perronen

: Togskifte kan forekomme, tjek Rejseplanen

a:

Ikke 25.06 - 07.08
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Lordag Prgvemodel med Stilling st. AARHUS-SILKEBORG-HERNING-SKJERN
GYLDIG 11.12.2016 TIL 09.12.2017

TOGNUMMER 5603 5601 5605 5609 5613 5615 5621 5617 5623 5631 5627 5633 5643 5637 5647 5653 5657 5663 5667 5673 5677 5683 5689 5691
AarhusH | ... 5:18 6:18 7:18 8:18 8:35 9:18 9:35 10:35 11:18 11:35 12:35 13:18 13:35 14:18 15:18 16:18 17:18 18:18 19:18 20:18 21:18 22:18 23:28
XVibyJylland | ... 5:22 6:22 7:22 8:22 8:40 9:22 9:40 10:40 11:22 11:40 12:40 13:22 13:40 14:22 15:22 16:22 17:22 18:22 19:22 20:22 21:22 22:22 23:32
Herning | .. 5:30 6:30 7:30 8:30 8:47 9:30 9:47 10:47 11:30 11:47 12:47 13:30 13:47 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 20:30 21:30 22:30 23:40
Stilling 5:34 6:34 7:34 8:34 8:51 9:34 9:51 10:51 11:34 11:51 12:51 15:34 13:51 14:34 15:34 16:34 17:34 18:34 19:34 20:34 21:34 22:34 23:44
Skanderborg ank. | .. 5:38 6:38 7:38 8:38 8:56 9:38 9:56 10:56 11:38 11:56 12:56 13:38 13:56 14:38 15:38 16:38 17:38 18:38 19:38 21:38 22:38 23:48
Ank. fra Fredericia 5:59 8:00 9:30 11:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 21:30 22:30 23:45
Skanderborg | ... 5:39 6:39 7:39 839 .. 9:39 ... 11:39 ... 1239 L. 13:39 ... 14:39 15:39 16:39 17:39 18:39 19:39 21:39 22:39 23:51
XAken | .. 5:43 6:43 7:43 8:43 9:43 11:43 13:43 14:43 15:43 16:43 17:43 18:43 19:43 21:43 22:43 23:55
Ry | 5:49 6:49 7:49 8:49 9:49 11:49 13:49 14:49 15:49 16:49 17:49 18:49 19:49 21:49 22:49 0:01
Laven | .. 5:54 6:54 7:54 8:54 9:54 11:54 13:54 14:54 15:54 16:54 17:54 18:54 19:54 21:54 22:54 0:06
Svejpbaek [ .. 5:59 6:59 7:59 8:59 9:59 11:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:59 18:59 19:59 21:59 22:59 0:12
Silkeborg ank. | ... 6:04 7:04 8:04 9:04 10:04 12:04 ... 14:04 15:04 16:04 17:04 18:04 19:04 20:04 22:04 23:04 0:17
Silkeborg [ .. 6:09 7:09 8:09 9:09 10:09 12:09 14:09 15:09 16:09 17:09 18:09 19:09 20:09 22:09 23:05 0:18
Engesvang | ... 6:21 7:21 8:21 9:21 10:21 12:21 14:21 15:21 16:21 17:21 18:21 19:21 20:21 22:21 23:17 0:30
Bording | .. 6:29 7:29 8:29 9:29 10:29 12:29 14:29 15:29 16:29 17:29 18:29 19:29 20:29 22:29 23:22 0:35
lkast | 6:36 7:36 8:36 9:36 10:36 12:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:36 19:36 20:36 22:36 23:29 0:42
Hammerum | ... 6:41 7:41 8:41 9:41 10:41 12:41 14:41 15:41 16:41 17:41 18:41 19:41 20:41 22:41 23:34 0:47
X Birk Centerpark 6:44 7:44 8:44 9:44 10:44 12:44 14:44 15:44 16:44 17:44 18:44 19:44 20:44 22:44 23:37 0:50
Herning ank. | . 6:48 * 07:48 8:48 *09:48 10:48 12:48 14:48 *15:48 16:48 *17:48 18:48 *19:48 20:48 *22:48 23:41 0:54
Afg. mod Vejle 7:02 8:02 9:02 10:02 11:02 13:02 15:02 16:02 17:02 18:02 19:02 20:02 21:02 0:02
Afg. mod Holstebro 8:00 9:00 10:00 11:00 13:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 23:.00 0:00
Ank. fra Holstebro 8:00 10:00 16:00 18:00 20:00
Ank. fra Vejle 7:58 9:58 15:58 17:58 19:58 22:58

5603 5607 5619 5649 5659 5669 5687
Herning 6:06 8:06 10:06 ... .. .. 1206 . L. . 1&06 L 16:06 18:06 ... 20:06 23:25 ..
X Herning Messecenter 6:09 8:09 10:09 16:09 18:09 20:09 23:28
X Studsgard 6:13 8:13 10:13 ... L .. 12130 L0 L 14130 L 16:13 1813 .. 20:13 23:32 ..
Kibaek 6:20 8:20 10:20 ... e 12220 o o . 142000 L 16:20 18:20 ... 20:20 23:39 ...
X Troldhede 6:26 8:26 10:26 ... e 12260 L w1426 L 16:26 18:26 ... 20:26 23:45 L.
Borris 6:33 8:33 1033 ... e e 12330 L Lo . 1433 L L 16:33 1833 .. 20:33 23:52 ...
Skjern ank. 6:41 8:41 1041 ... .. 12410 0 . 1441 L L 16:41 18:41 ... 20:41 0:00 ..
Afg. mod Esbjerg 7:19 9:19 11:19 17:19 19:19 21:19
Afg. mod Struer 6:56 8:56 10:56 16:56 18:56 20:56

X: Toget standser kun nar der trykkes stop i toget eller der star passager synligt pa perronen
*: Togskifte kan forekomme, tjek Rejseplanen
Lordag Prevemodel med Stilling st. SKJERN-HERNING-SILKEBORG-AARHUS
GYLDIG 11.12.2016 TIL 09.12.2017

TOGNUMMER 5604 5610 5626 5638 5648 5658 5668 5678 5688 5696
Ank. fra Struer 7:14 9:14 11:14 13:14 15:14 17:14 19:14 21:14
Ank. fra Esbjerg 6:50 8:52 10:52 12:52 14:52 16:52 18:52 20:52
Skiem | e 519 .. L 7:19 L L 9:19 L. L 11:19 .. L 13:19 ... 15119 . 17:19 .. 19:19 . 21:19 22:46
Boris | .. 5:27 727 . 927 ... 11:27 ... 13:27 1527 ... 17:27 19:27 21:27 22:54
X Troldhede | ... 5:34 7:34 L. 9:34 L. 11:34 L. 13:34 15:34 L 17:34 19:34 21:34 23:01
Kibeek | 5:40 7:40 L 9:40 ... 11:40 ... 13:40 15:40 .. 17:40 19:40 21:40 23:07
XStudsgard [ ... 5:47 7:47 .. . 9:47 ... e 11:47 ... 13:47 15:47 ... 17:47 19:47 21:47 23:14
X Herning Messecenter [ .. = ... 551 . e 7:51 9:51 L. e i1 13:51 ... 15:51 L. 17:51 .. 19:51 L. 21:51 23:18
Herning ank. | ... ... *05:54 ... ... *O07:54 *09:54 . *11:54 . *13:54 ... *15:54 .. *17:54 ... *19:54 ... *21:54 *23:21
Afg mod Vejle 8:02 10:02 12:02 14:02 16:02 18:02 20:02 22:02 0:02
Afg. mod Holstebro 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00 0:00
Ank. fra Holstebro 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00
Ank. fra Vejle 7:58 8:58 9:58 10:58 11:58 12:58 13:58 14:58 15:58 16:58 17:58 18:58 19:58 20:58 21:58 22:58

5600 5602 5606 5608 5616 5622 5628 5632 5636 5646 5652 5656 5662 5666 5672 5676 5682 5686 5692 5698
Herning | ... 5:14 6:11 711 L &1 ... 911 .. 1011 ... 111 12:11 . 13:11 14:11 15:11 16:11 17:11 18:11 19:11 20:11 21:11 22:11 23:25
XBirk Centerpark [ ... 5:17 6:14 7:14 814 .. 9:14 10:14 ... 11:14 12:14 L 13:14 14:14 15:14 16:14 17:14 18:14 19:14 20:14 21:14 22:14 23:28
Hammerum 5:20 6:17 7:17 8:17 9:17 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 15:17 16:17 17:17 18:17 19:17 20:17 21:17 22:17 23:34
lkast | .. 5:26 6:23 7:23 823 ... 9:23 10:23 ... 11:23 12:23 L 13:23 14:23 15:23 16:23 17:23 18:23 19:23 20:23 21:23 22:23 23:39
Bording | ... 5:33 6:30 7:30 830 ... 9:30 10:30 ... 11:30 12:30 0 ... 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 20:30 21:30 22:30 23:46
Engesvang | ... 5:38 6:35 7:35 835 ... 9:35 10:35 ... 11:35 12:35 L. 13:35 14:35 15:35 16:35 17:35 18:35 19:35 20:35 21:35 22:35 23:51
Silkeborg ank. | ... 5:50 6:47 7:47 847 ... 9:47 10:47 ... 11:47 12:47 ... 13:47 14:47 15:47 16:47 17:47 18:47 19:47 20:47 21:47 22:47 0:02
Silkeborg [ .. 5:51 6:51 7:51 851 ... 9:51 10:51 ... 11:51 12:51 L 13:51 14:51 15:51 16:51 17:51 18:51 19:51 20:51 21:51 22:51 0:03
Svejpek | . 6:00 7:00 8:00 9:00 ... 10:00 11:00 ... 12:00 13:00 .. 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:11
Laven | .. 6:05 7:05 8:05 9:05 ... 10:05 11:05 ... 12:05 13:05 .. 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 19:05 20:05 21:05 22:05 23:05 0:16
Ry | 6:10 7:10 8:10 9:10 ... 10:10 11:10 ... 12:10 13:10 ... 14:10 15:10 16:10 17:10 18:10 19:10 20:10 21:10 22:10 23:10 0:21
XAken | .. 6:15 7:15 8:15 9:15 ... 10:15 1115 .. 12:15 1315 ... 14:15 15:15 16:15 17:15 18:15 19:15 20:15 21:15 22:15 23:15 0:27
Skanderborg ank. 6:20 7:20 8:20 9:20 .. 10:20 11:20 ... 12:20 13:20 ... 14:20 15:20 16:20 17:20 18:20 19:20 20:20 21:20 22:20 23:20 0:32
Afg. mod Fredericia 6:29 7:29 8:29 9:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:29 18:29 19:29 20:29 21:59 23:04 0:03 1:04
Skanderborg 5:21 6:21 7:21 8:21 9:04 9:21 10:04  10:21 11:.04 11:21 12:04  12:21 13:04 13:21 14:04 14:21 15:21 16:21 17:21 18:21 19:21 20:21 21:21 22:21 23:21 0:32
Stilling 5:25 6:25 7:25 8:25 9:08 9:25 10:08  10:25 11:08 11:25 12:08 12:25 13:08 13:25 14:08 14:25 15:25 16:25 17:25 18:25 19:25 20:25 21:25 22:25 23:25 0:36
Herning 5:29 6:28 7:28 8:28 9:12 9:28 10:12 10:28 11:12 11:28 12:12 12:28 13:12 13:28 14:12 14:28 15:28 16:28 17:28 18:28 19:28 20:28 21:28 22:28 23:27 0:40
X Viby Jylland 5:36 6:35 7:35 8:35 9:19 9:35 10:19  10:35 11:19 11:35 12:19 12:35 13:19 13:35 14:19 14:35 15:35 16:35 17:35 18:35 19:35 20:35 21:35 22:35 23:35 0:47
Aarhus H. ank. 5:41 6:40 7:40 8:40 9:24 9:40 10:24  10:40 11:24 11:40 12:24 12:40 13:24 13:40 14:24 14:40 15:40 16:40 17:40 18:40 19:40 20:40 21:40 22:40 23:40 0:52

X: Toget standser kun nar der trykkes stop i toget eller der star passager synligt pa perronen
*: Togskifte kan forekomme, tiek Rejseplanen
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SON- OG HELLIGDAGE Prgvemodel med Stilling st. AARHUS-SILKEBORG-HERNING-SKJERN

SAMT 24/12 og 31/12 GYLDIG 11.12.2016 TIL 09.12.2017
TOGNUMMER 5609 5613 5621 5625 5631 5639 5643 5647 5653 5657 5663 5667 5673 5677 5683 5689 5691
Aarhus H 7:18 8:18 9:18 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 15:18 16:18 17:18 18:18 19:18 20:18 21:18 22:18 23:28
X Viby Jylland 7:22 8:22 9:22 10:22 11:22 12:22 13:22 14:22 15:22 16:22 17:22 18:22 19:22 20:22 21:22 22:22 23:32
Herning 7:30 8:30 9:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 20:30 21:30 22:30 23:40
Stilling 7:34 8:34 9:34 10:34 11:34 12:34 15:34 14:34 15:34 16:34 17:34 18:34 19:34 20:34 21:34 22:34 23:44
Skanderborg ank. | ... 7:38 8:38 9:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:38 15:38 16:38 17:38 18:38 19:38 20:38 21:38 22:38 23:48
Ank. fra Fredericia 8:00 9:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 20:30 21:30 22:30 23:45
Skanderborg 7:39 8:39 9:39 10:39 11:39 12:39 13:39 14:39 15:39 16:39 17:39 18:39 19:39 20:39 21:39 22:39 23:51
X Alken 7:43 8:43 9:43 10:43 11:43 12:43 13:43 14:43 15:43 16:43 17:43 18:43 19:43 20:43 21:43 22:43 23:55
Ry 7:49 8:49 9:49 10:49 11:49 12:49 13:49 14:49 15:49 16:49 17:49 18:49 19:49 20:49 21:49 22:49 0:01
Laven 7:54 8:54 9:54 10:54 11:54 12:54 13:54 14:54 15:54 16:54 17:54 18:54 19:54 20:54 21:54 22:54 0:06
Svejbaek 7:59 8:59 9:59 10:59 11:59 12:59 13:59 14:59 15:59 16:59 17:59 18:59 19:59 20:59 21:59 22:59 0:12
Silkeborg ank. 8:04 9:04 10:04 11:04 12:04 13:04 14:04 15:04 16:04 17:04 18:04 19:04 20:04 21:04 22:04 23:04 0:17
Silkeborg 8:09 9:09 10:09 11:09 12:09 13:09 14:09 15:09 16:09 17:09 18:09 19:09 20:09 21:09 22:09 23:05 0:18
Engesvang 8:21 9:21 10:21 11:21 12:21 13:21 14:21 15:21 16:21 17:21 18:21 19:21 20:21 21:21 22:21 23:17 0:30
Bording 8:29 9:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 15:29 16:29 17:29 18:29 19:29 20:29 21:29 22:29 23:22 0:35
Ikast 8:36 9:36 10:36 11:36 12:36 13:36 14:36 15:36 16:36 17:36 18:36 19:36 20:36 21:36 22:36 23:29 0:42
Hammerum 8:41 9:41 10:41 11:41 12:41 13:41 14:41 15:41 16:41 17:41 18:41 19:41 20:41 21:41 22:41 23:34 0:47
X Birk Centerpark 8:44 9:44 10:44 11:44 12:44 13:44 14:44 15:44 16:44 17:44 18:44 19:44 20:44 21:44 22:44 23:37 0:50
Herning ank. | ... 8:48 * 09:48 10:48 *11:48 12:48 *13:48 14:48 * 15:48 16:48 *17:48 18:48 *19:48 20:48 * 21:48 * 22:48 23:41 0:54
Afg. mod Vejle 9:02 10:02 11:02 12:02 13:02 14:02 16:02 17:02 18:02 19:02 20:02 : 22:02 0:02
Afg. mod Holstbro 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00
Ank. fra Holstebro 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00
Ank. fra Vejle 7:58 9:58 11:58 13:58 15:58 17:58 19:58 21:58 22:58
TOGNUMMER 5607 5619 5629 5641 5649 5659 5669 5679 5687
Heming 806 ... 10:06 o 12:06 14:06 16:06 18:06 20:06 22:06 23:25 - e
X Herning Messecenter 809 ... 10:09 . 12:09 14:09 16:09 18:09 20:09 22:09 23:28 . e
X Studsgard 813 ... 10:13 o 12:13 14:13 16:13 18:13 20:13 22:13 23:32 - e
Kibaek 8:20 10:20 12:20 14:20 16:20 18:20 20:20 22:20 23:39
X Troldhede 826 ... 10:26 o 12:26 14:26 16:26 18:26 20:26 22:26 23:45 - e
Borris 833 ... 10:33 - 12:33 14:33 16:33 18:33 20:33 22:33 23:52 e
ﬂ(jgn ank. 841 ... 10:41 e 12:41 14:41 16:41 18:41 20:41 22:41 0:00 ..
Afg. mod Esbjerg 9:19 11:19 13:19 15:19 17:19 19:19 21:19 23119
Afg. mod Struer 8:56 10:56 12:56 14:56 16:56 18:56 20:56 22:56

X: Toget standser kun nar der trykkes stop i toget eller der star passager synligt pa perronen

*: Togskifte kan forekomme, tjek Rejseplanen
SON- OG HELLIGDAGE Prgvemodel med Stilling st. SKJERN-HERNING-SILKEBORG-AARHUS
SAMT 24/12 og 31/12 GYLDIG 11.12.2016 TIL 09.12.2017
TOGNUMMER 5610 5626 5638 5658 5668 5678 5688 5696
Ank. fra Struer 9:14 11:14 15:14 17:14 19:14 21:14
Ank. fra Esbjerg 8:52 10:52 14:52 16:52 18:52 20:52
Skiem | . 719 L 919 L e . 1319 L 1519 L 719 L 19:19 . 21:19 22:46
Borris 7:27 9:27 o 1127 .. 1327 L 15:27 . 1727 L 19:27 21:27 22:54
X Troldhede 7:34 9:34 - 1134 L. 1334 L 15:34 L 1734 L 19:34 L 21:34 23:01
Kibaek 7:40 9:40 o 1140 ... 1340 .. 15:40 L 1740 L 19:40 21:40 23:07
X Studsgard 7:47 9:47 e 147 . 1347 L 15:47 17:47 L 19:47 21:47 23:14
X Herning Messecenter | ... 751 L 9:51 152 .. 1351 L 1551 L. 1751 L 1951 L 21:51 23:18
Herning ank. | ... *07:54 .. *09:54 ... *11:54 ... *1354 ... *15:54 ... *17:54 .. *19:54 ... *21:54 *23:21
Afg mod Vejle 8:02 10:02 12:02 16:02 18:02 20:02 22:02 0:02
Afg. mod Holstebro 8:00 10:00 12:00 16:00 18:00 20:00 22:00 0:00
Ank. fra Holstebro 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00
Ank. fra Vejle 7:58 8:58 9:58 10:58 11:58 12:58 14:58 15:58 16:58 17:58 18:58 19:58 20:58 21:58 22:58
TOGNUMMER 5608 5616 5622 5628 5632 5636 5646 5656 5662 5666 5672 5676 5682 5686 5692 5698
Heming 7:11 8:11 9:11 10:11 11:11 12:11 13:11 15:11 16:11 17:11 18:11 19:11 20:11 21:11 22:11 23:25
X Birk Centerpark 7:14 8:14 9:14 10:14 11:14 12:14 13:14 15:14 16:14 17:14 18:14 19:14 20:14 21:14 22:14 23:28
Hammerum 7:17 8:17 9:17 10:17 11:17 12:17 13:17 15:17 16:17 17:17 18:17 19:17 20:17 21:17 22:17 23:34
Ikast 7:23 8:23 9:23 10:23 11:23 12:23 13:23 15:23 16:23 17:23 18:23 19:23 20:23 21:23 22:23 23:39
Bording 7:30 8:30 9:30 10:30 11:30 12:30 13:30 15:30 16:30 17:30 18:30 19:30 20:30 21:30 22:30 23:46
Engesvang 7:35 8:35 9:35 10:35 11:35 12:35 13:35 15:35 16:35 17:35 18:35 19:35 20:35 21:35 22:35 23:51
Silkeborg ank. 7:47 8:47 9:47 10:47 11:47 12:47 13:47 15:47 16:47 17:47 18:47 19:47 20:47 21:47 22:47 0:02
Silkeborg 7:51 8:51 9:51 10:51 11:51 12:51 13:51 15:51 16:51 17:51 18:51 19:51 20:51 21:51 22:51 0:03
Svejbaek 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:11
Laven 8:05 9:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 16:05 17:05 18:05 19:05 20:05 21:05 22:05 23:05 0:16
Ry 8:10 9:10 10:10 11:10 12:10 13:10 14:10 16:10 17:10 18:10 19:10 20:10 21:10 22:10 23:10 0:21
X Alken 8:15 9:15 10:15 11:15 12:15 13:15 14:15 16:15 17:15 18:15 19:15 20:15 21:15 22:15 23:15 0:27
Skanderborg ank. 8:20 9:20 10:20 11:20 12:20 13:20 14:20 16:20 17:20 18:20 19:20 20:20 22:20 23:20 0:32
Afg. mod Fredericia 9:29 10:29 11:29 12:29 13:29 14:29 16:29 17:29 18:29 19:29 20:29 23.04 0:03 1:04
Skanderborg 9:21 10:21 11:21 12:21 13:21 14:21 16:21 17:21 18:21 19:21 20:21 22:21 23:21 0:32
Stilling 1 10:25 11:25 12:25 13:25 14:25 16:25 17:25 18:25 19:25 20:25 22:25 23:25 0:36
Hegrning 8:28 9:28 10:28 11:28 12:28 13:28 14:28 16:28 17:28 18:28 19:28 20:28 22:28 23:27 0:40
X Viby Jylland 8:35 9:35 10:35 11:35 12:35 13:35 14:35 16:35 17:35 18:35 19:35 20:35 22:35 23:35 0:47
Aarhus H. ank. 8:40 9:40 10:40 11:40 12:40 13:40 14:40 16:40 17:40 18:40 19:40 20:40 22:40 23:40 0:52

X: Toget standser kun nar der trykkes stop i toget eller der star passager synligt pa perronen

: Togskifte kan forekomme, tjek Rejseplanen
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1 Baggrund og formal

Baggrund | forbindelse med timemodellens udrulning er et af tiltagene en ny bane mellem
Hovedgard og Hasselager. En saddan hgjhastighedsbane vil passere uden om
Skanderborg. Derudover er der undersggelser i gang vedrgrende muligheden for
en ny og mere direkte jernbane mellem Aarhus og Silkeborg, som vil passere Gal-
ten-Skovby og Lasby (se oversigtskort pa Figur 1.1). Forudsaetningerne for bane-
betjeningen i Skanderborg Kommune vil derfor med stor sandsynlighed sendre sig
betragteligt i lobet af de naeste artier.
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Figur 1.1 Oversigtskort over jernbanerne i og omkring Skanderborg Kommune. Det rede omrade markerer kommunen,

bla linjer viser eksisterende jernbaner og rade stiplede linjer viser nye jernbanelinjer pa planleegningsstadiet.

Formal Formalet med dette notat er at belyse konsekvenserne, som infrastrukturplanerne
kan have for fremtidens banebetjening i Skanderborg Kommune, og at vurdere
mulighederne, som de aendrede jernbaneforhold kan dbne op for — herunder mu-
lighederne for bevaring, gendbning af tidligere og abning af nye stationer. Der er
gennemfart analyser af eksisterende stationer i Skanderborg Kommune som ar-
gumentation for fastholdelse af deres togbetjening, og af potentielle nye stations-
byer, hvor det er vurderet, at der kunne vaere mulighed for at abne eller genabne
en station. Analysearbejdet er afgreenset til

> de eksisterende stationer i Ry og Alken og en mulig ny station i Alling, som vil
blive pavirket af en eventuel ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg,

> de mulige nye stationer i Galten-Skovby og Lasby, som muligggres af en ny
bane mellem Aarhus og Silkeborg,
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Metode

> de mulige nye stationer i Stilling og Hylke, som en ny jernbane mellem Aarhus
og Hovedgard kunne skabe mulighed for.

Skanderborg og Herning stationer indgar ikke i undersggelsen.

| Stilling omfatter analysen to alternativer i form af en mulig station i Stilling bymidte
og en station vest for Stilling. Muligheden for genabning af den tidligere station i
Stilling har tidligere veeret undersggt, men er udeladt i analysen, da den er vanske-
ligere tilgeengelig, har begraensede pladsforhold mv.

Igennem et studie af diverse jernbanemaessige planer i og omkring Skanderborg
belyses konsekvenserne, som planerne kan have for fremtidens banebetjening i
Skanderborg Kommune. Notatet tager udgangspunkt i planerne om timemodellen
og en ny bane mellem Aarhus og Silkeborg via Galten-Skovby, da projekterne kan
have stor indflydelse pa jernbanetrafikken i Skanderborg Kommune, som derud-
over ogsa omfattes af bade elektrificeringsprogrammet og signalprogrammet.

Til vurdering af mulighederne for gendbning eller abning af de nye stationer er dis-
ses potentielle placering i farste omgang fastlagt ud fra tidligere stationsplaceringer
(Alling), ud fra andre rapporters planlagte placeringer (Galten-Skovby og Lasby)
eller gennem simple studier af luftfotos fra byerne (Hylke). Stationsplaceringerne i
Stilling er fremkommet gennem dialog med Skanderborg Kommune.

Nar stationsplaceringerne er fastlagt kan passagerpotentialer for de enkelte statio-
ner udregnes. Det er gjort ved at sammenholde indbyggertallene og arbejdsplad-
serne i neerheden af stationerne med de samme oplysninger inklusiv passagertal-
lene for nogle relevante nuveerende referencestationer. Hertil lsegges Skanderborg
Kommunes forventninger til befolknings- og arbejdspladsudviklingen omkring stati-
onerne, og dermed fas et estimat for antallet af rejsemal ved de potentielle statio-
ner i ar 2027. Pa den made skabes der et overblik over hvilke stationsplaceringer,
der vil kunne give det starste rejsepotentiale.

Slutteligt undersgges de nuvaerende og planlagte kareplaner for jernbanetrafikken
gennem Skanderborg Kommune for herigennem at vurdere muligheden for at ud-
nytte jernbanenettet anderledes i fremtiden blandt andet ved abning af stationer,
hvor passagerpotentialet er starst eller ved at indfgre nye togsystemer.

Saledes giver notatet et overblik over hvilke fremtidsudsigter, der kan vaere for
jernbanetrafikken i Skanderborg Kommune, og der gives et bud pa, hvorledes der
kan reageres pa fremtidsscenarierne. Dette ggres blandt andet ved, at der gives et
indblik i, hvor passagerpotentialet vil vaere starst for nye stationer samt i hvilket
omfang, at det trafikmaessigt er muligt at indfgre en standsning det pagaeldende
sted i kareplanerne.
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Timemodellen

Ny bane Aarhus -
Silkeborg

2 Sammenfatning

Timemodellen og en eventuel direkte jernbane mellem Aarhus og Silkeborg vil pa-
virke banebetjeningen pa stationerne i Skanderborg Kommune med bade fordele
og ulemper.

Timemodellens betydning

Timemodellen blev besluttet af et flertal i folketinget under den tidligere regering og
de fgrste faser med realiseringen er pabegyndt. | den nye regerings regerings-
grundlag indgar et serviceeftersyn, som kan fare til 22ndringer af timemodellen,
som den er beskrevet pa nuveerende tidspunkt.

| sin nuvaerende form vil timemodellen indebzere anleeg af flere nye jernbane-
straekninger, herunder en ny jernbane mellem Hasselager og Hovedgard. Den nye
jernbane vil betyde, at de nye superlyntog kommer til at kgre uden om Skander-
borg station. Superlyntogene vil erstatte de nuvaerende lyntog. Skanderborg station
vil derfor miste sin direkte lyntogsforbindelse mod Kabenhavn og Aarhus/Aalborg.
Passagerer fra Skanderborg station vil kunne skifte til superlyn i Aarhus og Hor-
sens. Rejsetiderne vil inklusive skiftetider blive afkortet vaesentligt i forhold til i dag.
Timemodellen vil sdledes reducere rejsetiden fra Skanderborg til Kgbenhavn,
Odense og Aalborg med henholdsvis 56, 42 og 22 minutter. Rejsetiden til Aarhus,
Horsens, Vejle og andre naertliggende stationer vil vaere uaendrede eller meget lidt
kortere.

| Trafikstyrelsens beskrivelse af timemodellen vil Skanderborg station fa stands-
ning med regionaltoget mellem Aarhus og Esbjerg. Samlet vil Skanderborg station
fortsat blive betjent med to tog i timen pa den @stjyske leengdebanen. Den direkte
lyntogsforbindelse forsvinder, men passagererne vil opleve markante rejsetidsfor-
bedringer over de laengere afstande. Timemodellen pavirker ikke betjeningen mel-
lem Aarhus og Silkeborg via Skanderborg station.

Betydningen af en ny bane Aarhus-Silkeborg-bane

Trafikstyrelsen har gennemfgrt en screening af en ny og direkte jernbane mellem
Aarhus og Silkeborg via Galten-Skovby, og der er igangsat en forundersggelse. En
ny bane mellem Aarhus og Silkeborg vil reducere rejsetiden fra 43 minutter til 22-
24 minutter. Forundersggelsen omfatter en enkeltsporslgsning, en dobbeltspors-
lasning og en variant af dobbeltsporslasningen, hvor togbetjeningen pa den eksi-
sterende jernbane mellem Silkeborg og Skanderborg nedleegges og erstattes af
busdrift.

En ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg vil uanset Igsningsalternativet flytte
passagerer fra den nuvaerende jernbane og reducere betjeningsgrundlaget af sta-
tionerne i Laven, Ry og Alken samt reducere Skanderborg stations funktion som
knudepunktsstation. | projektet, der forundersgges i gjeblikket, indgar nye stationer
i Galten-Skovby og Lasby. Samlet vil en ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg
indebaere bade fordele og ulemper for togbetjeningen i Skanderborg Kommune.
Galten-Skovby og Lasby vil fa en attraktiv togforbindelse, der bl.a. giver hurtig for-
bindelse til det centrale Aarhus, mens grundlaget for stationerne i Ry og Alken vil
reduceres. | en af lgsningsalternativerne nedleegges togdriften helt. Hvorvidt det vil
vaere muligt at opretholde betjeningen af straekningen med det reducerede grund-
lag er ikke vurderet.
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Stilling

Betydningen af timemodellen og en ny Aarhus-Silkeborg-bane

Ses timemodellen og en ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg i sammenhaeng,
kan et resultat blive, at Skanderborg station ud over at miste sin direkte lyntogsfor-
bindelse ogsa vil miste sin knudepunktsfunktion pa straekningen mellem Aarhus og
Silkeborg. Til gengeeld vil passagererne fra Skanderborg fa kortere rejsetider over

de leengere ture, og antallet af afgange fra Skanderborg station vil veere de samme
som i dag.

Mulighed for kvartersdrift i Dstjylland

| Trafikstyrelsens beskrivelse af timemodellen indgar en mulighed for kvarterdrift i
Jstjylland. For at opna fire stop i timen indebeerer Iasningen, at der indseettes et
ekstra tog mellem Aarhus og Kolding. Det er forudsat, at det nye tog skal benytte
den nye jernbane mellem Hasselager og Hovedgard, og det vil séledes ikke stoppe
i Skanderborg.

Nye muligheder

En ny jernbane mellem Hasselager og Hovedgard og en eventuel ny og direkte
jernbane mellem Aarhus og Silkeborg vil frigive kapacitet pa de eksisterende jern-
baner, som vil kunne udnyttes anderledes og mere intensivt end i dag. Saledes
abner den forbedrede kapacitet op for muligheden, for at abne eller genabne flere
stationer pa straekningerne i Skanderborg Kommune samt tilfgjelsen af nye togs-
systemer.

Muligheder for abning eller genabning af stationer

Der er gennemfgrt analyser af grundlaget for at abne eller genabne stationer i Stil-
ling, Alling og Hylke, bevarelse af stationer i Ry og Alken samt nye stationer i Gal-
ten-Skovby og Lasby.

Ud fra vurderingerne af passagerpotentialet er der de bedste forudsaetninger for at
abne en station i Stilling. En station i Stilling vil fa omkring 370-400 daglige pastige-
re afhaengig af om stationen placeres i den eksisterende bymidte eller vest for by-
en. Derved vil en station i Stilling uanset placering blive den tredje mest benyttede
station i Skanderborg Kommune efter Skanderborg og Ry station.

Antallet af passagerer afheenger af, hvor mange der bor teet pa en station, og hvor
mange arbejdspladser, der er i naeroplandet. Beregningerne af passagergrundlaget
viser, at der vil veere i stgrrelsesordenen 400 daglige pastigere ved en station i
bymidten og 370 ved en station vest for Stilling. Forskellen skyldes, at der er flere
boliger og arbejdspladser teet pa en station i bymidten end vest for byen. Der er
regnet pa passagergrundlaget i 2027, hvor udbygningen pa Anebjerg og det nye
administrationscenter er regnet med. Udviklingen i det nye administrationscenter
og pa Anebjerg styrker grundlaget for en station vest for byen, men effekten be-
greenses af, at byudviklingen hovedsageligt sker 1 km eller mere fra den nye stati-
onsplacering. En ny station vest for Stilling vil blive placeret pa bar mark, og det
giver mulighed for at anlaegge et starre antal pendlerparkeringspladser, men det
ville styrke stationen, hvis der ogsa blev taenkt byudvikling ind i nseromradet om-
kring stationen. Eksempelvis vil i stgrrelsesordenen af 150 ekstra boliger inden for
1 km af stationen betyde, at grundlaget vil veere lige sa stort for stationen vest for
Stilling som for en station i bymidten.
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Hylke og Alling

Ry og Alken

Galten-Skovby og
Lasby

Ses der pa antallet af rejsende, der i dag sidder i togene og passerer Stilling, og
som ved en stationsabning i Stilling vil fa forgget rejsetid, vil det stadig kunne svare
sig, at lave en standsning i Stilling. Det geelder iseer, hvis der anlaegges en ny jern-
bane mellem Silkeborg og Aarhus, hvor det forventes at omtrent to tredjedele af de
rejsende mellem Silkeborg og Skanderborg vil blive flyttet til den nye jernbane. | sa
fald vil der veere betragteligt faerre, der vil opleve et tidstab ved, at lokaltogene pa
den eksisterende bane ogsa standser i Stilling. Saledes vil det veere omkring
1.600-1.800 rejsende, der dagligt vil opleve et rejsetidstab pa 2 minutter i hver ret-
ning, hvis der abnes en ny station i Stilling, der vil blive betjent med to standsninger
i timen i hver retning. Antallet af pavirkerede rejsende vil dog veere markant lavere,
hvis der samtidig ogsa anleegges en ny bane mellem Silkeborg og Aarhus, der vil
flytte mange af disse.

Grundlaget for dbning af stationer i Hylke og Alling er ogsa undersggt. Analyserne
viser, at det vil vaere begraenset, hvorvidt det kan svare sig, at &bne Hylke og Alling
station, da passagerpotentialet ligger forholdsvis lavt. Saledes kan det forventes, at
der vil veere henholdsvis 60 og 30 pastigere om dagen i Hylke og Alling, hvilket vil
veere feerre rejsende end tilfeeldet er i dag ved Alken og Laven, der ellers er kom-
munens og straekningens mindst benyttede jernbanestationer.

Rent kapacitetsmaessigt er det ellers muligt, at indfere en standsning i Alling, da
lokaltogene stadig vil kunne krydse hinanden pa krydsningsstationerne pa den en-
keltsporede bane mellem Silkeborg og Skanderborg, samt pa den dobbeltsporede
bane mellem Skanderborg og Aarhus. Opfares et nyt lokaltogssystem mellem Aar-
hus og Horsens via Skanderborg, som den reducerede betjening som fglge af en
mulig ny bane mellem Silkeborg og Aarhus abner op for, vil det ogsa veere muligt,
at lave en standsning i Hylke med dette togsystem.

Med Skanderborg Kommunes forventninger til en positiv udvikling i antal
indbyggere og arbejdspladser ved Ry og Alken indtil 2027 vil grundlaget for antallet
af rejsende fra disse stationerne ikke blive forringet i fremtiden. Saledes kan det
forventes at tilflytningen til Ry vil gere, at Ry station vil have omkring 630 pastigere
pa en hverdag i ar 2027, hvilket er en forbedring i forhold til dagens niveau pa om-
trent 580 pastigere pa en hverdag. Ved Alken er der ogsa en lille fremgang at spo-
re. Pastigerantallet bygger pa en antagelse om, at betjeningen vil veere den sam-
me pa stationerne i fremtiden, som tilfeeldet er i dag.

Med en ny jernbane mellem Silkeborg og Aarhus vil det veere relevant, at argu-
mentere for standsninger i bade Lasby og Galten-Skovby. Stationernes passager-
potentiale vil kunne gges betydeligt, hvis stationslokaliteterne, som indgar i Trafik-
styrelsens screening, flyttes fra Herning Motorvejen og teettere pa byernes rejse-
mal. Umiddelbart vurderes det muligt ved Galten-Skovby men vanskeligere ved
Lasby, hvor en mere centralt placeret station umiddelbart vil fgre store ekspropria-
tioner med sig.

Indpasning af ny station i Stilling i kereplanerne
Mulighederne for at indpasse en ny station i Stilling i kereplanerne er undersagt.

Det vil vaere muligt, at implementere Stilling i den nuveerende kereplan med to

standsninger i timen ligesom tilfeeldet er i Silkeborg, Ry, Skanderborg og Harning i
dag. Togene vil blot skulle afga lidt tidligere fra henholdsvis Silkeborg og Aarhus,
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og sa vil krydsningerne stadig forega i Laven og Ry og pa den dobbeltsporede
streekning mellem Skanderborg og Aarhus. Der vil endda ogsa veere kapacitet til,
at toget kan standse i Alling, hvorved krydsningerne blot forskubber sig lidt.

Der er herudover udarbejdet et kereplanforslag for et fremtidsscenarie, hvor time-
modellen er implementeret og taget i brug. Her vil det stadig vaere muligt, at etable-
re en station i Stilling med to standsninger i timen i hver retning og at opna relativt
gode skifteforbindelser med superlyntogene i Aarhus (skiftetider pa henholdsvis 5
og 10 minutter for afgange og pa 7 og 12 minutter for ankomster).

Hvis der ved en eventuel ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg veelges en mo-
del, hvor der kun bliver ét tog i timen mellem Skanderborg og Silkeborg, sa vil det
vaere muligt at udnytte den frigivet kapacitet til et nyt lokaltog mellem Aarhus og
Horsens via Skanderborg. Dette lokaltogssystem vil kunne respondere godt med
superlyntogene i Horsens, og Stilling vil fortsat have mulighed for to tog i timen i
hver retning. Saledes vil Stilling bade kunne fa en standsning i timen i hver retning
for togsystemet der karer mellem Aarhus — Silkeborg via Skanderborg samt en
standsning i timen i hver retning for et nyt togsystem, der karer mellem Aarhus og
Horsens via Skanderborg.

Det vil ogsa veere muligt at etablere en tilsvarende betjening, hvis der kares med 2
tog i timen mellem Skanderborg og Silkeborg. | den situation kan det blive aktuelt,
at lokaltogene Arhus-Skanderborg-Silkeborg og Arhus-Skanderborg-Horsens fgl-
ges sammenkoblet mellem Arhus og Skanderborg og deles i Skanderborg i tog
mod Silkeborg og tog mod Horsens. Lokaltogene i de to retninger vil krydse i
Skanderborg, hvorved der bliver forbindelse med kort overgangstid for rejsende
mellem Silkeborg og Horsens. | dette scenarie vil Stilling ogsa fa mulighed for to
tog i timen i hver retning, svarende til standsningerne for de to togsystemer; Aar-
hus-Skanderborg-Silkeborg samt Aarhus-Skanderborg-Silkeborg/Horsens.

Byudvikling og grundlag for stationer

Skanderborg Kommune er en kommune i udvikling og flere indbyggere og arbejds-
pladser @ger grundlaget for banebetjeningen. Jo teettere pa stationen de nye boli-
ger og arbejdspladser ligger, jo flere passagerer vil der komme i togene.

Analyserne viser, at den planlagte byudvikling i Stilling, Ry, Galten-Skovby og i
nogen grad Lasby vil styrke grundlaget for stationerne, men analyserne viser ogsa,
at byudviklingen i overvejende grad vil ske mere end 1 km fra stationerne. Hvis en
stgrre del af byudviklingen kunne ske taettere pa, vil grundlaget for stationerne og-
sa vokse yderligere. En ny station vest for Stilling vil blive anlagt pa bar mark.
Grundlaget for en station kunne styrkes, hvis stationen blev taenkt ind i byudviklin-
gen. Arealer teet pa en station har erfaringsmaessig hgj attraktivitet og kunne veere
med til at skabe nye udviklingsmuligheder.
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3 Analyse af fremtidens banebetjeningen i
Skanderborg Kommune

| dette afsnit analyseres fremtidens banebetjening i Skanderborg Kommune. | for-
ste omgang beskrives forudsaetningerne for fremtidens togtrafik pa baggrund af
eksisterende planer pa jernbaneomradet i og omkring Skanderborg Kommune.

Dernaest analyseres forventningerne til fremtidens befolkningsudvikling i kommu-
nen samt udviklingen i antallet af arbejdspladser. Sammen med en estimering af
antallet af rejsende i den kollektive trafik vil det skabe et grundlag for estimering af
potentielle fremtidige passagertal ved abning af nye stationer pa jernbanelinjerne i
Skanderborg Kommune.

Efterfelgende vurderes det, hvordan ekstra standsninger vil fa indflydelse pa jern-
banekapaciteten pa straekningerne, og der opstilles en reekke mulige kareplansce-
narier, der sa vidt muligt heegter jernbanebetjeningen af Skanderborg Kommune op
pa timemodeltogenes standsninger i Aarhus og Horsens.

Slutteligt gives en raekke anbefalinger til den fremtidige banebetjeningen i Skan-
derborg Kommune, og det vurderes, hvorvidt abningen af nye stationer i kommu-
nen vil kunne lade sig ggre og svare sig.

3.1 Byudvikling i Skanderborg Kommune

Byudviklingen vil pavirke grundlaget for fremtidens banebetjening i Skanderborg
Kommune. Flere indbyggere og arbejdspladser vil skabe flere passagerer i togene.
Jo teettere pa stationerne de ligger, jo flere vil vaelge togtransport.

Den planlagte byudvikling fremgar af Kommuneplan 2013, der beskriver mal og
rammer for byudviklingen, og af Skanderborg kommunes befolkningsprognose, der
bygger pa et detaljeret boligbyggeprogram. Analysen ser 12 ar frem til 2027 sva-
rende til en planperiode.

Skanderborg Kommune har i mange ar haft veekst i befolkning og arbejdspladser.
Indbyggertallet er vokset med ca. 3.500 personer fra 55.300 i 2006 til 58.782 i
2014. Antallet af arbejdspladser er steget med 945 jobs fra 24.213 i 2009 til 25.158
i 2012.

Indbyggertallet i Skanderborg Kommune forventes at fortsaette med at vokse og na
op pa ca. 62.000 i 2027.

Det forventede boligbyggeri omkring stationerne er fastlagt pa baggrund af kom-
muneplanen og befolkningsprognosen. Hvor byudviklingen vil komme til at ske, er
vurderet ud fra den planlagte og forventede reekkefalge for byudviklingen.

Erhvervsomraderne ved Skanderborg og Stilling forventes fortsat at veere attraktive
lokaliseringssteder for erhvervslivet. Det er forudsat, at udviklingen i erhvervsom-
raderne vil fortsaette som hidtil med omtrent samme salgsaktivitet af ledigt er-
hvervsjord. Herudover er der forudsat 700 arbejdspladser i det nye administrati-
onscenter pa Feelleden ved Hgjvangen.

176



3.1.1 Boliger og arbejdspladser i stationsoplandet

Skemaet viser de forudsatte byudviklingsmuligheder omkring de undersagte stati-
oner. Det er vigtigt at veere opmaerksom p3, at tallene i skemaet er aggregerede
tal. Qverste raekke for hver station viser eksempelvis antal indbyggere, arbejds-
pladser, nye boliger mv. inden for 0-600 m fra stationen. Naeste raekke viser antal-
let inden for 0-1.000 m fra stationen. | de starre byer er der anvendt et opland pa
op til 2.000 m, som deekker de sammenhaengende byomrader. | Stilling er oplandet
mod Skanderborg station afgreenset, sa der ikke opstar overlappende oplande mel-
lem de to neertliggende stationer. | Ry omfatter 2.000 m-zonen hele byen selv om
de yderste dele af byen ligger lidt laengere fra stationen end 2.000 m. | de mindre
byer er der anvendt et opland pa 1 km, da det er tilstraekkeligt til at deekke de
sammenhaengende byomrader.

Eksisterende boliger og Forudsat boligbyggeri og forbrug af erhvervs- Forventet indbyggertal og
By Afstandszone arbejdspladser areal 2015-2027 arbejdspladser i 2027

Nye boliger Erhvervsareal | Indbyggere | Arbejdspladser
Indb. Indb.  Arb-pl Parcel Reekke Etage Hektar Antal Antal
2011 2015 2013 2027 2027 2027 2027 2027 2027
Stilling bymidte | 0-600 m 1.435 1.365 506 0 30 30 0 1.446 506
0-1.000 m 2.698 2.650 1.732 0 30 30 0 2.695 1.732
0-2.000 m 3.889 3.939 3.321 160 105 90 60 4.707 4.621
Stilling vest 0-600 m 125 129 10 10 20 30 0 252 10
0-1.000 m 1.158 1.185 418 70 65 40 0 1.581 1.118
0-2.000 m 7.760 7.724 4.697 345 205 190 60 9.345 5.997
Hylke 0-600 m 339 360 28 13 0 0 0 389 28
0-1.000 m 416 453 59 22 0 0 0 507 59
Galten-Skovby 0-600 m 304 312 88 0 0 0 2,5 303 113
0-1.000 m 1.655 1.679 531 0 0 0 5 1.632 581
0-2.000 m 6.246 6.324 2.405 185 90 30 10 6.966 2.505
Lasby 0-600 m 123 134 31 0 0 0 0 130 31
0-1.000 m 702 727 551 17 0 0 0 758 551
0-2.000 m 2.137 2.194 742 77 50 0 2 2.481 762
Ry 0-600 m 1.500 1.537 973 0 0 50 0 1.578 973
0-1.000 m 3.303 3.378 1.064 0 20 0 0 3.329 1.064
0-2.000 m 5.610 5.936 2.182 300 200 100 2 7.307 2.242
Alken 0-600 m 261 249 20 10 0 0 0 272 20
0-1.000 m 291 275 21 10 0 0 0 298 21
Alling 0-600 m 145 143 31 5 0 0 0 154 31
0-1.000 m 167 158 34 5 0 0 0 169 34

Afstandszonerne er fastsat ud fra viden om togets markedsandel i de anvendte zoner. | Stilling er oplandet over 1 km afgraenset i sammen-
haeng med oplandet omkring Skanderborg station. Der er fastlagt et opland, hvor greensen mellem stationerne i Stilling og Skanderborg stati-
on er fastlagt ud fra neerhed og tilgeengelighed. Oplandsgraensen mellem en station i Stilling bymidte og Skanderborg station er fastsagt i det
grenne omrade mellem Stilling og Hgjvangen. Ved en ny station vest for Stilling er oplandsgraensen fastlagt langs Hgjvangen (vejen). | Ry
folger den yderste oplandsgraense byens greense, da det yderste af Ry ligger f& 100 m uden for 2.000 m-afstanden fra stationen.

De historiske indbyggertal er vist for 2011 og 2015. Tallene for 2011 er fastlagt ud fra landsdaekkende kvadratnetsdata og anvendes ogsa til
indbyggertal pa stationer uden for Skanderborg Kommune. Indbyggertal for 2015 bygger pa Skanderborg Kommunes befolkningsprognose.
Antallet af ansatte bygger pa et landsdesekkende kvadratnetsdata for arbejdspladser.

Antallet af nye boliger er beregnet med et husstandstal pa 3,13 for parcelhuse, 2,35 for raekkehuse og 1,73 for etageboliger.

Antallet af hektar erhvervsjord, der forudsaettes udnyttet i 2027, er fastsat ud fra historik og forventninger til fremtidigt salg af erhvervsjord.
Prognosen for indbyggere i 2027 er beregnet ved at traekke en gennemsnitlig udtyndingsrate pa 2,80 % fra og lsegge beboere i nye boliger til.
Antallet af arbejdspladser i 2027 er beregnet ud fra en forudseetning om 10 arbejdspladser pr hektar erhvervsareal svarende til det typiske
niveau for de eksisterende erhvervsarealer i omradet. | Ry er der regnet med en stgrre taethed, da der i hgjere grad regnes med kontorvirk-
somheder, som har stgrre arbejdspladstaethed end gennemsnittet.

Tabel 3.1 Oversigt over nuveerende og fremtidigt befolknings- og arbejdspladsgrundlag omkring de undersggte stationer.
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Med de nuveerende indbyggertal og arbejdspladser er grundlaget for en station i
Stilling sterst for en station vest for Stilling by, nar der ses pa de samlede opland.
Teettere pa stationerne inden for 1.000 m er grundlaget sterst for en centralt belig-
gende station i Stilling bymidte.

| 2027 er det fortsat en station vest for Stilling, der har stgrst befolknings- og ar-
bejdspladsgrundlag i det samlede opland. Inden for det naere opland pa 0-1.000 m
vil grundlaget ligesom i dag veere starst for en station i Stilling bymidte. Maengden
af arbejdspladser vil stige betydeligt i afstandszonen 600-1.000 m fra en ny station
vest for Stilling. Omkring en station i Stilling bymidte vil antallet af arbejdspladser
stige vaesentligt i afstandszonen 1-2 km. Forskellen skyldes, at en station vest for
Stilling vil ligge taettere pa det nye administrations- og idraetscenter pa Faelleden
mellem Hgjvangen og Stilling end en station i Stilling bymidte.

Langs en fremtidig jernbane mellem Aarhus og Silkeborg er der, som det fremgar
af tabellen, et starre antal boliger og arbejdspladser omkring en station i Galten-
Skovby og i mindre omfang til en station i Lasby.

Som det fremgar af tabellen, er der ogsé omkring stationen i Ry et stgrre antal bo-
liger og arbejdspladser omkring stationen. En betydelig del ligger i det helt naere
omrade inden for 600 m fra stationen.

Tabellen viser ogsa, at grundlaget for stationerne i Hylke, Alken og Alling er vae-
sentligt mindre end i de starre byer.

3.1.2 Sammenhang mellem byvaekst og stationsnzerhed

Toget anvendes mere nar boligen eller arbejdspladsen ligger teet pa. Tabellen viser
den forventede vaekst i 2027 i de enkelte afstandszoner omkring de undersggte
stationer.
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Tabel 3.2

Veekst i antal Veekst i antal Veekst i indbyg- Veekst i arbejds-

Station Afstand til station indbyggere arbejdspladser gere i procent pladser i procent
Stilling bymidte 0-600 m 81 0 1 % 0 %
600-1.000 m -36 0 -5% 0 %

>1.000 m 723 1.300 94 % 100 %

| alt 768 1.300 100 % 100 %

Stilling vest 0-600 m 123 0 8 % 0 %
600-1.000 m 273 700 17 % 54 %

>1.000 m 1.226 600 76 % 46 %

| alt 1.621 1.300 100 % 100 %

Hylke 0-600 m 29 0 54 % =
600-1.000 m 25 0 46 % -

| alt 54 0 100 % -

Galten-Skovby 0-600 m -9 25 -1% 25%
600-1.000 m -38 25 -6 % 25 %

>1.000 m 689 50 107 % 50 %

| alt 642 100 100 % 100 %

Lasby 0-600 m -4 0 -1% 0 %
600-1000 m 35 0 12 % 0 %

>1000 m 256 20 89 % 100 %

| alt 287 20 100 % 100 %

Ry 0-600 m 41 0 5 0
600-1.000 m -90 0 -7 0

>1.000 m 1.420 60 104 100

1.371 60 100 100

Alken 0-600 m 23 0 103 % -
600-1000 m -1 0 -3 % -

| alt 23 0 100 % -

Alling 0-600 m 11 0 104 % -
600-1000 m 0 0 -4 % =

| alt 11 0 100 % =

| alt for alle byer 0-600 m 173 25 5 % 2%

ved alternativ med

station i Stilling 600-1000 m -105 25 3% 2%

bymidte >1000 m 3.088 1.430 98 % 97 %
| alt 3.156 1.480 100 % 100 %

I a(ljt foltr a"et_byer § 0-600 m 216 25 5% 2%

vea alternativ me

station vest for 600-1000 m 203 725 5% 49 %

Stilling >1000 m 3.590 730 90 % 49 %
| alt 4.009 1.480 100 % 100 %

Afstandszonerne er fastsat ud fra viden om togets markedsandel i de anvendte zoner. | Stilling er oplandet over 1 km
afgraenset i sammenhaeng med oplandet omkring Skanderborg station. Der er fastlagt et opland, hvor graensen mellem de
to alternative stationer er fastlagt ud fra neerhed og tilgeengelighed. Oplandsgraensen mellem en station i Stilling by og
Skanderborg station er fastsat i det granne omrade mellem Stilling og Hgjvangen. Ved en ny station mellem Stilling og
Hajvangen er oplandsgreensen fastlagt langs Hajvangen (vejen). | Ry falger den yderste oplandsgraense byens graense,
da det yderste af Ry ligger fa 100 m uden for 2.000 m-afstanden fra stationen.

Prognosen for indbyggere i 2027 er beregnet ved at traekke en gennemsnitlig udtyndingsrate pa 2,80 % fra og leegge
beboere i nye boliger til. Negative veeksttal skyldes udtynding i beboere i den eksisterende boligmasse samtidig med at
der ikke er planlagt nybyggeri, der kan opveje udtyndingen.

Antallet af arbejdspladser i 2027 er beregnet ud fra en forudsaetning om, at der er 10 arbejdspladser pr. hektar erhvervs-
areal svarende til det typiske niveau for de eksisterende erhvervsarealer i omradet. | Ry er der regnet med en starre teet-
hed, da der i hgjere grad regnes med kontorvirksomheder, som har stgrre arbejdspladstaethed end gennemshnittet.

Oversigt over forventet veekst i indbyggertal og arbejdspladser i 2027 omkring de undersggte stationer i
Skanderborg Kommune. Nederst er det vist den samlede vaekst for alle byer tilsammen ved valg af hvert sit af
de to alternative placeringer af en station i Stilling.
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Det generelle billede for stationsbyerne tiisammen er — uanset valg af alternativ i
Stilling — at der vil vaere begraenset vaekst i indbyggere og arbejdspladser helt teet
pa stationerne inden for 600 m. Kun 5 % af vaeksten i indbyggertal og 2 % af veek-
sten i arbejdspladser forventes placeret inden for 600 m fra stationerne. Mellem 90
og 98 % af veeksten i indbyggertal vil ske i afstandszonen pa mere end 1.000 m fra
stationen, og mellem 49 og 97 % af veeksten i arbejdspladser vil ske i afstandszo-
nen uden for 1.000 m.

For afstandszonerne pa mere end 600 m er der vaesentlige forskel afhaengigt af de
to alternativer for en station i Stilling. En station vest for Stilling vil f& mere byvaekst
inden for 1 km end en station i bymidten. Omkring 25 % af befolkningstilvaeksten
forventes at ske inden for 1 km fra en station vest for Stilling mod ca. 6 % ved en
placering i Stilling bymidte. En vaesentlig del af byudviklingsomradet ved Anebjerg
ligger inden for 1 km fra en station vest for Stilling, mens Anebjerg ligger mere end
1 km fra en station i bymidten. Mere end halvdelen i vaeksten i arbejdspladser for-
ventes at ske inden for 1 km fra en station i Stilling vest, da det nye administrati-
ons- og idreetscenter vil komme til at ligge inden for 1 km zonen. Inden for 1 km fra
en station i bymidten forventes der ikke vaekst i antallet af arbejdspladser.

| Galten-Skovby, hvor der ogsa planlaegges betydelig byudvikling, er billedet, at
hele befolkningstilvaeksten forventes at ske mere end 1 km fra stationen. Inden for
1 km forventes der en udtynding og dermed et faldende indbyggertal. Omkring
halvdelen af veeksten i arbejdspladser forventes at ske inden for 1 km.

Det samme ger sig geeldende i Lasby, hvor omkring 90 % af befolkningstilveeksten
og hele veeksten i arbejdspladser forventes at ville ske mere end 1 km fra statio-
nen.

I Ry ligger en stor del af byudviklingsomraderne laengere vaek end 1.000 m fra sta-
tionen (Kildebjerg mv.). Det afspejler sig i fordelingen af veeksten. Bortset fra en
mindre boligudbygning ved Ry Bytorv og ved Lynghoved forventes befolkningstil-
vaeksten at ville ske uden for 1.000 m zonen, ligesom hele veeksten i arbejdsplad-
ser forventes at ville ske uden for 1.000 m zonen.

Der er samlet set en betydelig byveekst i Stilling, Galten-Skovby og Lasby, som vil
styrke grundlaget for en station, men en stor del af byvaeksten er planlagt mere
end 1 km fra stationerne. Togets markedsandel falder med afstanden fra stationen.
Det ville derfor skabe et endnu steerkere grundlag for stationerne, hvis byvaeksten
kunne ske teettere pa. Der er eksempelvis et starre ubebygget areal ved en station
vest for Stilling, som maske kunne taenkes som fremtidigt byudviklingsomrade, og i
Galten-Skovby er arealerne omkring en fremtidig station planlagt til kontorerhverv,
som der sandsynligvis vil vaere begraenset efterspgrgsel pa.

3.1.3 Betydning af stationsnaerhed

Neerhed til en station er attraktivt for bade beboere og virksomheder. En undersg-
gelse af forskellige byfunktioners betydning for ejendomsveaerdierne viser, at neer-
hed til stationer skaber en betydelig veerdiforagelse, der er vaesentligt storre end

for andre funktioner, og at veerdiforagelsen reekker relativt langt veek fra stationen.
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Undersggelsen viser, at naerhed til stationer skaber en ekstra ejendomsveerdi pa
op til 30-40 % for kontor-, produktions- og lagervirksomheder og 4-8 % for boliger.
Veerdiforggelsen falder i begge tilfaelde til nul ved en afstand pa omkring 1.500 m.

Veekst i ejendomsveerdierne gger mulighederne for byudvikling. For at understgtte
de undersggte stationer endnu bedre og for at skabe attraktive beliggenheder for
virksomheder og beboere kunne udnyttelsen af de stationsnaere omrader revurde-
res med henblik pa, om udnyttelsen kan intensiveres.

PARK OG NATLIR NAERINGSLIV

KYST

BAR, CAFE MV
JERNBAME
STATION
MOTORVE) METRO
STa
Figur 3.1 Faktorer, der pavirker veerdien af ejerboliger positivt (gran) eller negativt (redt).
Leengden af pilene indikerer, hvor langt ud i byomradet effekten raekker.*
STATIOMER
YEJE
BESLEGTEDE
WIRKS2 MHEDEF:
UEESLEGTEDE
ANYEM DELSER
BAR, CAFE MY
BOVET Q5
HAYHEFRONT
Fa&REER
Figur 3.2 Faktorer, der pavirker veerdien af erhvervslejemal positivt (gran) eller negativt

(rgdt). Leengden af pilene indikerer, hvor langt ud i byomradet effekten raekker.1

1 Gevinster ved investeringer i byliv og bykvalitet, Aarhus Kommune, Miljgministeriet m.fl., 2014.
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Figur 3.3

3.1.4 Mulige nye stationer

Stilling

| Stilling er der undersagt to alternative placeringer for en ny station. Den ene mu-
lighed er en placering i Stilling by ved krydset mellem Lynghgjvej og jernbanen.
Stationen vil ligge placeret centralt i bymidten taet pa SuperBrugsen og vil kunne
understette bymidtefunktionerne i Stilling bymidte, men der er begraenset plads i
omradet. Den anden mulighed er en placering i det ubebyggede omrade mellem
Stilling og Hgjvangen ved Virringvejs forlaengelse. En station her vil kunne under-
stgtte byudviklingen pa Anebjerg og servicere de mange gaester og medarbejdere
til det nye administrations- og idraetscenter pa Feelleden.

De to alternative placeringer for en station i Stilling. En station vest for Stilling vil understgtte udviklingen pa
Anebjerg og der er kortere afstand til det nye administrations- og idreetscenter. Gode stisystemer vil kunne gge
brugen af stationen. Pa figuren ses stisystemet samt afstande fra en station i Stilling vest til de naermeste
destinationer. Grundlaget for en station kan styrkes yderligere ved at planlaegge byudvikling pa de nzermeste
arealer. En station i bymidten vil understgtte handel og bylivet i gvrigt.
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Der er behov for en vurdering af fordele og ulemper ved placering af stationen i
Stilling by eller i omradet mellem Stilling og Hejvangen. Mulighederne for en station
er tidligere blevet vurderet i dialog med Banestyrelsen i 2000, men der er sket me-
get siden. Befolkningstallet er vokset, der er kommet flere arbejdspladser i omra-
det, planerne for byudvikling af Anebjerg er pa plads, der er kommet mere trafik pa
E45 og mere treengsel pa vejnettet i Aarhus. Her til kommer, at der bliver flere ar-
bejdspladser at pendle til i det centrale Aarhus i takt med udviklingen pa havnen,
godsbanearealet mv. Trafikken pa vejnettet i Aarhus ma forventes at fortsaette med
at stige. Det er derfor vigtigt, at der er god tilgaengelighed med tog til det centrale
Aarhus fra stationerne i Skanderborg Kommune. Det er selvfglgelig ogsa vigtigt for
Skanderborg, at der er gode togforbindelser til Horsens, Trekantomradet, Kaben-
havn mv. Toget giver direkte forbindelser til arbejdspladser og vigtige funktioner i
de centrale bydele og vil fa stigende betydning i takt med at trafikken pa motor-
vejsnettet stiger.

Stilling er en del af det sammenhangende byomrade, der ogsa omfatter Hgjvan-
gen og Skanderborg by. Det forventes, at omradet vil fortsaette sin vaekst og der-
med styrke grundlaget for en ny station.

Anebjerg mellem Stilling og Hejvangen er et stort fremtidigt byudviklingsomrade,
som kan komme til at rumme op mod 1.300 boliger. | Stilling bymidte er der forud-
sat 60 nye boliger som fglge af byfortaetning.

Arealudlaeggene til fremtidig erhvervsudvikling er beliggende gst for Stilling ved
Niels Bohrs vejs forlaengelse. Det er forudsat, at 60 ha vil blive udnyttet i Igbet af
planperioden frem til 2027 svarende til 5 ha om aret.

Station i Stilling bymidte

En station i Stilling bymidte ved krydset mellem Lynghgjvej og jernbanen kan fa
adgang til stationen fra SuperBrugsens parkeringsplads mod syd samt fra DSB's
arealer mod nord. Perronerne teenkes forbundet via trapper til Lynghgjvej, og der
kan etableres et bagareal ved begge perroner, som skal rumme billetautomater,
ventearealer mm. Parkeringen, der skal betjene stationen, kan etableres pa DSB's
arealer nord for banen, hvor der er plads til ca. 100 p-pladser. Der kan etableres
adgang til parkeringspladsen fra Jstervej.
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Figur 3.4

Mulig placering og arealbehov for en station ved Lynghgijvei.

En station i Stilling bymidte vil i naeroplandet inden for 600 m fa 60 nye boliger som
falge af byforteetning i bymidten. Mellem 600-1.000 m er der ikke forudsat nye boli-
ger i stationens opland, da boligbyggeriet pa Anebjerg kommer til at ligge laengere
veek. | oplandet uden for 1.000 m-zonen er der forudsat 295 nye boliger i Anebjerg
langs Virringvej. | tallet er der inkluderet 25 boliger i omrade 13.0.04, der er udlagt
til omrade til offentlige formal, men forventes aendret til boligomrade. For hele op-
landet er der forudsat 355 nye boliger. Det forventes, at boligbyggeriet vil medvirke
til en veekst i indbyggertallet, sadan at det samlede befolkningsgrundlag inden for
byoplandet vokser fra ca. 3.900 i 2015 til 4.700 i 2027.

Antallet af arbejdspladser inden for stationens opland forventes at vokse fra ca.
3.3001i 2013 til 4.600 i 2027. Veeksten sker primaert som fglge af de ca. 700 ar-
bejdspladser pa det nye administrations- og idreetscenter og herudover i erhvervs-
omradet gst for Niels Bohrs Vej. Vaeksten i arbejdspladser vil ske i den ydre del af
oplandet uden for 1.000 m zonen fra stationen. Det nye administrations- og idraets-
center forventes at blive placeret ca. 2 km fra stationen.

Station vest for Stilling

En station mellem Stilling og Hajvangen vil blive etableret pa bar mark. Vejadgang
vil kunne ske fra det eksisterende kryds ved Stilling Landevej og Virringvej. Lige-
som i Stilling bymidte taenkes stationen etableret med 100 m lange perroner og ca.
100 p-pladser. Alternativt kan der f.eks. anlaegges et mindre parkeringsareal og et
ekstra grusbelagt areal, der kan befaestes, hvis der opstar behov for flere p-
pladser. Perronerne kan forbindes med en tunnel, som ogsa kan skabe en gren
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forbindelse pa tvaers af banen. Tunellen vil sdledes ogsa forbinde de rekreative
funktioner nord for banen med den grgnne, landskabelig kile, der forlgber mellem
Stilling og Hgjvangen og kan eventuelt fungere som faunapassage. Samlet set vil
en station vest for Stilling fa god adgang til det overordnede vejnet gennem byban-
det og til motorvej E45, parkeringskapaciteten vil kunne udbygges efter behov, li-
gesom der generelt er plads til at udbygge stationen efter behov.

Figur 3.5 Placering og arealbehov for en ny station vest for Stilling. Derudover ses de nye sti- og vejforbindelser, der skal
koble stationen sammen med Stilling, Hgjvangen og Anebjerg.

En station vest for Stilling by vil i naeroplandet inden for 600 m f& 60 nye boliger i
omrade 13.B.08. Mellem 600 og 1.000 m er der forudsat 115 nye boliger fordelt pa
90 boliger ved Agerha@nebakken i omrade 13.B.09 og 25 boliger i omrade 13.0.04.
| resten af oplandet er der forudsat 565 nye boliger fordelt pa 60 boliger i Stilling
bymidte, 180 boliger i omrade 13.B.10 i Stilling vest for Virringvej og 325 boliger i
Hgjvangen, som er fordelt pa 65 boliger i omrade 12.B.14, 200 boliger i omrade
12.B.15 og 60 boliger i omrade 12.B.16. Det forventes, at boligbyggeriet vil medvir-
ke til en vaekst i indbyggertallet, sddan at det samlede befolkningsgrundlag inden
for oplandet vokser fra ca. 7.700 i 2015 til ca. 9.300 i 2027. Den stgrste veekst vil
ske i de ydre dele af oplandet uden for 1.000 m zonen omkring stationen, men der
er ogsa en betydelig vaekst mellem 600 og 1.000 m fra stationen.

Antallet af arbejdspladser inden for stationens opland forventes at vokse fra ca.
4.700i 2013 til 6.000 i 2027. Veeksten vil bl.a. ske som fglge af de ca. 700 ar-
bejdspladser pa det nye administrations- og idraetscenter og herudover i erhvervs-
omradet gst for Niels Bohrs Vej. Det nye administrations- og idraetscenter vil kom-
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me til at ligge ca. 1 km fra stationen. Erhvervsomradet ved Niels Bohrs Vej ligger
godt 2 km fra stationen.

Hylke

| Hylke er der analyseret en mulighed for en station, hvor Bastrupvej krydser jern-
banen i en bro.

Figur 3.6 Mulig placering for en ny station i Hylke, hvor Bastrupvej krydser jernbanen.

Der er forudsat et boligbyggeri i Hylke pa 35 boliger frem til 2027. | et omrade er
der regnet med 13 boliger. Omradet ligger vest for Ustrupvej meget taet pa den nye
station. Et andet omrade ligger i Gl. Hylke ved Praestegarden i afstandszonen 600-
1.000 m fra stationen og vil kunne rumme 22 boliger.

Det forudsatte boligbyggeri medvirker til at befolkningsgrundlaget i Hylke inden for
1.000 m fra stationen forventes at vokse med 54 indbyggere fra 453 i 2015 til 507 i
2027.

Der er registreret 59 arbejdspladser i 2013 inden for 1.000 m fra stationen, som
forventes at veere fastholdt i 2027, da der ikke er regnet med byudvikling til er-
hvervsformal i perioden.

Galten-Skovby

Der er analyseret for en station ved Klankvej mellem Herningmotorvejen og Aar-
husvej, som kan taenkes etableret i forbindelse med en eventuel ny direkte jernba-
ne mellem Aarhus og Silkeborg. Placeringen af stationen er fastlagt i overens-
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stemmelse med Trafikstyrelsens screening for en ny bane mellem Aarhus og Sil-
keborg.2

Figur 3.7 Mulig placering for en ny station ved Galten og Skovby.

Stationen vil ifglge Trafikstyrelsens planer komme til at ligge relativt langt veek fra
beboelserne. Jernbanen planlaegges placeret langs Herning Motorvejen, hvorfra
der er mere end én kilometer til de centrale bydele i Galten og tre kilometer il
Skovby midtby. Et alternativ kunne veere at planlaegge jernbanelinjefgringen til at
forlabe langs Arhusvej. Hermed vil afstanden til de mere centrale dele af Galten
kunne reduceres med ca. 500 m og passagerpotentialet for stationen vil kunne
@ges.

Byudviklingen til nye boliger er planlagt til at skulle ske ved Skovby-Nygard mellem
Galten og Skovby, ved Sgringen i den nordvestlige del af Galten og i Galten vest. |
alt vil der veere plads til en udbygning med op mod 500 boliger i Galten-Skovby.

| perioden frem til 2027 er der regnet med 305 nye boliger, som er fordelt pa 190
boliger ved Skovby-Nygard, 90 boliger i Galten vest og 25 boliger ved Sgringen.
Alle nye boliger er beliggende i afstandszonen 1-2 km fra den nye station.

Det forventede boligbyggeri vil medvirke til, at de ca. 6.300 indbyggere, der blev
registreret inden for 2 km-zonen omkring stationen i 2015, vil vokse med ca. 640

indbyggere til et indbyggertal pa ca. 7.000 i 2027.

Der er registreret ca. 2.400 arbejdspladser inden for 2 km fra stationen i 2013. An-
tallet forudseettes at vokse til ca. 2.500 i 2027 svarende til en vaekst pa 100 ar-

2 Ny bane Arhus — Galten — Silkeborg — en screening som led i den strategiske analyse for @stjylland,

Trafikstyrelsen, februar 2012.
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bejdspladser. Det er forudsat, at 10 ha erhvervsjord i Galten-Skovby vil blive udnyt-
tet frem til 2027. Arealet er forudsat fordelt pa 2%z ha inden for 600 m fra stationen,
22 ha fra 600-1.000 m og 5 ha fra 1-2 km fra stationen. Udviklingen er forudsat, at
ville ske i det store og langstrakte erhvervsomrade ved Klank, hvor arealerne gst
for Marktoften ligger mere end 1 km fra stationen.

Lasby

Der er analyseret for en station ved Hammelvej mellem Herningmotorvejen og
Aarhusvej, som kan taenkes etableret i forbindelse med en eventuel ny direkte
jernbane mellem Aarhus og Silkeborg. Placeringen af stationen er fastlagt i over-
ensstemmelse med Trafikstyrelsens screening for den nye bane2.

Figur 3.8 Mulig placering for en ny station ved Lasby.

Oplandet til en station i Lasby begraenses, ligesom stationen ved Galten-Skovby,
af, at den planlaegges placeret langs Herning Motorvejen ved sydlige afgrening af
afkersel 24. Brugere af den planlagte station ved Lasby vil f& mere end 500 m til
bymaessig bebyggelse. | Lasby er det umiddelbart vurderet vanskeligt, at finde en
mere optimal stationsplacering uden stgrre indgreb i eiendomme eller starre sen-
dringer af jernbanetracéet.

Byudviklingen til nye boliger er planlagt til at skulle ske centralt i byen ved Lasby-
hallen og i den nordlige del af byen syd for Klankballevej. Samlet vil der vaere plads
til ca. 115 nye boliger i omraderne.

| perioden frem til 2027 er der regnet med, at den samlede rummelighed pa 115
boliger bliver udnyttet. Boligerne er fordelt med 17 boliger i omradet ved Lasbyhal-
len og 110 boliger syd for Klankballevej. Omradet ved Lasbyhallen ligger i af-
standszonen 600-1.000 m fra stationen. Omradet syd for Klankballevej ligger i af-
standszonen 1-2 km fra stationen.
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Det forventede boligbyggeri vil medvirke til, at de ca. 2.200 indbyggere, der blev
registreret inden for 2 km-zonen omkring stationen i 2015, vil vokse med ca. 290
indbyggere til et samlet indbyggertal pa ca. 2.500 i 2027.

Der er registreret ca. 740 arbejdspladser inden for 2 km fra stationen i 2013. Antal-
let forudsaettes at vokse til ca. 760 i 2027 svarende til en vaekst pa 20 arbejdsplad-
ser. Det er forudsat, at 2 ha erhvervsjord i Lasby vil blive udnyttet frem til 2027, og
at erhvervsudviklingen vil ske i erhvervsomradet syd for Elleskovvej, som ligger i
afstandszonen 1-2 km fra stationen.

Ry
Ry har stationsbetjening og er taget med i analysen, da en ny direkte jernbane
mellem Aarhus og Silkeborg vil &endre grundlaget for Ry station.

Figur 3.9 Placering af Ry station langs det nuveerende jernbanenet.

Der er regnet med 600 nye boliger og ibrugtagning af 2 ha erhvervsjord i Ry frem til
2027.

Inden for 600 m fra stationen er der regnet med 50 etageboliger ved Ry Bytorv. |
zonen mellem 600 og 1.000 m er der regnet med 20 taet lav-boliger ved Lyngho-
ved. | zonen over 1.000 m indgar et starre byudviklingsomrade i Kildebjerg samt
omrader ved Haardalen og i Ry @st. Der er samlet regnet med 300 parcelhuse, 200
teet lav-boliger og 100 etageboliger frem til 2027 i afstandszonen over 1.000 m om-
kring stationen.

Det forventede boligbyggeri vil medvirke til, at de knap 6.000 indbyggere, der blev

registreret inden for 2 km-zonen omkring stationen i 2015, vil vokse med ca. 1.300
indbyggere til et samlet indbyggertal pa ca. 7.300 i 2027.
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Der er registreret ca. 2.180 arbejdspladser inden for 2 km fra stationen i 2013. An-
tallet forudseettes at vokse til ca. 2.240 arbejdspladser i 2027 svarende til en vaekst
pa 60 arbejdspladser. Det er forudsat, at 2 ha erhvervsjord i Kildebjerg vil blive ud-
nyttet frem til 2027. Arealet ligger i afstandszonen 1-2 km fra stationen. Det forven-
tes, at omradet vil blive udbygget med kontorarbejdspladser. Der er derfor regnet
med en hgjere taethed i arbejdspladser end ved de gvrige erhvervsomrader.

Alken

Alken har stationsbetjening og er taget med i analysen, da en ny direkte jernbane
mellem Aarhus og Silkeborg vil e&endre grundlaget for Alken station.

Figur 3.10 Placering af Alken station langs det nuveerende jernbanenet.

Der er regnet med 10 nye boliger i Alken frem til 2027, og at alle boliger vil ligge
inden for 600 m fra stationen. Indbyggertallet inden for 1 km fra stationen forven-
tes, at stige med 23 fra ca. 275 i 2015 til ca. 300 i 2027.

Alling

Der er analyseret for en ny station i Alling. Den aendrede togtrafik kan maske abne
for gendbningen af Alling trinbreet, der har veeret nedlagt siden 1969.
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Figur 3.11 Placering for gendbningen af trinbraettet i Alling.

Der er regnet med 5 nye boliger i Alling frem til 2027, og at alle boliger vil ligge in-
den for 600 m fra stationen. Indbyggertallet inden for 1 km fra stationen forventes,
at stige med ca. 10 fra ca. 160 i 2015 til ca. 170 i 2027.
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3.2  Forudsaetninger for fremtidens togtrafik i
Skanderborg Kommune

Betjeningen af Skanderborg station vil blive pavirket af de store jernbaneprojekter,
der er under planlaegning og udfgrelse.

Hele det danske jernbanehovednet er ved at blive elektrificeret. Fordelene ved drift
med elektriske tog er, at de overordnet set har lavere driftsomkostninger, lavere
stgjniveau og er mere miljgvenlige end f.eks. dieseltog.

Hertil kommer, at Banedanmark med signalprogrammet er i gang med en totalud-
skiftning af de danske signalanlaeg langs jernbanen, hvilket skulle fgre til faerre for-
sinkelser, muligheden for at kare tog teettere efter hinanden og kere med hgjere
hastigheder pa enkelte straekninger.

Efter planen skulle straekningen mellem Fredericia og Aarhus via Skanderborg bli-
ve elektrificeret i arene mellem 2021-20233, og signalprogrammet skulle vaere feer-
digudrullet pa straekningen i ar 20184. Dertil kommer, at signalprogrammet ogsa vil
blive udrullet pa straekningen mellem Skanderborg og Herning, hvorved maksimal-
hastigheden vil blive gget til 140 km/t fra 100/120 km/t. Projektet skal efter planen

veere udfgrt i ar 20204, Rent teknisk vil jernbanerne i Skanderborg Kommune altsa
blive opgraderet inden for en kommende arraekke.

Ud over elektrificeringen af det danske jernbanehovednet samt udrulningen af sig-
nalprogrammet, sa har staten med vedtagelsen af den politiske aftale om Togfon-
den DK den 17. september 2013, afsat midler til realiseringen af timemodellen.
Timemodellen er visionen om, at forbinde Kebenhavn-Odense-Aarhus-Aalborg-
Esbjerg med mere direkte forbindelser og nye superlyntog for derigennem at opna
indbyrdes rejsetider pa hgjst en time. Timemodellen har vaesentlig indflydelse pa
jernbanebetjeningen af Skanderborg, hvilket er mere uddybende beskreveti 3.2.1
Timemodellen.

Foruden de landsdeekkende jernbaneplaner, sa bliver der ogsa udfart adskillige
andre stgrre jernbanemaessige opgraderinger samt analyseret flere nye alternative
jernbanestraekninger. Et af projekterne er en ny bane mellem Aarhus og Silkeborg
via Galten-Skovby og Lasby. Projektet er naermere beskrevet i 3.2.2 Ny bane Aar-
hus - Silkeborg. Desuden blev det i Togfonden DK ogsa besluttet at afsaette 750
mio. kr. til etablering af en ny baneforbindelse til Billund. En sadan bane vil ikke
direkte pavirke betjeningen af jernbanerne omkring Skanderborg, men den vil kun-
ne gge attraktiviteten og passagerantallet pa banerne. Projektet bearbejdes ikke
yderligere i dette notat.

3.2.1 Timemodellen

Et af tiltagene i timemodellen for nedbringelse af rejsetiden mellem Odense og
Aarhus til 55 minutter indebaerer anlaeg af en ny bane mellem Hovedgard og Has-

3 Kort over eksisterende og kommende elektrificerede streekninger i Danmark. Banedanmark.
http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=21599 (7. maj 2015)

4 status for anlaegsprojekter pa Transportministeriets omrade. 2. halvar 2013. Bilag 2: Udrulningsplaner
for Signalprogrammet pa fijernbanen. Folketinget.
http://www.ft.dk/samling/20131/almdel/tru/bilag/100/1318913/index.htm (7. maj 2015)
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selager, som illustreret pa Figur 3.12. Det er politisk besluttet, at de 5 minutter det
tager at vende superlyntogene pa Aarhus H inden deres videre kgrsel mod Aal-
borg, skal opnas pa straekningen mellem Odense og Aarhus.

O F
Aarhus
* Viby 2
Skanderborg
Hovedgard
=== Ny bane hovedlgsning Natura 2000
== = Ny bane alternativ Fredet omrade 0 2Km
Figur 3.12 Linjefaring ny bane Hovedgéard-Hasselager.®

Ny bane mellem Hovedgard og Hasselager

For at opnéa kortere rejsetider indebaerer Togfonden DK bl.a. anlaeg af en ny bane
mellem Hovedgard og Hasselager, som vil pavirke betjeningen af Skanderborg
station.

Den nye bane vil ifglge kareplanoplaegget i Togfonden DK betyde, at en del af tog-
trafikken ledes uden om Skanderborg via den nye bane (se Figur 3.13), men sam-
tidig vil Skanderborg fa fordel af de hurtigere rejsetider.

Skanderborg station har i dag ét lyntog og ét IC tog i timen mod Kgbenhavn og
Aarhus/Frederikshavn. Efter gennemfgrelsen af timemodellen vil superlyntogene
benytte den nye bane mellem Hasselager og Hovedgard. Skanderborg vil derfor
miste sit direkte lyntog til Kebenhavn og Aarhus/Frederikshavn, men Skanderborg
station vil ifglge kareplanopleegget fortsat blive betjent med ét IC-tog i timen mod
Kgbenhavn og Aarhus. IC-toget vil mod nord fa endestation i Aarhus. Skanderborg

5 Togfonden DK — hgjhastighed og elektrificering pé den danske jernbane. Trafikstyrelsen og Ba-
nedanmark, september 2013
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station vil miste det direkte lyntog, men rejsetiden for passagererne til og fra Skan-
derborg station vil, som det fremgar af afsnit 3.2.3, blive veesentligt nedbragt over
de laengere ture til Kgbenhavn, Odense mv. og blive fastholdt over de kortere ture.

Skanderborg station vil efter gennemfgrelsen af timemodellen fortsat veere betjent
af to tog i timen mellem Aarhus og Silkeborg.

Herudover vil Skanderborg station ifglge kareplanoplaegget i Togfonden DK blive
betjent af et IC-tog i timen mod Aarhus og Esbjerg. Toget stopper i dag ikke i
Skanderborg.

Samlet vil Skanderborg Station miste sin direkte lyntogsforbindelse mod Kaben-
havn og Aarhus/Frederikshavn men fa en IC-forbindelse mod Aarhus og Esbjerg.
Skanderborg station vil saledes fortsat blive betjent med to tog i timen pa laengde-
banen, der vil fortsat veere to tog i timen mod Aarhus og Silkeborg, og rejsetiderne
til Kebenhavn, Odense mv. vil blive vaesentligt nedbragt.
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Figur 3.13

Toglinjer i kareplanen 2013 (tv.) og eksempel pa hvordan timemodeltogene kan spille sammen med IC- og
regionaltogene (th.). Hver linje angiver et tog i timen.>

Mulighed for kvartersdrift i Dstjylland

Anlzeg af de nye jernbaner mellem Hovedgard og Hasselager samt en ny Vejle
Fjord bro vil udvide kapaciteten pa jernbanerne i Jstjylland. Togfonden DK peger
pa, at togbetjeningen gennem Jstjylland kunne fa et markant Igft med hurtigere og
hyppigere betjeningsfrekvens.

Muligheden, som Togfonden DK foreslar er, at der kunne indfgres fast kvartersdrift
mellem Aarhus og Fredericia (se Figur 3.14). Syd for Fredericia kunne toget deles i
en linje med halvtimesdrift til Kolding og en linje med halvtimesdrift til Odense. |
den foreslaede lgsning vil Aarhus, Horsens, Vejle og Fredericia blive betjent med 4
tog i timen. Lgsningen opnés ved at indseette et nyt regionaltog mellem Aarhus og
Kolding, som vil age betjeningen af stationerne fra tre til fire tog i timen.

Da forslaget om kvartersdrift indebzerer, at det nye regionaltog mellem Aarhus og
Kolding benytter den nye bane uden om Skanderborg, vil det ikke medfgre aen-
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dringer i betjeningen af Skanderborg station. Efter gennemfgrelse af timemodellen
vil Skanderborg station i begge kereplaneksempler blive betjent med

> et intercitytog mod Kebenhavn og Aarhus i timen,
> et regionaltog mod Aarhus og Esbjerg i timen

> totogitimen mod Aarhus og Silkeborg - uanset hvilket af de to toglinjeoplaeg,
der fremgar af Togfonden DK, som der tages udgangspunkt i.
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Figur 3.14 Eksempel pa tilneermet kvartersdrift i @stjylland og med tog hver % time videre til
bade Odense og Kolding.®

3.2.2 Ny bane Aarhus - Silkeborg

Trafikstyrelsen udarbejdede i februar 2012 en screeningsrapport for anleeggelsen
af en ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg via Galten, som led i en strategisk
analyse for @stjylland?. | gjeblikket er der en forunders@gelse i gang om radgivning
vedrgrende linjefgringen og anleegsoverslag i forbindelse med jernbanen. | Trafik-
styrelsens screeningsrapport behandles 3 forskellige alternativer til det nuveerende
jernbanenet i omradet;

1 en ny enkeltsporslgsning
2 en ny dobbeltsporslgsning

3 envariant af dobbeltsporslgsningen, hvor togbetjeningen pa den eksisterende
bane mellem Silkeborg, Svejbaek og Skanderborg nedlaegges og erstattes
med busbetjening.

| alle alternativer indebeerer en ny bane mellem Aarhus og Silkeborg ifglge scree-
ningsrapporten "en vaesentlig reduktion i grundlaget for togbetjening af delstraek-
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ningen Skanderborg-Silkeborg". Figur 3.15 giver et overblik over de forskellige al-
ternativers pavirkning af betjeningen af stationerne i Skanderborg Kommune.
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Figur 3.15
Silkeborg.?

Linjediagrammer for den nuvaerende situation samt for de tre alternativer til en ny bane mellem Aarhus og

Det ses af linjediagrammerne, at betjeningen af Ry og Skanderborg bliver reduce-
ret ved anleeggelsen af en ny bane (Laven og Alken risikerer ogsa at blive reduce-
ret, dog blot i alternativet 'Variant af dobbeltsporsigsningen'), men der vil til gen-
geeld blive mulighed for togbetjening af Lasby og Galten-Skovby. Af screenings-
rapporten fremgar det, at anlaegsomkostningerne for dobbeltsporslgsningen er ca.
50 % dyrere end enkeltsporslgsningen, og enkeltsporslgsningen har samtidig en
intern rente pa 1,8 % mod 1,0 % for begge dobbeltsporslagsningerne. Nettonutids-
veerdien for alle Igsningerne er negativ.

Sammenlignet med dagens situation, s& vil bade timemodellen og en eventuel ny
bane mellem Aarhus og Silkeborg altsa reducere Skanderborg stations betydning
som knudepunkt i fremtiden. Graden af reduceringen afhaenger af, hvad der beslut-
tes angaende jernbanen mellem Aarhus og Silkeborg. Vedtages anlaeggelsen af
en ny bane mellem Aarhus og Silkeborg, sa vil banebetjeningen af Laven, Ry og
Alken ogsa blive reduceret i forhold til dagens niveau.

3.2.3 Fremtidsscenarier for banebetjeningen af

Skanderborg station

Afsnittet giver et overblik over, hvad timemodelen og en eventuel jernbane mellem
Aarhus og Silkeborg vil indebeere for togbetjeningen i Skanderborg.
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Overblik over fremtidig betjening af Skanderborg station

Tabel 3.3 giver et overblik over de mulige fremtidsscenarier for betjeningen af
Skanderborg station, hvis ikke yderligere tiltag foretages.

Nuveerende Timemodel Timemodel + Timemodel + Timemodel +
situation enkeltspors- dobbeltspors- | variant af
lgsning Aar- lgsning Aar- dobbeltspors-
hus-Silkeborg | hus-Silkeborg | lgsning Aar-
hus-Silkeborg
Aarhus- 1x lyntog' 1x Intercitytog | 1x Intercitytog | 1x Intercitytog | 1x Intercitytog
Kgbenhavn 1x Intercitytog
Aarhus- 1x regionaltog | 1xregionaltog | 1x regionaltog | 1x regionaltog
Esbjerg
Aarhus- 2x lokaltog? 2x lokaltog? 1x lokaltog 1x lokaltog
Silkeborg
Tabel 3.3 Oversigt over standsninger og togsystemer pa Skanderborg station i diverse

" Lyntoget fortsaetter fra Aarhus videre mod Aalborg og Frederikshavn.

scenarier.

2 Lokaltogene fortsaetter fra Silkeborg videre mod Herning.

Af Tabel 3.3 ses det, at Skanderborg station som naevnt tidligere vil opretholde fire
tog i timen med timemodellen. Stationen vil miste lyntogsforbindelsen til Kgben-
havn og Aarhus/Frederikshavn men vil fa et stop pa forbindelsen mellem Aarhus
og Esbjerg. Intercitytoget vil mod nord ikke kgre videre end til Aarhus, men samlet
set vil timemodellen indebeere, at rejsetiderne mellem Skanderborg station og
timemodelbyerne bliver reduceret pa trods af de ekstra pakraevede skift. Saledes
leegges der i oplaegget i Togfonden DK op til, at rejsetiden mellem Skanderborg og
Kagbenhavn skal reduceres fra de nuvaerende 3 timer og 6 minutter til 2 timer og 10
minutter5. | Togfonden DK fremgar ogsa rejsetiderne mellem Skanderborg og an-
dre mere naertliggende byer. Tabel 3.4 giver et overblik over rejsetiderne, som
passagererne til og fra Skanderborg station vil kunne opleve i fremtiden i falge
Togfonden DK.

Nuveerende Timemodel Rejsetids-

situation forskel
Aarhus 0:13 0:13 -
Horsens 0:13 0:13 -
Vejle 0:30 0:29 0:01
Fredericia 0:48 0:43 0:05
Randers 0:51 0:44 0:07
Aalborg 1:41 1:19 0:22
Odense 1:50 1:08 0:42
Kgbenhavn 3:06 2:10 0:56
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Tabel 3.4 Rejsetider til og fra Skanderborg i dag samt som de fremgéar af Togfonden DK.5

Af Tabel 3.4 ses det, at det iseer er pa de lange rejser, at passagererne vil opna
store rejsetidsbesparelser, mens rejsetiderne til Aarhus, Horsens og Vejle vil vaere
stort set som i dag.

Opfares der en ny bane mellem Aarhus og Silkeborg vil Skanderborg station miste
sine to lokaltogssystemer mod Silkeborg og Herning til fordel for et enkelt lokal-
togssystem, der kun kgarer til Silkeborg. Vedtages varianten af dobbeltsporsigsnin-
gen, hvor der indseettes busser mellem Silkeborg/Svejbaek og Skanderborg, vil
Skanderborg station ogsa miste det resterende lokaltogssystem, og derved kun
blive betjent af to togsystemer i timen. Til gengeeld vil der blive mulighed for togbe-
tjening af Galten-Skovby og Lasby.

Mulighed for nye eller genabnede stationer

Anlaegges der en ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg, vil det altsd sandsyn-
ligvis betyde reduceret banebetjening af Skanderborg station, men det vil samtidig
betyde, at der frigives kapacitet pa banerne i Skanderborg Kommune, som vil kun-
ne udnyttes anderledes og mere intensivt end i dag. Hermed vil 2endringerne ogsa
abne op for muligheden for, at flere stationer pa linjen kan genabnes eller abnes.

Desuden kan den ovenfor naevnte reducerede betjening af Skanderborg station,
som kan blive en fglge af gennemfgrelsen af timemodellen og anlaeggelsen af en
ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg, indgéa i argumentationen for, at et even-
tuelt nyt togsystem mellem Aarhus og Kolding skal kgre via den eksisterende bane
0g ogsa betjene Skanderborg station. Et andet alternativ er, at oprette et nyt lokalt
togsystem mellem Horsens, Aarhus og Skanderborg. Begge togsystemer kan kare
i de minuttal, der er skitseret for et nyt lokalt togsystem i det tredje kereplanforslag i
afsnit 3.4 Potentielle fremtidige kareplaner.
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3.3  Forudseetninger for passagergrundlaget i fremtiden

| dette afsnit gennemgas forventningerne til passagergrundlaget ved genabning af
stationer i Skanderborg Kommune. Forudsaetningerne for passagerprognoserne
bygger pa en sammenligning med de eksisterende stationer i omradet og deres
nuvaerende passagertal.

3.3.1 Passagertal i dag

Togpassager

Antallet af pastigere, der pa en gennemsnitlig hverdag i foraret 2013 benyttede et
af Arriva-togene i og omkring Skanderborg Kommune er vist pa Figur 3.16.

Herning
290

alter
52

yrsting

Figur 3.16 Antal pastigere pa Arriva-togene p& en gennemsnitlig hverdag i foraret i 2013. Der er foretaget afrundinger.®

Figur 3.16 illustrerer bade rejsende, der rejser i gstlig retning mod Aarhus, samt
rejsende, der rejser i vestlig retning mod Herning og Skjern. Saledes vil en pend-
lingsrejsende, der f.eks. bor i Skanderborg og arbejder i Aarhus, fremga bade som
pastiger i Skanderborg og i Aarhus, nar der ses pa det samlede antal rejsende i
labet af et hverdagsdegn. Ses der specifikt pa f.eks. Silkeborg, s er der af de ca.
1.100 pastigerne ca. 830, der rejser i gstlig retning og ca. 270, der rejser i vestlig
retning hver dag.

| forbindelse med analysen af hvorvidt det kan svare sig, at abne flere stationer i
Skanderborg Kommune er det interessant at undersgge, hvor mange passagerer,

der allerede sidder i togene, og som derved vil opleve et ekstra ophold og leengere
rejsetid. En sadan opgearelse er opgjort i Tabel 3.5.

6 Baggrundskort fra maps.google.dk (19. maj 2015). Passagertal er fra Arrivas automatiske taelledata.
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Retning Streekning
Silkeborg- | Svejbaek- Laven- Ry- Alken- Skander- Harning- Viby J-
Svejbaek Laven Ry Alken Skander- borg- Viby J Aarhus
borg Herning
Retning mod 1 tog i timen 770 760 920
Aarhus
2togitimen | 1.520 1.540 1.540 1.760 1.790 1.600 1.710 1.440
Retning mod 1togitimen | 730 770 960
Silkeborg
2 togitimen | 1.520 1.550 1.570 1.900 1.910 1.740 1.880 1.730
Tabel 3.5 Oversigt over antal passagerer i Arriva-togene mellem Silkeborg og Aarhus pa en gennemsnitlig hverdag i 2013. Der er

foretaget afrundinger.®

Tabel 3.5 skal forstas saledes, at reekken med 2 tog i timen beskriver det samlede
antal rejsende, der sad i togene pa diverse straekninger pa en gennemsnitlig hver-
dag i 2013. Da der er to togsystemer, der opererer pa streekningen (et togsystem
med fa stop og et med flere stop), er der ogsa medtaget, hvor mange passagerer
der sidder i de tog, som stopper ved de mindre stationer med kun 1 tog i timen.

For eksempel er der ca. 760 personer om dagen, som sidder i de tog, der kgrer fra
Laven station mod Ry station, men der er ca. 1.540 personer i alt, der om dagen
passerer forbi Laven station i retningen mod Ry. Genabnes Alling station, der lig-
ger pa streekningen mellem Laven og Ry, vil det altsa vaere ca. 760 personer, der
vil opleve et ekstra tidstab i retningen mod Aarhus, hvis stationen bliver betjent
med ét stop i timen, hvorimod det vil veere ca. 1.540 passagerer i retningen mod
Aarhus, der vil opleve et tidstab, hvis stationen abnes og betjenes af to togsyste-
mer i timen.

| Trafikstyrelsens screening af en ny jernbane mellem Silkeborg og Aarhus vurde-
res det, at ca. to tredjedele af passagererne pa banen mellem Silkeborg og Skan-
derborg er transitrejsende, hvilket svarer til ca. 1.100 passagerer i hver retning i
lzbet af en dag. Saledes vil denne passagermaengde umiddelbart blive flyttet over
pa en eventuel ny og mere direkte jernbane mellem Silkeborg og Aarhus.

Buspassager

Pa Figur 3.17 ses et rutekort over buslinjerne i omradet for kareplanen 2014/2015.
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Af Figur 3.17 ses det, at flere af de potentielle nye stationer i Skanderborg Kom-
mune ikke er busbetjent med lokal-, regional- eller X busser. Saledes er det kun
rabatruter, der betjener Hylke, Alken og Alling i dag. Galten-Skovby og Lasby er i
dag forbundet til Skanderborg via henholdsvis de lokale buslinjer 309 og 330 (der
begge karer ca. en gang i timen mellem kl. 7 og 17). Hertil kommer at de er for-
bundet med Silkeborg og Aarhus med regionallinjen 113 (ca. 2 gange i timen i
dagstimerne), og for Galten-Skovbys vedkommende ogsa X buslinjen 901 (én
gang om dagen). Stilling bliver ogsa betjent af lokalbuslinjen 309 samt regionalbus-
linjen 200, der forbinder Stilling kollektivt med Skanderborg og Aarhus samt Hinne-
rup laengere mod nord. Regionalbuslinjen 200 har 4 afgange i timen i dagstimerne
samt 1 afgang i timen om aftenen.

Det er relativt begreenset, hvor mange der benytter rute 309 mellem Skanderborg
og Galten. | retningen mod Galten er der i alt mellem 5 og 15 pastigere om dagen
pa de to stoppesteder i Stilling ved Virringvej og Randersvej ved rundkersel, der
ligger i udkanten af Stilling. | retningen mod Skanderborg er der mellem 0 og 10
pastigere om dagen8. Anderledes ser det ud for regionallinjen 200, der i retningen
mod Aarhus har omkring 200-210 pastigere om dagen og i retningen mod Skan-
derborg har omkring 150-190 pastigere om dagen pa de fem stoppesteder, der er
placeret langs Stilling Landevej, Stilling Byvej og Arhusvej, der forlaber centralt
igennem Stilling langs jernbanens.

De starste afstigningssteder pa regional buslinjen 200 er hovedsageligt ved Aarhus
Banegardsplads, Aarhus Sygehus, Aarhus Universitet, Skejby Sygehus, Viby Torv
og Skanderborg Busterminal — alle stoppesteder, der i mere eller mindre grad vil
kunne betjenes hurtigere fra Stilling, hvis der etableres en togforbindelse herfra

7 Rute- og zonekort, 2014/2015, Midttrafik.dk.
https://www.midttrafik.dk/media/423533/Rutezonekort-A3.pdf (20. maj. 2015)
8 Turopdelte passagertal, 03.10.2013 til 07.10.2013, Midttrafik
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(dette afhaenger selvfelgelig ogsa af gangafstandene til stationerne samt frekven-
sen pa toget i forhold til bussen, der i dag har fire afgange i timen i dagstimerne).
Der er altsa et potentiale for, at nogle af de daglige busrejsende i regionalbuslinjen
200 fra Stilling vil kunne overflyttes til jernbanen.

Dog er der ogsa mange afstigere ved Hgjvangen, hvor Niels Ebbesen Skolen (ca.
850 elever), Skanderborg Gymnasium (ca. 700 elever), Skanderborg Svemmehal
og Skanderborg-Odder Center for Uddannelse er placeret naerved. Rejsende fra
Stilling til Hgjvangen vil dog ikke vinde meget tid ved etablering af en jernbanefor-
bindelse til Skanderborg station, da Hgjvangen ligger i den nordgstlige del af
Skanderborg, og da afstanden fra Skanderborg station til Hgjvangen stadig vil vee-
re relativ lang sammenlignet med afstanden fra Stilling til Hgjvangen. Saledes vil
rejsende fra Stilling til Hgjvangen sjaeldent vaelge at tage toget — ogsa selv hvis det
vil veere en mulighed.

3.3.2 Referencestationer

Til vurdering af passagertallene for de potentielle nye stationer i Skanderborg
Kommune sammenholdes indbyggertallene og arbejdspladserne i neerheden af
stationerne med de samme oplysninger plus passagertallet for nogle relevante nu-
vaerende reference stationer. Ved de potentielle stationer benyttes Skanderborg
Kommunes forventninger til befolknings- og arbejdspladsudviklingen omkring stati-
onerne, saledes at der fas et estimat, der svarer til antallet af indbyggere og ansat-
te i ar 2027. Antallet af indbyggere og ansatte inden for de forskellige oplands-
cirkler summeres og holdes op imod det samlede antal pastigere ved stationerne,
hvormed der opnas en gennemsnitlig procent for markedsandelene for togrejsende
i omradet baseret pa dets beboere og arbejdspladser. Det er saledes muligt, at
udregne et samlet pastigerpotentiale ud fra gennemsnittet af potentialer for stati-
onsoplandene.

Der er mange forhold, der spiller ind pa passagertallet ved en hvilken som helst
station i Danmark, herunder neerheden til stgrre byer og tilgeengelighed til stationen
mm. Til estimering af passagertallene sammenholdes de potentielle nye stationer
derfor i farste omgang med de nzertliggende eksisterende stationer langs straek-
ningen med nogenlunde samme karakteristika. Derudover er der ogsé medtaget
referencestationer fra Aarhus Naerbane samt pa straekningen nord for Aarhus. Dis-
se stationer er alle kendetegnet ved at ligge i oplandet til Aarhus og vil derved for-
venteligt have nogenlunde samme passagerpotentiale.

| Tabel 3.6 ses hvilke stationer de potentielle nye stationer er sammenlignet med
samt begrundelsen herfor.
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Potentielle nye stationer | Referencestationer Begrundelse for sammenligning
Stilling Harning Harning ligger pa samme straekning som Stilling
Hylke Hinnerup og er derfor oplagt til sammenligning.
Hadsten
Lystrup Hinnerup og Hadsten er begge byer, der ligger i
Hovmarken nogenlunde samme afstand (15-20 km) til Aar-
Hjortshgj hus H, som Stilling og Hylke, samt med direkte
Skadstrup halvtimes forbindelse til Aarhus.
Lystrup, Hovmarken, Hjortshgj og Skeadstrup er
alle placeret pa Aarhus Neerbane (ca. 10-15 km
til Aarhus H), og har direkte halvtimes forbindel-
se til Aarhus.
Galten-Skovby Svejbaek Galten-Skovby og Lasby ligger i gjeblikket ikke
Lasby Laven placeret langs en jernbanestreekning, men byer-
Ry ne ligger mellem Silkeborg og Aarhus ligesom
Alken Svejbzek, Laven, Ry, Alken og Harning.
Hgrning
Lystrup Endnu engang sammenlignes ogsa med Ly-
Hovmarken strup, Hovmarken, Hjortshgj og Skadstrup, der
Hjortshgj ligger i nogenlunde samme afstand til Aarhus H.
Skedstrup
Alken Svejbaek Alken og Alling er placeret pa den nuvaerende
Alling Laven jernbane-straekning Silkeborg-Skanderborg-
Ry Aarhus ligesom Svejbaek, Laven og Ry.
Alken
Tabel 3.6 Oversigt over sammenligningsgrundlaget for passagerpotentialeestimaterne.

| Tabel 3.7 er opgjort det estimerede passagerpotentiale for de undersggte poten-
tielle nye stationer.
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Station Opland Forventet indbyggertal og ar- Gennemsnitlig | Pastigerpotentiale
bejdspladser i 2027 | markedsprocent pa en hverdag i
for togrejsende 2027
Stilling by- 0-600 m 1.446 506 17 % 400
midte
0-1000 m 2.695 1.732 9 %
0-2000 m 4.707 4.614 5%
Stilling vest 0-600 m 252 10 17 % 370
0-1000 m 1.581 1.111 9 %
0-2000 m 9.345 5.990 5%
Hylke 0-600 m 389 28 17 % 60
0-1000 m 507 59 9 %
Galten- 0-600 m 303 113 15 % 280
Skovby
0-1000 m 1.632 581 10 %
0-2000 m 6.966 2.505 6 %
Lasby 0-600 m 130 31 15 % 120
0-1000 m 758 551 10 %
0-2000 m 2.481 762 6 %
Ry 0-600 m 1.578 973 23 % 630
0-1000 m 3.329 1.064 13 %
0-2000 m 7.307 2.242 8 %
Alken 0-600 m 272 20 19 % 50
0-1000 m 298 21 14 %
Alling 0-600 m 154 31 19 % 30
0-1000 m 169 34 14 %
Tabel 3.7 Passagerpotentiale i 2027 ved de potentielle nye stationer samt ved enkelte

eksisterende stationer, hvor forventningen til befolknings- og arbejdspladsudvik-
lingen er blevet undersggt.

Af Tabel 3.7 ses at passagerpotentialet klart er starst ved Stilling, hvilket bunder i,
at det forventede indbyggertal samt antallet af arbejdspladser i 2027 er stgrst her,
da der iseer planlaegges byudvikling omkring Stilling. Der kan forventes lidt flere
rejsende fra en station i Stilling bymidte sammenlignet med en station vest for by-
en, hvilket hovedsageligt bygger p4, at der ved en stationsplacering centralt i den
nuvaerende by vil veere flere beboere og arbejdspladser i neeroplandet til stationen.
Ved den ovenfor gennemgaede beregningsmetode vil det kreeve omtrent 350 flere
indbyggere (svarende til ca. 200 ekstra husstande) eller arbejdspladser inden for
600 m af stationen vest for Stilling for at de to stationsplaceringer vil have omtrent
samme passagerpotentiale.
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| Togfonden DK's rapport om timemodellen fremgar der ogsa en reekke togmar-
kedsandele svarende til dem, der er udregnet i Tabel 3.75. Benyttes disse procent-
satser til at udregne antallet af pastigere ved de undersggte stationer i Skander-
borg Kommune, fas der pastigertal, som er betragteligt hajere end dem, der er an-
givet i Tabel 3.7. Det skyldes hovedsageligt, at procentsatserne i Togfonden DK's
rapport bygger pa stationer i timemodelsbyerne vest for Storebaelt. Timemodelby-
erne er generelt starre og teettere bebygget, har flere busforbindelser til og fra sta-
tion samt bedre togforbindelser til andre byer i Danmark. Derved vil de oftest ogsa
opna hgjere markedsandele end mindre byer. Da de undersggte byer i Skander-
borg Kommune i hgjere grad nok vil fa rejsemanstre svarende til de nzaertliggende
byer af nogenlunde samme starrelse og med nogenlunde samme togbetjening, er
de benyttede referencestationer (se oversigt i Tabel 3.6) til fordel for Togfonden
DK's procentsatser.

| Tabel 3.8 ses de estimerede daglige pastigertal for de potentielle nye stationer i
Skanderborg Kommune i sammenhaeng med pastigerne for de eksisterende stati-
oner.

Station Antal pastigere
Aarhus 1.730*
Silkeborg 1.100
Skanderborg 770*
Ry 630
Stilling bymidte 400
Stilling vest 370
Viby 370
Hegrning 290
Galten-Skovby 280
Lasby 120
Svejbaek 80
Laven 70
Alken 70
Hylke 60
Alling 30
Tabel 3.8 Oversigt over potentielle antal pastigere pa en hverdag pa stationerne i og om-

kring Skanderborg Kommune i &r 2027.

*Af hensyn til sammenlignelighed er det kun pastigerne pa Arriva-togene, der medregnet i byerne, der
ellers ogsa bliver togbetjent af andre togsystemer.
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Af Tabel 3.8 ses det, at abning af Stilling station vil gare den til den 3 mest benyt-
tede station i Skanderborg Kommune — uanset om stationen placeres i bymidten

eller vest for byen. Derimod er det begraenset, hvor stort rejsepotentialet vil vaere
fra Hylke og Alling.
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3.4  Potentielle fremtidige kareplaner

| dette afsnit opstilles en reekke mulige kareplaner for den fremtidige togtrafik i
Skanderborg Kommune. Som det fremgar af Tabel 3.8, er passagerpotentialet klart
stgrst omkring Stilling. Derfor er der i de fremtidige potentielle kgreplaner, som ud-
gangspunkt forsggt etableret et ekstra stop i Stilling frem for nogle af de andre by-
er.

3.4.1 Forudseetning for kareplanerne

Til udarbejdelsen af de mulige fremtidige kareplaner for togene i Skanderborg
Kommune kreeves der viden om, hvorledes den regionale trafik og landstrafikken
vil forlgbe i kommunen. Som beskrevet i 3.2.3 Fremtidsscenarier for banebetjenin-
gen af Skanderborg station er der flere scenarier i spil for togbetjeningen i Skan-
derborg Kommune, og derfor tages der i det falgende udgangspunkt i fglgende tre
scenarier;

1 Hverken timemodellen eller en ny bane mellem Silkeborg og Aarhus er taget i
brug.

2 Timemodellen er taget i brug

3  Timemodellen og dobbeltsporslgsningen for den nye jernbane mellem Aarhus
og Silkeborg er vedtaget og taget i brug

| de kgreplanforslag, hvor timemodellen er blevet implementeret, er kareplanerne
forsagt optimeret efter muligheden for at skabe gode muligheder for skifte til super-
lyntogene i Aarhus og Horsens. | dette notat tages der udgangspunkt i kgreplanek-
semplet fra Togfonden DK (se Figur 3.18).

L1 L2 L3 L3 L2 L1
00 08 30 Kgbenhavn H o 30 52 00
58 06 28 o Odense 32 54 02
00 08 30 Odense o] 30 52 00
| 30 Fredericia 30 |
45 ¢ Vejle 15
| 00 : Horsens 00 |
55 18 : o Aarhus H 42 05
00 : Aarhus H o : 00
25 : Randers : 35
00 : o Aalborg : 00

59 Kolding 01

30 o Esbjerg 30

Figur 3.18 Kareplaneksempel for timemodellens tre toglinjer med Superlyn.®

| Togfonden DK's kareplaneksempel ses, at superlyntogene bade i retningen mod
Aalborg fra Aarhus og i retningen mod Kgbenhavn fra Horsens begge afgar hver
hele time (00'). Dette saetter nogle restriktioner op for togtrafikken pa straekninger-
ne omkring Skanderborg, hvis der bade skal sikres gode omstigningsmuligheder til
superlyntogene mod nord i Aarhus og mod syd i Horsens hver time.
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3.4.2 Forudseetning for karetiderne

Pa trods af, at elektrificeringen og udrulningen af signalprogrammet vil muliggare
brug af materiel med hgjere karehastighed samt teettere k@rsel med togene, sa
tages der i forslagene til de fremtidige kereplaner udgangspunkt i rejsetiderne i de
eksisterende kgreplaner. Saledes vil usikkerhed omkring realiseringen af jernba-
neplanerne inden for den planlagte tidsramme altsa ikke pavirke kegreplanerne, og
kareplanerne vil samtidig blive meget realiserbare.

Hertil kommer, at der er benyttet en antagelse om, at hver ekstra standsning i ke-
replanerne vil tage 2 minutter ekstra i forhold til den eksisterende rejsetid. Det er
realistisk at antage, at en standsning kan gennemfgres pa ca. 2 min, da der er tale
om relativt sma stationer passagermaessigt, og da hastighederne pa jernbanen er
relativt lave (herved skal der ikke bruges meget ekstra tid pa nedbremsning samt
efterfglgende igangsaetning og acceleration). De 2 minutter kan méaske naesten
vise sig, at veere overvurderet, da selve opholdstiden ofte kan klares pa mindre
end 1 minut, men ved at benytte 2 minutter i udarbejdelsen af kagreplanerne, sa
bliver de ogsa mere robuste.

3.4.3 Kareplanforslag

| forbindelse med udarbejdelsen af de mulige fremtidige kereplaner er der udeluk-
kende taget hgjde for at togene skal kunne afvikles pa banerne, der forlgber igen-
nem Skanderborg Kommune. Séaledes er det ikke medtaget, hvorvidt diverse tog vil
kunne krydse pa den resterende bane i vestlig retning fra Silkeborg og i sydlig ret-
ning fra Horsens, samt hvorledes togene kan fgres ind og ud af Aarhus H.

Kareplanforslag 1 (eksisterende forhold)

| Tabel 3.9 ses et kagreplanforslag for afviklingen af togtrafikken i Skanderborg
Kommune under de nuveerende jernbanemaeessige forhold — altsa i tilfeelde af, at
hverken timemodellen eller en ny bane mellem Aarhus og Silkeborg bliver gen-
nemfart, men med en standsning i Stilling.

208



Station Tog

Intercity Regionaltog Lokaltog (fa stop) Lokaltog (mange stop)

Aarhus - Kgbenhavn Aarhus - Esbjerg Aarhus - Herning Aarhus - Skjern

Mod Mod Kg- Mod Mod Mod Mod Mod Mod

Aarhus benhavn Aarhus Esbjerg Aarhus Herning Aarhus Skjern
Silkeborg 36 34 2 2
Svejbaek | | 8 56
Laven | | 13 51
Alling | | 18 47
Ry 49 20 20 42
Alken | | 26 36
Skanderborg 26 41 59 15 00 9 34 31
Stilling | | | | 4 4 38 25
Hgrning | | | | 8 00 42 21
Viby | | | | 15 52 49 13
Aarhus 39 27 12 00 21 47 55 7

Tabel 3.9 Kgreplanforslag under de nuveerende jernbanetekniske forhold.

| Tabel 3.9 ses det, at det vil vaere muligt, ikke blot at etablere en ny station i Stil-
ling med to standsninger i timen, men rent kapacitetsmaessigt vil det ogsa vaere
muligt, at have en standsning i Alling for lokaltogene med mange stop, under de
nuvaerende jernbanemaessige forhold.

| kgreplanforslaget krydser togsystemerne hinanden i Silkeborg, Alling, Ry, Skan-
derborg samt pa den dobbeltsporet jernbane mellem Aarhus og Skanderborg.

Kareplanforslag 2 (timemodel)

| Togfonden DK’s rapport fremgar der kareplaneksempler for straekningerne om-
kring Skanderborg, hvor rejsetiderne adskiller sig en smule fra de nuvaerende rej-
setider. Saledes tager det f.eks. kun 43 minutter for lokaltoget med fa stop fra Aar-
hus via Skanderborg til Silkeborg, hvorimod det ogsa tager 43 minutter i den ene
retning, men 45 minutter i den anden retning i dagens kareplan. For lokaltoget
med mange stop er der endnu sterre forskel. Her tager rejsetiden i Togfonden DK’s
rapport 46 minutter, hvorimod det tager henholdsvis 49 og 51 minutter i hver ret-
ning i dagens kareplan®. Hvorvidt rejsetidsforbedringen skyldes, at Togfonden DK
medregner effekten af signalprogrammet, elektrificeringen eller en hastighedsfor-
bedring med en makshastighed pa 140 km/t pa streekningen mellem Skanderborg
og Herning, som ogsa omtales i rapporten®, vides ikke. Rejsetidsforskellen kan og-
sa skyldes, at kgreplanerne i dag er indrettet med ekstra kgretidstillaeg, ekstra tids-
tilleeg i forbindelse med krydsninger, leengere holdetider mm. — alt noget der i sid-
ste ende giver operatgren mere sikkerhed i afviklingen af driften, men giver passa-
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gererne leengere rejsetider. Som tidligere naevnt benyttes i dette notat eksisterende
rejsetider, hvilket gor kagreplanerne meget realiserbare.

| Tabel 3.10 ses et kagreplanforslag for afviklingen af togtrafikken i Skanderborg

Kommune efter implementeringen af timemodellen.

Station Tog
Intercity Regionaltog Lokaltog Lokaltog Superlyn Superlyn
Aarhus - Aarhus - (fa stop) (mange stop) (fa stop) (mange stop)
Kgbenhavn Esbjerg Aarhus - Aarhus - Skjern | Aarhus - Aarhus -
Herning Kgbenhavn Kgbenhavn
Mod Mod Mod Mod Mod Mod Mod Mod Mod Mod Mod Mod
Aar- Kg- Aar- Es- Aar- Her- Aar- Skjern | Aal- Kg- Aar- Kg-
hus ben- hus bjerg hus ning hus borg ben- hus ben-
havn havn havn
Horsens 11 54 46 29 | | 00 00
Tvingstrup I I I I I I I I
Hovedgard | | | | [ | | |
Hylke | | | I
Silkeborg 29 25 4 00
Svejbaek | | 10 54
Laven | | 15 49
Alling | | | I
Ry 42 11 20 42
Alken | | 26 36
Skanderborg 26 41 2 15 53 00 34 31
Stilling | | | | 57 55 38 25
Hgrning | | | | 1 51 42 21
Viby | | | | 8 43 49 13 | | | |
Aarhus 39 27 15 00 14 38 55 7 00 5 18 42
Tabel 3.10 Kareplanforslag, hvor timemodellen er implementeret og taget i brug.

| Tabel 3.10 er lokaltogene forsggt tilpasset, sa de giver bedst mulige skiftetider
med superlyntogene med fa stop i Aarhus. Der er som udgangspunkt forsggt at

opna skiftetider pa 5 minutter, hvilket giver god tid for passagerne til ogsa at skifte
perron, hvis det vil blive ngdvendigt. Da de hurtigste superlyntog i Aarhus ankom-
mer 55' og afgar 00" i nordgaende retning og ankommer 00' og afgar 05' i sydga-
ende retning, vil det veere mest optimalt for lokaltogene, at ankomme 55' og afga
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05' for at servicere sa mange passagerer som muligt®. Disse tider er dog ikke helt
realiserbare, nar der benyttes de eksisterende rejsetider pa straekningen, da
krydsningen i Skanderborg ikke vil passe, derfor afgar lokaltoget 2 minutter senere
i minuttal 07"

| dette kgreplansforslag vil det ogsa vaere muligt at lade lokaltoget med mange
stop mellem Aarhus og Silkeborg standse i Alling, hvilket ogsa var tilfeeldet i Kare-
plansforslag 1. | det tilfeelde vil lokaltoget blot skulle kare 2 minutter tidligere fra
Silkeborg i retningen mod Aarhus og ankomme 2 minutter senere i modsatte ret-
ning, hvorved der vil veere tid til en standsning i Alling.

| kgreplanforslaget krydser togene hinanden i Laven, Ry, Skanderborg samt pa
den dobbeltsporede bane mellem Aarhus og Skanderborg.

Kareplanforslag 3 (timemodel og ny bane Aarhus-Silkeborg)

| dette forslag tages der udgangspunkt i, at timemodellen er blevet taget i brug, og
at der er etableret en ny dobbeltsporet jernbane mellem Aarhus og Silkeborg, hvil-
ket vil reducere antallet af tog mellem Silkeborg og Skanderborg til ét lokaltog i ti-

men i hver retning.

9 Dette vil i praksis dog ikke lade sig gere, da superlyntogene og lokaltogene vil have samtidig ind- og
udkersel i Aarhus i sydlig retning. | de tilfeelde, hvor de helt samme minuttal er opnaet, vil det altsa vaere

ngdvendigt med en finpudsning af afgangs- og ankomsttiderne i Aarhus H for lokaltogene.
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Station Tog
Intercity Regionaltog Lokaltog Lokaltog Superlyn Superlyn
Aarhus - Aarhus - (fa stop) (mange stop) (fa stop) (mange stop)
Kgbenhavn Esbjerg Aarhus - Aarhus - Aarhus - Aarhus -

Horsens Silkeborg Kgbenhavn Kgbenhavn
Mod Mod Mod Mod Mod Mod Mod Mod Mod Mod Mod Mod
Aar- Kg- Aar- Es- Aar- Hor- Aar- Silke- | Aal- Ko- Aar- Ko-
hus ben- hus bjerg hus sens hus borg borg ben- hus ben-
havn havn havn

Horsens 11 54 46 29 5 55 : : | | 00 00

Tvingstrup | | | | | | | | | |

Hovedgard | | | | | | | | | |

Hylke | | | | | |

Silkeborg 4 00

Svejbaek 10 54

Laven 15 49

Alling | I

Ry 20 42

Alken 26 36

Skanderborg 26 41 2 15 19 41 34 31

Stilling | | | | 23 36 38 25

Hgrning | | | | 27 32 42 21

Viby | | | | 34 24 49 13 | | | |

Aarhus 39 27 15 00 40 19 55 7 00 5 18 42

Tabel 3.11 Kgreplanforslag, hvor timemodellen og dobbeltsporslgsningen mellem Aarhus og Silkeborg er implementeret

og taget i brug.

Nar der kun er ét lokaltog i timen i hver retning mellem Silkeborg og Aarhus via
Skanderborg, som dobbeltsporslgsningen mellem Aarhus og Silkeborg laegger op
til, er det muligt, at indfare et nyt lokaltogssystem i omradet (se kareplanforslaget i
Tabel 3.11). For at skabe gode skifteforbindelser til bAde superlyntogene i Horsens
og i Aarhus, vil det veere en mulighed, at lade det nye lokaltogssystem kare mellem
Aarhus og Horsens via Skanderborg. Saledes kan toget foruden disse byer ogsa
standse pa stationerne mellem Skanderborg og Aarhus — heriblandt Stilling, som
derved stadig vil have to tog i timen i hver retning. Det vil veere besveerligt, at lade
det nye lokaltogssystem kare mellem Horsens og Silkeborg via Skanderborg, da
sporene pa Skanderborg station ligger saledes i dag, at toget vil vaere ngdsaget til
at vende pa stationen med lang ventetid til falge. Det er séledes primaert Skander-
borg, Stilling, Harning og Viby, der vil fa gleede af det nye lokaltogssystem.
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Dog ankommer og afgar lokaltogene saledes, at de vil give rejsende fra Laven, Ry
og Alken, der vil rejse med superlyntogene med mange stop, henholdsvis 12 og 7
minutters skiftetid pad Skanderborg station i forbindelse med skift fra og mod Hor-
sens. Samtidig er skiftetiderne pa 5-7 minutter til superlyntogene med fa stop pa
Aarhus H stadig bevaret.

Som tilfeeldet ogsa var i Kereplansforslag 2 vil det veere muligt at lade lokaltoget
med mange stop mellem Aarhus og Silkeborg standse i Alling, hvorved lokaltoget
blot vil skulle kgre 2 minutter tidligere fra Silkeborg i retningen mod Aarhus og an-
komme 2 minutter senere i modsatte retning, for at der vil veere tid til en standsning
i Alling.

Hertil kommer, at det nye lokaltogssystem, der er oprettet i dette kareplansforslag
til at operere mellem Aarhus og Horsens ogsa vil kunne betjene Tvingstrup, Ho-
vedgard eller Hylke. Herved vil lokaltoget i retningen mod Aarhus blot skulle an-
komme senere til Aarhus H (og de foregaende stationer fra Skanderborg og frem),
samt afga tidligere i modsatte retning - alt efter antallet af ekstra standsninger. Det-
te vil ogsa nedbringe skiftetiden mellem de to lokaltogssystemer pa Skanderborg
station.
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Heringssvar nr. 53, Slagelse Kommune

NOTAT - Trafikplan for den statslige jernbane 2017 - 2032

Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen har udsendt en hgringsudgave for trafikplan for den statslige
jernbane 2017 - 2032 i hgring hos alle kommuner og regioner i landet. Hgringsfristen er sat til den
26. februar 2018.

Administrationen har set narmere pd hgringsmaterialet for at vurdere trafikplanens fordele og
ulemper for borgere og virksomheder i Slagelse Kommune. Trafikplanen straeber generelt efter
kortere rejsetider i landets yderomrader og stgrre kapacitet (dvs. flere tog) pa banenettet.
Administrationens vurdering af trafikplanen er, at den ligger fint i trdd med Slagelse Kommunes
overordnede strategier pa transportomradet og understgtter erhvervslivet ved at fremme mobiliteten
pd arbejdsmarkedet.

Et centralt element i Trafikplanen er den forventede togbetjening i 2022, den foresldede togbetjening
i 2027 og den foresldede togbetjening i 2032. Den forventede og foresldede togbetjening bygger pa
en lang reekke forudsaetninger, som fx ny infrastruktur som nye jernbaner mellem Ringsted og
Kgbenhavn, fuldt udbygget signalprogram, hastighedsopgradering, elektrificering og nye tog. Den
forventede vaekst i hele landet pa jernbaneomradet skgnnes at veere pa 13 pct. i 2022, 27 pct. i 2027
0g 29 pct. i 2032.

Vaeksten genereres i seerlig hgj grad pd jernbanerne gst for Storebaelt, som star for over halvdelen
af den samlede passagertilvaekst i hele landet.

Regionaltrafikken gst for Storebeelt forventes at stige med 28 pct. frem til 2032. Stigningen i
regionaltrafikken skyldes forbedrede transportforhold for isaer pendlere, som rejser kortere end
fritidsrejsende.

@get fremkommelighed mod gst og vest

Ifslge Trafikplanen vil passagerefterspgrgslen pa Slagelse og Korsgr station forblive pa8 samme niveau
som i dag. Hastighedsopgraderinger og en reekke andre tiltag pa banestraekningen mellem Odense
og Kgbenhavn H vil frem mod 2032 gge fremkommeligheden og reducere passagernes samlede
rejsetider.

Ny jernbane mellem Ringsted og Kgbenhavn

En helt ny jernbane mellem Ringsted og Kgbenhavn via Kgge, vil ggre afstanden til bade Kgbenhavn
og Kgge kortere og vil give baghjul for arbejdsmobiliteten for kommunens borgere. Ifglge Trafikplanen
forkortes rejsetiden mellem Slagelse station og Kgbenhavn H med 10 minutter nar alt er fuldt
implementeret i 2032.

En ny jernbane vil ggre arbejdspladserne i Kgge- omradet lettere tilgaengelige med den kollektive
trafik, i modseetning til i dag, hvor det er meget besvaerligt og tidskraevende at pendle med den
offentlige trafik til Kgge.

Idet det kollektive trafiknet udvides mod Kgge, som har et steerkt erhvervsliv, vurderer
administrationen, at Trafikplanen vil fa positive effekter for beskaeftigelsen i Slagelse Kommune.

Derudover vurderes det, at Trafikplanen kan vaere med til at aflaste kommunens overordnede vejnet,
idet den kollektive trafik bliver mere konkurrencedygtig.

Administrationen har ingen bemeerkninger til Trafikplanen.
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Haringssvar nr. 54, Solrgd Kommune

SOLR@D KOMMUNE | GKONOMI- TEKNIK- OG MILJIGUDVALGET

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14

Den 25. januar 2018
2300 Kebenhavn S J.nr. 13.05.16-P00-1-17

Ref. bbo

Sendt til e-mailadressen info@tt.dk

Hgringssvar fra Solrgd Kommune til Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Solrgd Kommune har den 24. november 2017 modtaget Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hgringsud-
gave af Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032 med heringsfrist den 29. januar 2018.

@Jkonomi-, teknik- og miljgudvalget har pa made den 22. januar 2018 behandlet Trafikplanen, som giver
anledning til falgende bemeerkninger:

Solrad Kommune finder hgringsudgaven af Trafikplan 2017-2032 interessant isaer i forhold til, at den
nye jernbaneforbindelse Kgbenhavn-Ringsted forventes at frigive kapacitet pa Kage Bugt S-togslinjen.

Trylleskov Strand S-togsstation

Ved idriftseettelse af jernbaneforbindelsen Kgbenhavn-Ringsted december 2018 frigives der kapacitet
pa Kage Bugt S-togslinjen, som Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen finder skal udnyttes til sget robusthed
og punktlighed. Det er Solrgd Kommunes vurdering, at den frigivne kapacitet ogsa rent samfundsgko-
nomisk bgr udnyttes/optimeres med nye passagerer. Administrationen anbefaler derfor, at Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen prioriterer etableringen af Trylleskov Strand Station hurtigst muligt for at sikre en
hgj udnyttelsesgrad pa S-togsnettet.

Med Trafikplan 2017-2032 etableres der tre nye S-togsstationer, bl.a. ved den nye bydel Vinge syd for
Frederikssund og Kage Nord. Det er god planleegning, at nye bydele understgttes og opbygges omkring
god tilgaengelighed til togstationer. Samme planlaegning har Solrgd Kommune ogsa foretaget med ud-
bygningen af Trylleskov Strand i tiltro til, at staten realiserer Trylleskov Strand S-togsstation. Den nye
bydel Trylleskov Strand forventes at have i samlet indbyggertal pa ca. 2400 indbyggere i 2022.

Allerede fra 2022 forventer styrelsen et fald pa mere end 10% fra Solrgd Strand Station mod Ny Elleb-
jerg Station, som kan udlignes/optimeres ved bl.a. at etablere Trylleskov Strand Station.

Den statslige jernbane "Lille Syd” overtages af Region Sjeelland og Lokaltog A/S

Fra 2021 overtager Region Sjeelland og Lokaltog A/S driften af den nordlige del af "lille Syd”, som i den
sammenhaeng overgar til lokalbanerne i takt med, at jernbaneforbindelse Kgbenhavn-Ringsted tages i
brug. Solrad Kommune forventer, at serviceniveauet opretholdes minimum som togdriften sker i dag
d.v.s. med samme frekvens som i dag og med hgj punktlighed. Endvidere forventes nye og moderne
tog pa straekningen med niveaufri ind- og udstigning.

Venlig hilsen

Niels HOrup Henrik Winther Nielsen
Borgmester Administrerende Direktar

Solred Kommune TIf. 56 18 20 00 Abningstider:
Solrgd Center 1 Fax 56 18 20 20 Mandag-onsdag kl. 10-14
2680 Solrgd Strand www._solrod.dk Torsdag kl. 13-17 (BorgerService kl. 13-18)

Fredag kl. 10-13
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Haringssvar nr. 55, Sorg Kommune. Forbehold for politisk godkendelse.

SORD

KOMMUNE

Til Trafik, Bygge- og Boligstyrelsen

Sore Kommunes horingssvar
Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Med baggrund af manglende fremsendelse af heringsdato for udkast til Tra-
fikplan for den statslige jernbane 2017-2032, er nervarende heringssvar
kun blevet behandlet administrativt, da Sore Kommune blev oplyst om fri-
sten en uge forinden, hvilket har umuliggjort en politisk behandling.

Togbetjeningen 2022-2032

- I planen legges der op til, at togforbindelsen mellem Odense og Ko-
benhavn forbedres. I 2022 forventes togforbindelsen mellem Rings-
ted-Kebenhavn at vaere hurtigere og hyppigere, som folge af udbyg-
ningen af den nye bane over Koge, og 1 2024 er der i planen forvent-
ninger om en hastighedsopgradering pé straekningen Ringsted-
Odense, hvis der treffes beslutning om dette.
Sore Kommune har en forventning om, at disse opgraderinger af den
midtsjellandske togdrift, ogsa vil komme Sore Kommune til gode,
da pendlerstrommen ind og ud af kommunen er forholdsvis stor og
forventes at stige i de kommende ar, med bagrund i fremskrivningen
af passagertal for Sorg Station. Sore Kommune har derfor klare for-
ventninger om, at frekvensen for togafgange pa Sore Station eoges,
hvorved der vil opnas 20 min. togdrift i begge retninger.

- Det er positivt at togbetjeningen 1 2027, pa grund af det udbyggede
signalprogram vil medfere flere punktlige afgange fra Sore Station.

Varsling af infrastrukturarbejder
- Sore Kommune ser gerne, at der varsles om anlagsarbejder i god tid,
saledes at Sore Kommune i samarbejde med Movia, har mulighed
for at tilpasse kereplanerne for busafgange fra Sorg Station og der-

4 ud af 5 finder, hvad de sgger pa soroe.dk — Sorg Kommunes hjemmeside. Her kan du selv ordne det meste, fx anmelde
rotter, skrive dit barn op til pasning eller sgge byggetilladelse.
Pa soroe.dk har kommunen abent hele dggnet, og siden virker bade pa computere, tablets og mobiltelefoner.
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med mindske frafaldet af buspassagerer 1 de perioder, hvor der arbej-
des med infrastrukturprojekter

Passagerudviklingen for Sora Station
- Fremskrivningen af passagertal viser, at antallet af afrejser og an-

komster pr. dag pa Sorg Station forventes at stige fra 3.400 1 2015 til
4.000 12022 og 4.800 1 2032 — en stigning pa henholdsvis ca. 18 %
og 41 % 1 forhold til 2015. Sore Kommune har erfaret, at parkerings-
kapaciteten pa Sore Station allerede 1 dag ofte er fuldt udnyttet. Sore
Kommune ser derfor gerne, at lgsninger til eventuelle fremtidige ud-
fordringer med parkeringskapacitet, som folge af stigende passager-
tal, indteenkes 1 trafikplanen.

Med venlig hilsen

Vibeke Solvang
Leder Plan, Byg, Trafik

Teknik, Milje & Drift - Sore Kommune
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Haringssvar nr. 56, Stevns Kommune

stevns kommune
&

22. FEBRUAR 2018 JOURNALNUMMER SKREVET AF
05.01.25-P17-1-18 JACOB ASBJZRN JACOBSEN

HZRINGSSVAR TIL TRAFIKPLAN FOR DEN STATSLIGE JERNBANE 2017-2032

Stevns Kommune har med stor interesse laest den nye trafikplan igennem som
direkte pavirker vores omrade og borgere i bade Stevns og Faxe kommune.

Stevns Kommune anbefaler, at planen tilpasses pa en reekke omrader, sa den i
hgjere grad understatter potentialet for at gge passagerantallet pa straekningen
Radvig — Kage. Denne straekning har allerede i dag dagligt et stort antal passage-
rer og det vurderes, at passagertallet vil stige, hvis trafikplanen gger muligheden
for effektive forbindelser til Kgbenhavn.

Stevns Kommune har seerligt derfor haeftet sig ved nedenstaende forhold, som vil
@ge planens samfundsgkonomiske effekt fordi passagerantallet vil stige ved fal-
gende andringer

1. At Region Sjeelland og Lokaltog A/S overtager driften af straekningen Kg-
ge — Roskilde fra 2021 som vil kares i samdrift med lokaltrafikken Kgge-
Rodvig/Faxe Ladeplads.

Den beslutning kan Stevns Kommune statte, men vil dog bemeerke, at
den foreslaede aendring samtidig som udgangspunkt vil forringe togdriften
fra kvarters drift til halvtimes drift fra Harlev station.

Men med den nuvaerende udformning er det teknisk muligt at bibeholde
15 min. drift mellem Harlev og Kege, da flaskehalsen og arsagen til beho-
vet for 30 minutters drift findes mellem Kage og Kage Nord og pa straek-
ningen mod Roskilde.

Stevns Kommune anbefaler derfor, at den eksisterende 15 min. drift bibe-
holdes fra Kege til Harlev. Dette har ligeledes vaeret et enske fra regions-
radsmedet d. 22. august 2017 — sag 23, hvor der var enighed i at stgtte op
om en fremtidig fase 2 med kvartersdrift pa hele banen fra Harlev til Ros-
kilde, da dette har regional betydning.

STEVNS KOMMUNE RADHUSPLADSEN 4 STEVNS@STEVNS.DK T +4556 57 57 57 S. 1/5
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22. FEBRUAR 2018 Det er vores vurdering, at den tekniske mulighed for 15 minutters drift vil
@ge passagerantallet markant fordi de fleste passager fra Radvig skifter
tog i Kage. Halvtimes drift vil derimod medfere faerre passagerer fordi det
gger ventetiden pa Kgge Station for korresponderende tog til Kgbenhavn

2. Atder pa linjen Rgdvig — Harlev — Kgge er en samfundsgkonomisk fordel
ved at fa linjen til p4 Kege Station at korrespondere med togdriften mod
Kgbenhavn H. og Neestved samt returforbindelserne, da denne linje har et
stort nuvaerende passagertal og samtidig har et potentielt stgrre kunde-
grundlag.

Stevns Kommune forventer, at togdriften med Lokaltog planleegges sale-
des at skiftetid med tog i Kege mod/fra Kebenhavn/Naestved er maksimalt
5 min.

3. lhenhold til side 40 bemeerker Stevns Kommune, at togene korresponde-
rer i Haslev og der er ikke naevnt et nordligere korrespondancested.

Stevns Kommune anbefaler i stedet, at Kage station bliver samlingspunkt
fordi man dermed vil kunne udnytte potentialet fuldt ud med omlaegningen
af Neestved — Kage — Kgbenhavn - Niva.

| Kage er der nemlig adgang til:
e bybusser til og fra Kage,
e banen Naestved — Kgge — Kgbenhavn - Niva,
e Lokaltog og S-tog.

Stevns kommune er bekendt med, at der pa Kaege Station kun er 3 gen-
nemkgarselsspor med perron ledige til 4 tog. Safremt de skal korresponde-
re samtidigt er dette en udfordring, som dog kan lgses.

| planen bar det derfor tilfgjes, at der i forbindelse med etablering af dob-
beltspor nord for Kgge Station samtidigt etableres en ny perron pa Kege
Station til det nuveerende 4. gennemkarselsspor til afvikling af 2 samtidige
regionaltog og 2 samtidige lokaltog. Dette vil medfare en stgrre robusthed
i kgreplanen og det er opmalt, at der er fysisk plads til dette pa Kage Sta-
tion.

Lokaltog har i skrivelse til Stevns kommune - ligesom det er anfgrt i Regi-
onens plan "Sjeelland baner vejen” - redegjort for at der pa sigt, og samti-
digt med at der etableres dobbeltspor nord for Kage, etableres 15 min.
drift fra Harlev til Roskilde.

STEVNS KOMMUNE RADHUSPLADSEN 4 STEVNS@STEVNS.DK T +4556 57 57 57 S. 2/5
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22. FEBRUAR 2018 Stevns kommune ger opmaerksom p4d, at der kan findes praktiske og an-
vendelige lgsninger i en overgangsperiode frem til at der anlaegges dob-
beltspor nord for Kgge Station og en udbygning af Kage Station:.

e PaKagge Station afseettes 2 spor til Lille Syd banen.
o Det 3. spor reserveres til Lokaltog.

Trafikafviklingen fra det 3. spor foreslas afviklet pa falgende made:

e Lokaltoget fra Stevns/Faxe kommune kommer fra Harlev til Kage
station og anvender den sydlige del af perronen.

e Lokaltoget Kgge/Roskilde anvender den nordlige del af perronen.

Ovenstaende betyder, at der skal ske togskifte pa Kege Station for samtli-
ge passagerer, der anvender Lokaltog til og fra Kgge Station, hvilket de
ogsa ger i dag.

Rejsende vil med dette forslag dermed ikke opleve forringelse i forhold til
de nuveaerende forhold. Og togskiftet vil ikke skade | forbedringer i rejseti-
den, som rejsende fra Stevns Kommune vil opleve, safremt der er direkte
korrespondance mellem samtlige forbindelser pa Kege Station.

At frakoble rejsende fra Stevns i de forbedringer, som banen Naestved —
Kgge — Kgbenhavn — Niva laegger op til, vil stride direkte mod mal og visi-
oner for den kollektive trafik, idet det ikke forbedrer muligheden for trans-
port i de mindre befolkede omrader og ej heller gar det kundeorienteret
ved kun at lave korrespondance i Haslev (s.7). Og det vil saledes heller
ikke veere en samfundsgkonomisk fornuftig beslutning eftersom potentialet
for stort et oget passagerantal er stgrre, hvis Radvig-Kege kan korre-
spondere med forbindelserne pa Kgge Station

Dette er ligeledes en kontrast til trafikplanen s. 21 hvor det fremgar, at det
tilstreebes at sikre frekvens, enkle kgreplaner med faste minuttal, gode
korrespondancer samt kortest mulig rejsetid.

4. Atder ligger et vaekst potentiale for passagertallet ved at forbedre driften
pa de mindre baner ved at forbedre den samlede transporttid for brugere i
Stevns Kommune.

Derfor bgr passagertal fra disse baner fremga i notatet som vaekst poten-
tiale for den offentlige trafik.
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22. FEBRUAR 2018 En stigning i passagertallet pa Lokalbanen fra Stevns Kommune vil samti-
digt aflaste den gvrige infrastruktur og vaere medvirkende til at mindske
traengselsproblemerne for biltrafikken i og omkring Kgge. Det skal naev-
nes, at der kgrer ca. 10.000 ADT alene gennem Stevns kommune, der po-
tentielt kan overflyttes til at anvende offentlig transport.

Samlet er der et potentiale pa 30-35.000 borgere i Stevns og Faxe Kom-
mune som kan blive fremtidige brugere af offentlig transport og samtidig
vaere med til at aflaste den @vrige infrastruktur til og fra Kgbenhavn.

5. Atder i trafikplanen skrives at der standses ved alle stationer mellem
Niva-Kgbenhavn-Kgge-Naestved.

For brugerne fra Stevns Kommune er det afggrende at halvtimes driften
pa denne straekning opretholdes og at den forbedrede transport id som
fremgar af trafikplanen fastholdes i fremtiden. Dette vil sikre en varig pas-
sagerfremgang.

Stevns Kommune bemaerker, at flere stop pa streekningen ved nye statio-
ner vil svaekke potentialet for passager fremgang

6. Stevns Kommune er positive over for den foreslaede mulighed for omstig-
ning i Ny Ellebjerg til tog mod Kastrup.

7. At straekningen mellem Kage og Kage N flere steder naevnes i trafikpla-
nen som en flaskehals med dens enkeltsporede straekning.

Men eftersom det er teknisk muligt at lave en udvidelse til 2 spor, bar det
derfor prioriteres hgijt, at denne flaskehals fjernes, samt at udbygge med
endnu en perron pa Kgge Station

Det vurderes ikke som en holdbar Igsning at bibeholde 1 spor pa denne
straekning da dette samtidig forringer muligheden for 15 minutters drift pa
straekningen mellem Harlev og Roskilde.

Derfor bgr denne streekning tilfgjes kommende projekter i trafikplanen.
8. Atforleengelse af perroner pa bl.a. @lby station ggr kerebanen mere ro-
bust og fleksibel og derfor gnsker Stevns Kommune at perronerne forlaen-

ges.

Dette vil samtidig forbedre fremkommeligheden for tog som benyttes af
borgere fra Stevns Kommune.
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22. FEBRUAR 2018 Stevns Kommune bemeerker i gvrigt, at der bar kigges pa de gvrige per-
roner og se om der er andre som giver samme udfordringer i forhold til de
leengere togsaet pa banen Naestved-Kege-Kgbenhavn-Niva.

En manglende forleengelse af perroner vil give kgreplanen en mindre ro-
busthed og dermed darligere transporttid og overgangstid for passagerne
fra Stevns Kommune.

En forringelse af serviceniveauet fra borgere fra Stevns Kommune kan ik-
ke accepteres.

Safremt Trafikstyrelsen gnsker uddybelse af hegringssvarene, stiller Stevns
Kommune sig gerne til radighed.

Venlig Hilsen

Jacob Asbjgrn Jacobsen
Leder af Vej & Materielgard
Stevns Kommune
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Hgringssvar nr. 57, Struer Kommune

POSTBOKS 10 T: 96848484 WWW.STRUER.DK
@STERGADE 11-15 F: 96848109
7600 STRUER E: STRUER@STRUER.DK
Trafikstyrelsen
Chefkonsulent
Dorte Wadum
dwa@tbst.dk
Med henvisning til din mail af 5. januar 2018 til Brian C. Rasmussen, Struer DATO
Kommune, henvender jeg mig for at fa klarhed over et vaesentligt spgrgsmal 10-01-2018
om togbetjening til og fra Struer.
JOURNALNUMMER

. 0 . . 05.01.25-G00-1-16
Af ovennavnte mail fremgar det, at udbuddet som er fastlagt i trafikplanen
vil resultere i én afgang i timen fra Struer over Gagdstrup. RADHUSET
SEKRETARIATET
JSTERGADE 15, 1. SAL, INDGANG B

Struer Kommunes tidligere borgmester og undertegnede har i lgbet af efter- 7600 STRUER

aret 2017 arbejdet med dette spgrgsmal, bl.a. i forbindelse med et mgde med

ministeren den 11. oktober 2017. Vi har faet tilkendegivelse fra folketings- E: SEKRETARIATET@STRUER.DK
medlem Kristian Phil Lorentzen og folketingsmedlem Rasmus Prehn om $ 22 Zi 21 12

spgrgsmalet.

Kristian Phil Lorentzen og Rasmus Prehn har tydeligt overfor den tidligere
borgmester og jeg tilkendegivet, at der var sikkerhed for 2 afgange i timen
fra Struer over Ggdstrup.

Det er derfor med stor forundring, at vi modtager din mail som besvarelse pa
henvendelsen fra Brian C. Rasmussen.

Jeg antager, at din besvarelse beror pa en mistofstaelse.

Vi finder det kritisabelt, at den klare politiske tilkendegivelse om vi har
modtaget og som jeg i gvrigt har faet bekraftet fra de pageeldende folke-
tingsmedlemmer ikke er slaet igennem i styrelsens kommunikation til Struer
Kommune.

Struer Kommune bruger it i sagsbehandlingen. Derfor skal kommunen falge persondataloven og gare dig opmzarksom pa
dine rettigheder efter denne lov: N&r kommunen indsamler og/eller behandler personoplysninger om dig, har du ret til at
fa indsigt i disse oplysninger og gare indsigelse, hvis oplysningerne er forkerte. Kommunen skal slette/zndre forkerte
oplysninger. Vil du vide mere om persondataloven, kan du leese en udfarlig vejledning pa Datatilsynets hjemmeside:
www.datatilsynet.dk
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Jeg behaver ikke understrege sagens vigtighed for den sammenhangende
togbetjening af Nordvestjylland, og jeg skal derfor venligst anmode om, at
du snarest muligt bekraefter overfor mig, at den politiske aftale om 2 afgange
i timen fra Struer over Ggdstrup kan rummes inden for det forestaende ud-
bud.

Med venlig hilsen
Py
==

S

Niels Viggo Lynghgj
borgmester

Kopi til: Trafikminister Ole Birk Olesen, folketingsmedlemmerne Kristian Phil
Lorentzen og Rasmus Prehn

224



Haringssvar nr. 58, Syddjurs Kommune og Norddjurs Kommune

9 Syddjngm FW‘? norddjurs

kommune

Trafik, Bygge og Boligstyrelsen,
Att. Kontorchef Jan Albrecht.

26. februar 2018

Horingssvar til Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Syddjurs Kommune og Norddjurs Kommune har modtaget haringsmaterialet fra Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen og ensker falgende bemaerkninger tilfgjet den endelige plan:

Infrastrukturen pa Grenaabanen er statslig jernbane

Grenaabanen mangler i afsnittene om trafik og kapacitet pa den statslige jernbane.
Norddjurs og Syddjurs Kommuner vil understege at Grenaabanen fortsat er en statslig
jernbane i lighed med eksempelvis straekninger i Nordjylland. Det er derfor Norddjurs
og Syddjurs Kommuners opfattelse, at reinvesteringer og vedligehold i jernbanen
fortsat er et statsligt ansvar. Aarhus Letbane I/S (som ejes af Aarhus Kommune med
87,7% og Region Midtjylland med 12,3%) kan ikke forventes at have den forngdne
interesse i vedligehold og reinvestering af jernbanen udenfor Aarhus Kommune.

Nodvendighed af etableret dobbeltspor pa straekningen mellem Hornslet og
Aarhus

| takt med fortsat stigende passagertal og nye stationer pa letbanen vil der opsta pres
pa rejsetiden mellem Grenaa og Aarhus H. Der er derfor behov for en udbygning fra
enkeltspor til dobbeltspor pa straekningen mellem Hornslet og Aarhus. Udbygningen til
dobbeltspor er forudsaetning for hgjfrekvent drift med 4 afgange i timen. En drift der
afspejler den ggede bosezetning langs Grenabanen, og dermed ogsa et mere og mere
aktualiseret behov for pendlere. Dobbeltspor vil endvidere kunne sikre gode
sammenhangende togforbindelser mellem Djursland og resten af landet via Aarhus H.
Staten har som ejer af jernbanen et ansvar for etablering af denne udbygning.

Forventning om etablering af dobbeltspor eller krydsningsspor mellem Hornslet
og Grenaa

Dobbeltspor eller krydsningsspor vil skabe den forngdne driftssikkerhed og mulighed
for gget kapacitet pa Grenaabanen. Der skal etableres dobbeltspor for at kunne tilbyde
gennemkgrende tog, fa hgjere frekvens pa straekningen, skabe robusthed i forhold til
uregelmeessig drift og hurtig afhjeelpning af nedbrud. Med den eksisterende

225



infrastruktur vil det ikke vaere muligt at gge frekvensen ud over de eksisterende 2
afgange i timen til og fra Grenaa eller at etablere gennemkgrende letbanetog med fa
stop mellem Grenaa og Aarhus H. Staten har som ejer af jernbanen et ansvar for
etablering af denne udbygning.

Med forventningen om at disse rettelser bliver indarbejdet i Trafikplan for statslige
jernbaner 2017-2032 ser vi frem til den endelige version af planen.

Med venlig hilsen

/77 122 vy /
C,,, é ANotée e/

Wmm

Ole Bollesen Jan Pedersen
Borgmester Syddjurs Kommune Borgmester Norddjurs Kommune
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Hgringssvar nr. 59, Sgnderborg Kommune

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen | ) /] |
Edvard Thomsens Vej 14 -t RS |
2300 Kgbenhavn S

Hering af trafikplanen for den statslige jernbane 2017 - 2032

Sgnderborg kommune har modtaget trafikplanen til hgring. Vores svar er med fokus pa det
spnderjyske omréde med tilslutning til det svar, som Sydtrafik har fremsendt efter godken-
delse af selskabets bestyrelse.

Togtrafikken er sammen med den kollektive bustrafik en vigtig forudsaetning for et velfun-
gerende transportsystem. Savel tog som busser er medvirkende til mobilitet, som er en
vigtig del af det moderne liv. Et sammenhangende system skal blandt andet stgtte op om
unges mulighed for at tage uddannelse og dette med faerrest mulige barrierer i form af
lang rejse- og ventetid.

| vores kommune vaegtes den kollektive trafik hgjt, hvorfor al den kommunale buskgrsel
gennem trafikselskabet sker med nye biogasbusser og med investering i en gasfyldestation
i samarbejde med Nature Energy. Vi tror p3, at det er vigtigt med et bredt udvalg af trans-
portformer lige fra privatbil, cykel og samkgrselsordninger til bus, tog og landsbybusser, da
mobilitet har langt stgrre betydning end kun at komme fra A til B.

Som det fremgar af trafikplanen, er toget rygraden i den kollektive trafik. Med malet om
passagervaekst ber der derfor som minimum vaere timedrift mellem Sgnderborg og Ting-
lev, da den nuvaerende frekvens med tog hver anden time ikke er medvirkende til at fast-
holde eller fa flere til at benytte toget til savel de kortere rejser som de leengere mod
Odense, Kgbenhavn og Arhus. Med en hgjere frekvens vil toget vaere et reelt transportal-
ternativ ligesom det ogsa vil have stor betydning for Syddansk Universitet — der er belig-
gende ved siden af stationen i Sgnderborg — for at tiltraekke studerende og besggende fra
savel Syddanmark som syd for graensen.

Det greenseoverskridende samarbejde og faellesskab med Schleswig og Flensborg by er vig-
tig for Senderborg kommune blandt andet i form kultur, arbejdskraft og erhverv. Det har
derfor stor betydning for Sgnderborg og omréadet, at ogsé togtrafikken pa tveers af lande-
graensen indgar i planen for den statslige jernbane, hvilket ikke er tilfzeldet i hgringsudga-
ven.

Venlig hilsen

Aase Nyegaérd |
Formand for Teknik- og Miljpudvalget

Sgnderborg Kommune
Projekt & Anlaeg
Radhustorvet 10

6400 Sgnderborg

J.nr. 17/43604

Dato: 14. februar 2018
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Hgringssvar nr. 60, Tender Kommune

TONDER KOMMUNE

Politik og udvikling
Trafik, Bygge og Boligstyrelsen

info@tbst.dk Direkte tif.: +4574928106
Mail: herakr@toender.dk
Sags id.:

13.05.00-P17-1-17

22-02-2018

Hgringssvar - den statslige jernbane

Trafikplanen for den statslige jernbane 2017-2032 har et flot ambitionsniveau. Der arbejdes
specielt med teknologiske fremskridt. Tander Kommune ser dette som en forudsaetning for, at
jernbanen kan fa en stzerkere position som en vigtig akter i det samlede mobilitetsbillede.

Trafikplanen omfatter som udgangspunkt kun den indenlandske trafik. Tonder Kommune har
naturligvis en meget stor interesse i den graenseoverskridende trafik. Det er vigtigt, at det
danske ambitionsniveau for graenseoverskridende jernbanedrift ikke ligger pa et lavere niveau
end hos vore naboer.

Delstatsregeringen i Slesvig-Holstein har besluttet, at de gnsker frekvens

pa afgangene mellem Tgnder og Niebiill som udgangspunkt er timedrift. Hermed s3 den
graenseoverskridende straekning kan vaere gennemkgrende fra Esbjerg til Niebiill. Det er
Tender Kommunes gnske og forventning, at Danmark senest ved nyt udbud af linjen i 2020,
udviser samme interesse og kommitment for mobiliteten mellem landene som Tyskland gor.

Det er afggrende for den kollektive infrastruktur i Tender Kommune, at Tender - Esbjerg
forbindelsen har timedrift. Dette gaelder bade for erhvervspendling og uddannelsessggende.

Det glaeder Tender Kommune, at narbaneprojektet i Esbjerg er indeholdt i planen. For at f3
den maksimale tveerkommunale effekt af projektet, er det ngdvendigt at der er timedrift pa
ruterne ind til naerbanen.

Tgnder Kommune noterer med tilfredshed, at planen indeholder
fastholdelse af timedriften mellem Esbjerg og Tender.

Venlig hilsen

- 4

% A

.~ Henrik Frandsen
Borgmester

Kommunaldirektgr

T@NDER KOMMUNE - Wegners Plads 2 - 6270 Tgnder - TIf.74 92 92 92 Mail: toender@toender.dk- www.toender.dk
Abningstider: Mandag-onsdag kl. 10-15 » Torsdag kl. 10-18 e Fredag kl. 10-13
Telefontider: Mandag-onsdag kl. 9-15  Torsdag kl. 9-17 e Fredag kl. 9-13 228




Heringssvar nr. 61, Tarnby Kommune

Modtaget 29. januar 2018
Hgringssvar fra Tarnby Kommune
Tarnby Kommune har fglgende svar pa hgring af Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032:

e gnske om rettidighed og minimering af togaflysninger i forbindelse med betjening af stationer i
Tarnby,

o flere direkte forbindelser til Lufthavnen fra forskellige landsdele,

e opretholdelse af god trafikbetjening af Tarnby Station bl. a. med baggrund i planlagt fornyelse af
det stationsnaere center ‘Tarnby Torv’,

samt

e prioritering af persontogstrafik til stationer i Tarnby Kommune.

Venlig hilsen

Teknisk Chef
Betina Grimm

Peter Glinther
Centerleder

TARNBY KOMMUNE
EJENDOMSCENTRET
AMAGER LANDEVEJ 76
2770 KASTRUP

TEL. 3247 15 64

DIR. 3247 1564

MAIL PGY.TF@TAARNBY.DK
WWW.TAARNBY.DK

Gar dig selv en online tjeneste - sig farvel til kger, ventetoner og abningstider og goddag til digital
selvbetjening.

Pa www.borger.dk og www.taarnby.dk har du adgang til digital selvbetjening og digital post degnet rundt - og
ngglen er dit NemID.

Peter Glnther
Centerleder

TARNBY KOMMUNE
EJENDOMSCENTRET
AMAGER LANDEVEJ 76
2770 KASTRUP

TEL. 3247 15 64

DIR. 3247 1564

MAIL PGY.TF@TAARNBY.DK
WWW.TAARNBY.DK
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Hgringssvar nr. 62, Varde Kommune
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\_/
Til Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen

Hgringssvar vedr. “Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032"

Varde kommune har laest den udsendte hgringsudgave af ovennaevnte
trafikplan.

Vi har fglgende kommentarer til planen:

o I planen foresldr man, at reducere betjeningen pa jernbanen
mellem Esbjerg og Ringkgbing fra 15 til 9 daglige afgange - dvs. 2
timers drift i stedet for time-drift. Forslaget kommer naturligt i
kelvandet pa at passagertallet er begraenset iszer i aftentimerne.
Det er dog kommunens vurdering, at en reduktion i antallet af
afgange vil reducere mobiliteten for de borgere der bor i Varde
kommunes nordgstlige del og muligvis ggre det vanskeligere for
borgere uden egen bil at drage nytte af den jobmaessige udvikling i
Esbjerg. Samtidig vil det reducere muligheden for at virksomheder i
Varde kommune kan tiltraekke arbejdskraft fra omkringliggende
kommuner.

« I trafikplanen laegges stor vaegt pa indsatsen for at reducere
transporttiden mellem hovedstaden og byer p& Fyn og i Jylland -
herunder Esbjerg. Tidligere navnte reduktion i antallet af daglige
afgange mellem Esbjerg og Ringkgbing vil reducere nytteveerdien af
en reduceret rejsetid mellem Kgbenhavn og Esbjerg for borgere og
virksomheder i Varde kommune.

Med venlig hilsen

Helle Marquertsen
Borgerservicechef

E hmar@varde.dk

Varde
Kommune

@konomi og Borgerservice
Frisvadvej 35, 6800 Varde

79946550

20-02-2018

Helle Marquertsen
Direkte tIf.: 79946550

Journalnr.: 30350/18
Sagsnr.: 17/13135
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Haringssvar nr. 63, Vejle Kommune

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kebenhavn S

Sendt pr. mail til sia tbst.dk

Angar Trafikplan for den statslige jernbane

Vejle Kommune sender hermed sit heringssvar til den udsendte heringsudgave af
“Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032".

En vasentlig forudsetning for fortsat veekst i Danmark er en optimal infrastruktur,

herunder sammenhang i den kollektive trafik. Vejle Kommune har som en centralt
beliggende kommune i Danmark stor interesse i hgj mobilitet, herunder muligheder
for optimal transport til og fra stationerne i kommunen.

Vejle Kommune konstaterer derfor med tilfredshed, at enskerne til jernbanetrafik 1
“Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032” er, at den skal vare moderne,
effektiv og kundeorienteret, samtidig med at der leveres en hurtig og palidelig
transport til rimelige priser.

Planens forudsatninger og grundlag er preeget af en del usikkerhed, der skyldes
manglende afklaring af Togfondens fase 2, problemer med udrulning af
signalprogrammet samt beslutning om indkeb af nyt materiel. Det kan derfor vere
vanskeligt at forholde sig til de opstillede trafikplaner for de kommende 15 ar,
hvorfor vi ser frem til at modtage ny trafikplan, nér de nevnte forudsatninger er
afklarede. Horingsudgaven har derfor kun veret behandlet pd embedsmandsplan 1
Vejle Kommune.

Vejle Kommune har netop sendt sit heringssvar vedrerende en ny bane til Billund.
Denne nye banestraekning fremgér desveerre ikke af tidsrammerne 1 " Trafikplan for
den statslige jernbane 2017-2032”. Det er naturligvis forstaeligt, da den nye bane til
Billund ikke er vedtaget. Vi forudsetter imidlertid, at der straks efter en eventuel
vedtagelse af banens gennemforelse sker de nedvendige revisioner af planen.

Af ”Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032” fremgar, at der i drene frem til
2027 vil ske en gradvis reduktion i antallet af fjerntog mellem Vejle og Struer fra 4
til 0 daglige forbindelser. Vejle Kommune anser daglige forbindelser mellem
Kebenhavn-Vejle-Struer som en vasentlig forudsatning for fortsat veekst 1 antallet
af passagerer, der onsker at anvende den kollektive trafik.

) veile

KOMMUNE

22, februar 2018

j-nr.05.00.00-K04-1-18
Side: 1/2

Kontaktperson:

Arne Mplgaard
Mobiltif.: 20 45 26 58

E-post:

arnmo@vejle.dk
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Side: 2/2

Den nye bane samt banen til Struer er med i statens genudbud af togtrafikken i Midt- og Vestjylland,
hvilket betyder, at alle passagerer mod Billund eller Struer skal skifte i Vejle til dieseldrevne tog.
Vejle Kommune har i brev til daverende transport- og bygningsminister den 17. november 2016
anbefalet, at en kommende bane mellem Vejle og Billund ikke medtages i genudbuddet af trafikken 1
Midt- og Vestjylland, idet dette vil afskeere muligheden for eksempelvis en direkte forbindelse
mellem Odense og Billund.

Af *Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032” fremgér det, at der vil vare en periode uden
direkte forbindelse mellem Senderjylland/Flensborg og Aarhus. Dette er ikke optimalt, ndr man
onsker at fastholde specielt pendlere i togene. Vi anbefaler derfor, at der findes en losning, hvor en
sadan periode uden forbindelse kan undgés.

Med venljg hilsen
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Haringssvar nr. 64, Viborg Kommune

ViBORG
KOMMUNE

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Att.: info@tbst.dk
Edvard Thomsens Vej 4

2300 Kgbenhavn S

Hgringssvar til Statens Trafikplan for den statslige jernbane 2017 — 2032

Viborg Kommune har modtaget "Trafikplan for den statslige jernbane 2017 —
20327, der er i hgring frem til den 26. februar 2018. Planen er behandlet af Viborg

Byrad i made den 24.01.2018. Byradet har nedenstdende bemaerkninger til planen.

Trafikplanen for den statslige jernbane for tidsperioden 2017 — 2032 praesenterer
de statslige initiativer pa jernbanen og rammerne for denne trafik. Den giver ogsa
et overblik over vedtagne projekter og den formodede udvikling i togbetjeningen og
passagerprognoser pa 5, 10 og 15 ars sigt. Det bemaerkes indledningsvis, at
Viborg Kommunens tidligere fremsatte gnsker, ikke er medtaget i denne plan -
naermest tvaertimod. | forbindelse med tidligere hgringer bemaerkede byradet bl.a.,
at det er et stort gnske fra Viborg Kommune, at der etableres flere direkte
togforbindelser mellem Kgbenhavn og Viborg og abning af flere stationer pa
straekningen i Viborg Kommune.

Det er Byradets generelle opfattelse, at togforbindelserne til/fra Viborg er
nedprioriteret pa trods af passagertal og muligt potentiale. Byradet finder saledes,
at togforbindelsen til Arhus snarest bar optimeres med henblik p& at nedbringe
rejsetiden mellem Viborg og Arhus, ligesom forbindelsen mellem Viborg og
Kgbenhavn begr optimeres, saledes at rejsetiden bliver sammenlignelig med andre
byer i samme afstand.

Behovet for udbygningen af togforbindelserne forsteerkes af Viborgs mangelfulde
infrastruktur pa vejomréadet, hvor forbindelserne til Arhus og Kgbenhavn ogsa
snarest bgr udbygges.

Forbindelsen til Arhus

Byradet vurderer, at en hurtig togforbindelse mod Aarhus og gode forbindelser
videre herfra mod Kabenhavn har et stort potentiale med hensyn til at gge
passagertal pa straekningen, idet Viborg by udger en kebstad med godt 40.000
indbyggere og knap 100.000 indbyggere i hele Kommunen. Det er Viborg
Kommunes vurdering, at banestraekningen Aarhus — Langa — Viborg — Skive —
Struer ogsa i denne plan bliver nedprioriteret set i forhold til andre sidebaner til det
overordnede jernbanenet, der forlgber mellem Kgbenhavn og Aalborg og Kolding i
Jylland. Det sker selv om passagertallene i rapporten viser, at der er mindst lige sa
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mange passagerer pa straekningen Langa — Viborg - Aarhus (2.500 passagerer pa
hverdage), som der er pa streekningen Vejle — Herning (2.100 passagerer pa
hverdage) og streekningen Holstebro — Herning (2.400 passagerer pa hverdage).
Kommunen vil derfor foresla, at der i den endelig plan for det danske jernbanenet
leegges op til, at passagertallet pa Viborg — Skivebanen s@ges foragget, og at
rejsetiden mellem Viborg og Aarhus reduceres. | fgrste omgang kunne etablering
af REX-tog (regionalt eksprestog) suppleret med abning af nye standsningssteder i
Viborg Kommune vaere en god Igsning, begyndende med en genabning af
Sparkeer station. Det vurderes desuden, at en hastighedsforggelse fra 120 km/t il
140-160 km/t vil kunne give en reduktion i rejsetiden uden de helt store
investeringer.

Banestraekningen betragtes i Viborg Kommunes egen trafikplan som en vigtig del
af den samlede infrastruktur. En vaekst i passagertallet pa straekningen mellem
Viborg og Aarhus forudseetter, at rejsetiden reduceres, séledes at rejsetiden med
tog bliver lavere end med bil. Iseer forholdene ved Langa er medvirkende til lange
rejsetider mod Aarhus og videre til Kgbenhavn. Her vil en shunt (nyt togtracé
udenom Langd) betyde en vaesentlig reduktion i rejsetiden, som sa kan komme pa
et rimeligt niveau svarende til rejsetider pa andre lignende streekninger. Som en
mellemlgsning kan peges pa, at en hastighedsforagelse fra 120 km/t til 140 km/t
kunne give en reduktion i rejsetiden uden de helt store investeringer.

Forbindelsen til Kgbenhavn

| trafikplanen for den statslige jernbane er der ikke angivet, hvor lang rejsetiden er
mellem Kgbenhavn og Viborg — maske fordi den i dag virker urealistisk lang
(rejsetiden mellem Kgbenhavn og Viborg er 2:49 + 1:15 + ventetid i Aarhus
svarende til 4:15). Den bgr kunne reduceres til ca. 3:30, sa den kommer til at ligne
rejsetiden mellem Kgbenhavn og Herning, som er 3:04, eller rejsetiden mellem
Randers og Kgbenhavn, som er 3:27.

Viborg Kommune har i lgbet af 2017 faet udarbejdet en analyse om perspektiver i
en bedre banebetjening af hele Viborg Kommune, herunder ogsé en bedre
naerbanetrafik, der kan betyde flere standsningssteder og flere tog med attraktive
forbindelser internt i Kommunen og til Aarhus og dermed til intercitytogene.

De fa direkte tog, der hidtil har vaeret mellem Viborg og Kgbenhavn, er nu helt
forsvundet, sa der skal pa alle rejser fra Viborg skiftes tog i Aarhus. En klar
forringelse.

Samlet set er der séledes behov for, at banestreekningen mellem Aarhus — Langa -
Viborg — Skive forbedres. Banen bgr ses som en potentiel naerbane til Aarhus.
Udbygningen af banen kan ske i etaper, som det er sket andre steder i landet med
stor succes. Eksempler herpa er Nordvestbanen mellem Roskilde og Holbaek og
den Sydjyske laeengdebane.

Udbygningen af Viborgbanen vil kunne ske med fglgende tiltag:

e Totogitimen til Skive, hvor det ene tog er et REX-tog (regionalt
eksprestog, der har kortere rejsetid til Aarhus end de nuvaerende). En
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meget billig I@sning, der tidligere meget hurtigt er blevet indfgrt pa
Silkeborgbanen.

o Etablering af nye standsningssteder i Viborg Kommune. Det vil forgge
passagertallet.
e Hastighedsopgradering pa hele eller dele af straekningen til 140-160 km/t.

e Etablering af lokaltog mellem Viborg og Randers (se naermere herom i
vedlagte rapport)

e P& sigt ber der endelig anleegges en shuntforbindelse uden om Langa
Station, hvor alle togene til og fra Viborg i dag skal skifte kgreretning. En
forbedring der alene vil give en betydelig rejsetidsbesparelse, idet bade
stansning og fgrerrumsskift kan spares

Byradet vurderer séledes samlet set, at en hurtig togforbindelse mod Aarhus og
gode forbindelser videre herfra mod Kagbenhavn har et stort potentiale med hensyn
til at ege passagertal pa straekningen, ligesom der er en del pendlere mellem
Viborg og Randers.

Med venlig hilsen

Ulrik Wilbek
Borgmester
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Bilag nr. 1

NTKINS

Bedre banebetjening |
Viborg Kommune

Juni 2017
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Notice

Dette dokument og dets indhold er udarbejdet til Viborg Kommunes information og anvendelse i forbindelse
med forslaget om etablering et naerbanesystem imellem Bjerringbro og Skive
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1. Introduktion

Viborg Kommune gnsker at realisere en bedre banebetjening af kommunen med neaerbanetrafik, der kan
betyde flere togstop og flere tog med attraktive forbindelser - primaert internt i kommunen og sekundeert til
Skive, Randers, Aarhus og IC-nettet.

Fokus har veeret at afdackke perspektiver for en opgradering af banen mellem Bjerringbro og Skive til en
naerbane, ved at skitsere tre mulige scenarier for opgradering af togtrafikken pa kort og laengere sigt.

Viborg Kommunes overordnede formal med flere tog og flere togstop er, at forbedre transporttilbuddet med
tog for kommunens borgere der pendler til arbejde og uddannelse i kommunen og regionen. Pendling med
tog skulle saledes gerne blive mere attraktiv og dermed et reelt alternativ til bilen.

Desuden er det kommunens gnske at lade banen bidrage til aflastning af vejtrafikken hvor det er muligt

langs den nuvaerende banestraekning. Dette for at mindske traengsel, men i ligesa hgj grad som falge af
gnsket om at mindske miljgbelastningen og CO2-udledningen fra vejtrafikken.
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2. Resumeé

Viborg Kommune gnsker bedre banebetjening pa Viborgbanen. Hertil anskes nye togstop og flere tog
primeert internt i kommunen, men uden at rejsetiden til Aarhus forringes.

Men ved primeert at anlaegge nye togstop uden sterre investeringer pa sporanleeg, vil der i flere tilfaelde
opsta laengere rejsetider pa banen. For at kompensere for dette indfagres et nyt Regionalt Eksprestog (REX-
tog) Aarhus-Viborg, der netop kan holde de nuveerende rejsetider.

Efter opstartsmgder, hvor forskellige idéer blev drgftet, valgte arbejdsgruppen at fokusere pa to mulige
scenarier af forbedringer af lokaltrafikken med nye togstop inden for kommunegreensen. Der er fokuseret pa
"lavt haengende frugter” som er prisestimeret, mens dyrere forbedringer af infrastrukturen uden for
kommunen, som er forudseetningen for maerkbare forbedringer af rejsetiden, kun er beskrevet som optioner i
visionsafsnit, 10. Option for starre arbejder.

Nar man ser pa den mulige udvikling i antallet af afgange, vurderes det at investeringerne er forholdsvis
begreensede set forhold til den potentielle attraktivitet, hvor udbyttet kan blive flere tilflyttere og investeringer i
kommunen, samt aflastning af vejtrafikken med miljgforbedringer og potentielt mindre udledning af CO..

Nabokommuner bgr inddrages i projektet, da de ogsa kan forvente at fa fordele af forbedringerne.
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3. Vurdering af resultater

3.1. Betydning for attraktivitet

En udvikling af togudbuddet pa Viborgbanen vil kunne fa stor betydning for mobiliteten og
boseetningsattraktiviteten i kommunen og langs banen. Kommunerne langs banen vil kunne opleve en
positiv udvikling til gavn for hele regionen.

Fra Viborg Kommunes standsningssteder langs Viborgbanen er der i dag tilsammen 13 togafgange i timen.
Alene i Scenarie 0 vil dette kunne ages til 28 togafgange i timen og i scenarie 1 til 38 afgange. | scenarie 2
og 3 findes forbedringerne uden for kommunen med flere forbindelser til Randers og Skive.

Antal togafgange i timen

5
20
15
10
5
0

Status 2017 Scenarie 0 Scenarie 1-3

Figur 3-1 Udviklingen i antal togafgange i timen fra togstop i Viborg Kommune

Nar man ser pa den mulige udvikling i antal afgange, vurderes det, at investeringen pa sigt kan ggre banen
mere samfundsgkonomisk rentabel, specielt hvis den fglges op af komplementerende byudvikling.

Iseer den hgjere daekning med flere togstop og hajere frekvens med flere afgange, vil gare valget af tog
mere attraktivt. Kortere afstand til stationer, der har bedre bil- og cykelparkeringsforhold, og mindre
tidsforbrug pa rejsen vil pA samme made kunne tiltreekke flere passagerer. Det er faktorer, der har stor
betydning for togets tiltreekningskraft overfor pendlere. Lokal tilstedeveerelsen af denne bedre trafikbetjening
kan fa betydning for erhvervslivet, bosaetningen og kommunens attraktivitet generelt. Omradet vil blive
oplevet som mere centralt og tilgaengeligt, end det maske opleves i dag, og dermed vil det vaere med til at
forsteerke den positive udvikling som Viborg Kommune allerede er i gang med.

Flere tog, og om mulig hurtigere REX-tog (Regionale eksprestog), vil formentligt flytte en del bilpendlere til
togtransport, ligesom radius for virksomhedernes opland for potentielle medarbejdere vil gges.

Tiltaget forventes i nogen grad at aflaste vejnettet og miljgbelastningen langs vejene, i det pendlere far et
attraktivt alternativ, der bidrager positivt til udledning af mindre COs-.

3.2. @dkonomi

Scenarie 0 Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3
Anlaegsudgifter mio. kr. 60 81 60 60
Driftsudgifter mio. kr./ar 4 12 16 20

| forbindelse med gennemfgrelse af projektet vil der blive arbejdet for at anlaegsudgifterne og
etableringsomkostningerne kan fordeles imellem Stat, Region og kommuner, efter samme fordeling som
man har erfaringer med pa andre anlaeg af nye togstop.

245



Som udgangspunkt kan det forventes, at staten kommer til at sta for de faste baneanlaegsinvesteringer
(infrastrukturen), mens Region Midtjylland og Viborg Kommune kommer til at sta for anlaeg af forpladser og
adgangsveje til de nye togstop.

Scenarie 0 til 3 kreever indsaettelse af 1-5 ekstra togsaet i dagtimerne, hvilket afspejles i driftsudgifterne.
Driftsudgifterne kan ikke forventes at blive deekket af billetindtaegterne. Det stgrre negative driftsresultat
forventes daekket i feellesskab af Stat, Region og kommuner - men fordelingsnaglen er usikker.

3.3. Samarbejde imellem kommuner

Det er ikke kun Viborg Kommune, der kan fa gleede af forbedringerne. Forbedringerne vil potentielt ogsa
gavne de tre nabokommuner: Skive, Randers og Favrskov kommuner. F.eks. vil Skive Kommune fa 2-3
afgange i timen mod Viborg. Randers Kommune vil i Scenarie 2 og 3 desuden fa et ekstra timetog fra Langa
til Randers. Projektet bgr derfor drives frem af de bergrte kommuner i faellesskab, hvorved vejen frem mod
en realisering og et feelles udbytte, vil fa meget mere tyngde og virke mere overbevisende over for nationale
beslutningstagerne.

Favrskov Kommune mellem Aarhus og Randers kan med tiltaget pege pa deres behov for en egentlig
neerbanetrafik pa den Jstjyske laengdebane, der Igber igennem deres kommune i forbindelse med mulige
abninger af nye togstop i Seften og Laurbjerg. Ogsa Aarhus Kommune kan fa gavn af neerbanetrafik pa
lzengdebanen med nye stop i Abyhgj, Brabrand, Mundelstrup.

Der ber saledes etableres et samarbejde imellem de bergrte kommuner for udvikling af regionens banetrafik.
Dette kan sammenlignes med de 11 kommuner i Storkgbenhavn, der har samarbejder om etablering af en
letbane langs Ring 3.
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4.

4.1.
| dag kg

Dagens situation

Nuveerende togbetjening
rer der to tog i timen mellem Viborg og Aarhus i dagtimerne pa hverdage. | den gvrige tid kerer der

kun ét tog i timen. Pa den gvrige del af straekningen mod Struer kgrer der generelt kun et tog i timen.

Rejsetiden Viborg-Aarhus er ca. 70 min. via Langa (86 km). Pa trods af togets hgjere gennemsnitsfart, kan
vejtrafikken klare samme streekning pa 65 min., idet vejen er kortere via Rute 26 (66 km, Viborgvej).

Jernban

en mellem Viborg og Langa er enkeltsporet med krydsningsspor (hvor tog kan passere hinanden)

undervejs. Disse forhold er med til at begreense bade hastighed og frekvens. | dag er det vanskeligt at kare

med me

re end to tog i timen pa banens infrastruktur. Desuden forringes karetiden til Aarhus af flere forhold:

Banen mod Aarhus er 20 km laengere end den mere direkte Rute 26
Krydsningsstationer er ikke jeevnt fordelt pa streekningen

Toget skal vende retning i Langa, hvilket giver et ekstra ophold pa 5 minutter.

Togene betjener yderligere Hadsten og Hinnerup pa den Ostjyske Leengdebane

Hvis Laurbjerg station abnes bliver Viborgtogene sandsynligvis valgt til at standse her

Status 2017

AALBORG

RANDERS

e

STRUER
Vinderup

SKIVE
Hojslev
Stoholm
VIBORG
Rodskaarsbro -
Bjerringbro -
Ulstrup
LANGA

Hadsten
Hinnerup

Figur 4-1

Status 2017 linjenettet viser den
nuveerende togbetjening pa
Viborgbanen, herunder beslutning om
abning af togstop i Laurbjerg.

ArHus

K@BENHAVN

Herunder vises nuveerende rejsetider fra Viborg i minutter:

Fra

Viborg
Viborg
Viborg

Viborg

Til Regionaltog
Aarhus 67
Langa 31
Bjerringbro 18
Stoholm 11

Hvis man sammenligner de nuveerende kgretider med kgretider i de folgende fire scenarier, ses det
rejsetiderne imellem lokale stationer bliver lazengere. Kun rejsetiden med REX-tog til Aarhus bliver lidt
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hurtigere, hvilket opnas ved at toget er gennemkgrende pa 4 stationer. @nskes der nye togstop kombineret
med hurtigere og bedre togbetjening bade lokalt og regionalt, kraeves der starre investeringer i infrastruktur
jf. afsnit 12.

4.2. Passageroplande

Passageroplandet for Viborg Station er relativt stort. Faktisk bliver hele byen betjent af tog fra dette ene
togstop. Pendlere, der arbejder i industriomradet eller bor i Viborgs st@rre boligomrader vil sandsynligvis ikke
overveje at benytte toget som transportmiddel, fordi gangafstanden til Viborg Station er for lang eller fordi
stationens tilkgrsels- og parkeringsforhold er begraensede. Derfor er det relativt fa, der er motiveret til dette
valg, selvom deres rejsemal maske ligger teet pa en station pa Viborgbanen.

Viborgbanen har saledes sveert ved at opsamle mange af de potentielle togpendlere til Viborg Station pa
grund af lang afstand imellem togstop. Desuden har den begreensede frekvens og lange rejsetid til Aarhus
og Randers en vaesentlig betydning for fravalget.

Dengang banen blev bygget var Randers mere betydende end Aarhus, hvorfor banen blev bygget i retning
mod Randers. | dag kgrer der ingen direkte tog mellem Viborg og Randers. | stedet vender alle tog i Langa
for at skifte k@reretning mod Aarhus. Rejsen bliver derfor afbrudt af et langt ophold i Langa, hvilket svaekker
rejsetiden og den oplevede attraktivitet. Her hjeelper det ikke meget at operatgren kgrer med nye tog og god
komfort pa rejsen.

Figur 4.2 giver en indikation af oplandets sterrelse i stationsbyerne, hvoraf nogen ikke har togstop i dag.
Viborg har langt det stegrste passageropland og befolkningspotentiale for yderligere to stationer. Derudover
er Bjerringbro, Rgdkaersbro og Stoholm med hver over 2.000 indbyggere de starste stationsbyer i
kommunen. Derimod har Tange og Rindsholm rent befolkningsmaessigt kun et lille potentiale for en
togbetjening med under 300 indbyggere.

\
L~
\

: ‘ Sorte —
‘\_ 1N A

Figur 4-2
Antal indbyggere
e ~ og boliger i
/K::/*)/ neerheden af
s/ €Ksisterende
azk 2 stationer og
ersbrgre. 29) mulige nye
Y F standsnings-
steder.

4.3. Togtrafikkens andel af trafikken

Togtrafikkens andel af den samlede pendlertrafik i kommunen er meget lille, hvilket belaster kommunens
bidrag til nedsaettelse af CO2-udslip og generel beeredygtig transport. Arsagen til dette ma primzert tilskrives
ovennavnte forhold. Sekundeert skyldes det formentligt banernes begraensede udvikling af kapacitet siden
abningen i attenhundredetallet. De jyske sidebaner lider generelt under manglende kapacitet, herunder
elektrificering, udbygning til dobbeltspor pa de vigtigste sidebaner samt andre nyanlaeg.
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4.3.1. Trafikandel palandsplan

Trafikstyrelsen udgav i 2010 en rapport: Med tog, bus & feerge, hvori fglgende illustration tydelig viser de
kollektive trafikmidlers andel af den samlede trafik pa landsplan:

"Af kortet..fremgar det, at de sterste kollektive andele i pendlingen findes i sjellandske byer med en hgj grad
af pendling mod Kgbenhavn; Helsingar, Kage, Naestved og Slagelse, hvor den kollektive trafiks
markedsandel ligger over 30%. De laveste andele findes i de mellemstore jyske byer, hvor Kolding, Vejle,
Silkeborg og Viborg alle ligger under 10%”.

Man kan altsa direkte afleese en svag kollektiv trafikinfrastruktur i anvendelsesgraden af trafikmidlerne.

Morke farver = Totaltal (T) Note: Storrelsen pa cirklerne viser

Lyse farver = Pendlertal (P) det samlede antal km pr. person i

den pagaldende by. Hvor der i

Slagelse dermed rejses 40,4 km. i

det hele, heraf 17,7 km. i forbindel-

. Tog se med pendling, udger den totale
= rejse i Holstebro 32,4 km,. mens

T P

g Bus pendlingen udger 8,3 km
- lj Gang og cykel
B osimn

Aalborg

»

4 Randers

Helsingor
Arhus , b’
Roskilde "5 Kebenhavn
Horsens 2

Fredericia g

(S
» ] Taastrup
» & | L
Koge
Esbjerg Kolding b

Odense slagelse Q’

Naestved

Figur 4-3
Kollektivtrafikkens
andel af den samlede
trafik i Danmark

— z

4.3.2. Modal split

Et mere tydeligt billede ift. den kollektive trafiks rolle i Viborg Kommune fas ved at se pa transportmidlernes
andel i pendlertrafikken relateret til forskellige geografiske omrader i kommunen.

Figur 4.4 viser den i Landstrafikmodellen valgte inddeling, hvor de fleste omrader svarer til de relevante

stationsbyoplande, som danner udgangspunkt for forbedring af banetrafikken i Viborg Kommune i
naerveerende rapport (fremheevet):
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1001, Viborg City (Viborg by)

1002, Rgdkeersbro

1003, Bjerringbro

1006, Birgittelyst (nyt togstop ved Rindsholm)
1007, Karup

1101, Ravnstrup

1102, Stoholm

1250, Viborg, Nordlig opland

Der skal i den forbindelse gares opmaerksom pa, at Landstrafikmodellens OD-matricer giver et godt billede
af, hvor meget pendling der er mellem de forskellige omrader i kommunen. Derimod kan modellens
grundleeggende data ikke anvendes til at opgare pendlingssaldoen mellem forskellige omrader og/eller byer.
Modellens matricer er saledes balanceret for ture ind og ud af de definerede omrader (og dermed her for de
ovenfor definerede geografiske omrader i Viborg Kommune).

Matricen for ture i bil er i LTM 1.1 balanceret, sa der over dggnet pa tveers af turformal er lige mange ture ind
og ud af hver zone, mens den kollektive turmatrix i LTM 1.1 er balanceret, sa der over dggnet og for hvert
seerskilt turformal er lige mange ture frem og tilbage mellem hvert zonepar.’

Dato: 06-04-2017

Figur 4-4 Baseret pa data fra Landstrafikmodellen er
fordelingen mellem bil og kollektivpendlere fglgende for
hhv. pendling til og fra de forskellige (stationsbys-)
omrader i Viborg Kommune.

lllustration af omrader (zoner) i Viborg Kommune til opgerelse af ind- og udpendling til/fra Viborg
Kommune

' Ifglge modeleksperter fra DTU Management Engineering.
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Til (Viborg Kommune arbejdssted) |Bil Kollektiv |[SUM Andel Kollektiv

1001 Viborg City 16.444 3.955 20.399 19,4%
1002 Roedkaersbro 2.092 223 2.316 9,6%
1003 Bjerringbro 3.158 886 4.044 21,9%
1006 Birgittelyst 582 261 844 31,0%
1007 Karup 2.649 317 2.966 10,7%
1101 Ravnstrup 683 100 783 12,8%
1102 Stoholm 1.060 545 1.605 33,9%
1250 Viborg nordlig opland 8.049 1.544 9.593 16,1%
SUM 34.718 7.831| 42.548 18,4%
Figur 4-5 Pendling til de geografiske omrader indenfor Viborg Kommune

Kilde: Landstrafikmodellen, OD-matricer, Basisar: 2010.

| relation til den kollektive trafik sa har biltrafikken samlet set mere end 80% af pendlingen ind i forskellige
destinationer i Viborg Kommune, mens kollektiv trafik samlet set har mindre end 20%. Andelen er stgrre nar
man ser udelukkende pa pendlertrafikken i forhold til den samlede trafik.

Det er iseer Radkaersbro, der skiller sig ud med den laveste andel af kollektiv trafikpendlende (mindre end
10% for ind- og udpendlende), mens Stoholm og Birgittelyst (ved et muligt nyt togstop i Rindsholm) begge
har omtrent en tredjedel kollektiv trafik pendlende ind og ud af omradet.

Set ud fra et naerbaneperspektiv skal der endvidere ses pa pendlingen mellem de forskellige omrader og
destinationer i Viborg Kommune.

Pendling indenfor Viborg Kommune, bil

Fra ID_Name

Til 1001 Viborg City 7.909 205 421 179 496 267 231 2.771 12.479
1002 Roedkaersbro 164 139 281 57 71 4 3 46 765
1003 Bjerringbro 335 275 838 17 46 7 11 32 1.560
1006 Birgittelyst 184 79 20 32 25 15 4 41 400
1007 Karup 513 82 46 30 550 16 2 165 1.404
1101 Ravnstrup 306 4 8 18 16 101 49 56 558
1102 Stoholm 266 4 11 5 3 55 123 30 497
1250 Viborg nordlig opland 2.767 50 32 42 158 71 31 1.199 4.351

SUM intern 12.445 837 1.657 380 1.363 537 455 4.339

Figur 4-6 Pendling indenfor Viborg Kommune, bil

Kilde: Landstrafikmodellen, OD-matricer, Basisar: 2010.
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Pendling indenfor Viborg Kommune, kollektiv

©
. ) ) X
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& & &S S °
< & & S < ¢ 8 s &
N & N §° $ N v X
o N N N N 0%
Fra ID_Name > Y Y Y N N
Til 1001 Viborg City 1.347 64 299 112 40 31 33 385
1002 Roedkaersbro 64 77 35 1 0 0 0 6
1003 Bjerringbro 299 35 217 1 1 0 0 29
1006 Birgittelyst 112 1 1 21 27 12 0 19
1007 Karup 40 0 1 27 144 0 1 2
1101 Ravnstrup 31 0 0 12 0 20 25 2
1102 Stoholm 33 0 0 0 1 25 273 1
1250 Viborg nordlig opland 385 6 29 19 2 2 1 595
SUM internt 2.311 183 582 192 214 90 333 1.040
Figur 4-7 Pendling indenfor Viborg Kommune, kollektiv

Kilde: Landstrafikmodellen, OD-matricer, Basisar: 2010.

Det fremgar tydeligt, at langt de fleste kommuneinterne pendlingsrejser er med start- og/eller slutdestination i

Viborg by, og billedet er endnu mere tydeligt for de kollektivt rejsende. Det er i den forbindelse

bemaerkelsesvaerdigt, at det omrade, som ikke i naevneveerdigt omfang forventes at blive pavirket af en
forbedring af banetrafikken indenfor Viborg Kommune, nemlig den nordgstlige del af Viborg Kommune, har

det neeststarste antal pendlere konkret til/fra Viborg by.

Dette er ikke mindst et vigtigt fingerpeg ift. den fremtidige byudvikling samt udleegning af erhvervsarealer og

tiltreekning af nye erhverv (se afsnit 7).
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5. Forudseetninger

5.1. Togbetjening pa Jstjyske leengdebane

Det vurderes at Viborgtogene sandsynligvis veelges til at betjene den nye station i Laurbjerg, som nyligt er
besluttet, men mangler finansiering. Det vil betyde ca. 2 minutter laengere rejsetid mellem Aarhus og Viborg
end i dag.

For at denne gene ikke skal ramme alle tog pa

/ Viborgbanen, foreslas det, at arbejde for at kun ét

*’\ Viborgtog i timen standser i Laurbjerg og Hadsten, samt

" Langs at det andet tog kun standser i Hinnerup. Dette primeert
\ for at sikre en kortere rejsetid, men ogsa for at bidrage til,

e & at kereplanen i sin helhed kan ga op. Et stop i Hinnerup

giver ogsa mulighed for busforbindelse til Lisbjerg og

* ) adsten Skejby Universitetshospital, hvor letbanens eventuelle 2.

etape senere kommer til at kare.

) Denne standsningsstruktur er forudsat i alle de beskrevne

71 scenarier af den forbedrede banebetjening af
(*ﬂnmv Viborgbanen.
s«ne\ | rapporten: Optimering af stationsstrukturen fra
' Trafikstyrelsen fra marts 2014, beskrives et potentielt
5 behov for et lokalt togsystem Aarhus-Langa i forbindelse
Munde'st/mp" med flere forventede stationsabninger pa denne

( streekning. Et nyt system af naerbanetog til Langa eller

\=d Randers vil kunne fremme muligheden for gennem-
Brabw\.ff‘*‘ kerende tog mod Viborg med kortere rejsetid til folge.

Abyhoj

Aarhus Narbane Figur 5-1 Oversigtskort over Neerbane Aarhus —

& FeuRmwddstationg’=—Asiis il a8 Langa med potentielle stationer, fra rapporten:

= Potentielle stationer —— Mulig ny bane Aarhus-Silkeborg A . R . )
Optimering af stationsstrukturen, fra Trafikstyrelsen i
marts 2014

-2

5.2. Nye togstop

For at finde frem til et passende valg af nye togstop for at etablere et naerbanesystem, har vi set neermere pa
de undersggelser, der tidligere er lavet om stationsstrukturen pa Banedanmarks jernbanenet. Banedanmark
og Trafikstyrelsen har udgivet i alt tre rapporter om stationsstrukturen i henholdsvis 2001, 2008 og 2014.

| rapporten Stationsstrukturen i Danmark fra december 2008, er falgende mulige togstop pa Viborgbanen
neevnt: Tange, Rindsholm, Viborg Syd, Viborg Vest, Sparkeer, (Rgnbjerg og Handbjerg). Ingen af disse er
dog vurderet at kunne opfylde taerskelveerdien for et samfundsgkonomisk tilstreekkeligt passagertal.

P, B b [ Sdr. Onsild Figur 5-2
of Ranbjer '&- "Ji'_',' [l Fal Mulige nye togstop vist med hvidt |
. & - kortudsnit fra rapporten
) L g . Sﬂﬁfkﬁi‘lij Stationsstrukturen i Danmark, dec.
F’ - iborg vest 2008.
Handbjerg Viborg syd
milggggm gchd Rindshol i {
gy > LTI oY Tange
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| rapporten Optimering af stationsstrukturen fra marts 2014 naevnes stor set de samme mulige togstop, dog
suppleret med Ravnstrup. Ingen af de naevnte mulige togstop er udvalgt til neermere analyse i deres rapport.

R-nblem/ ‘u
(i

Figur 5-3

Mulige nye togstop vist med rgdt i
kortudsnit fra rapporten
Optimering af stationsstrukturen,

.

- V-est marts 2014
Handb -
1ero Ravnstrup . Viborg Syd Stevnstrup @'
"M Rindshoim ®
B Holstebro Nord G i,
- ~ e -0 Lﬂ“'bﬁfﬂ ahay
B Tvis Toge

Ud fra disse undersagelser er det valgt at se neermere pa seks mulige nye togstop i Viborg Kommune.
Herunder vises potentielle togstop indsat i et skema med vurderede passagertal fra to rapporter.
Stationsstrukturen i Danmark fra 2008, vurderes at give det mest retvisende estimat:

Potentielle nye togstop Estimeret passagertal Estimeret passagertal Umiddelbar vurdering:
af- og pastigere pr. dag af- og pastigere pr. dag
Stationsstrukturen i Danmark, 2008 vurde-
Stationsstrukturen i Optimering af stations- | res mest retvisende.
Danmark, 2008 strukturen, 2014
Tange 45 50 Potentialet er lavt. Energimuseet kan dog
ggre togstoppet interessant.
Rindsholm 39 100 Potentialet er lavt, men kan udvikles ved
byudvikling
Viborg Syd 422 100 Potentialet er hgjere da den ligger inden
for Viborgs bygreense med beboelse i 360°
Viborg Vest 492 100 Potentialet er hgjere, da den ligger inden
for Viborgs bygreense m. beboelse og
industri.
Ravnstrup - Ikke vurderet 50 Potentialet vurderes meget lavt pga. byens
starrelse og banens placering ift. byen
Sparkaer 87 100 Potentialet er middel pga. byens starrelse
Figur 5-4 Vurdering af passagerpotentialet ud fra to rapporter fra Trafikstyrelsen.

5.3. Mulige placeringer af togstop

5.3.1. Tange

Tange togstop kan anlaegges pa fri bane placeret imellem Bjerringbro og Redkaersbro stationer. Landsbyen
Tange, hvor der tidligere har veeret en station, har ca. 300 indbyggere. En kilometer fra Tange ligger
Energimuseet, der blev abnet i 1985. Det er bygget op i tilknytning til Danmarks sterste vandkraftveerk,
Gudenaacentralen, ogsa kendt som "Tangeveerket", der stadig er i funktion. Museet er blevet udbygget og er
i dag Jyllands starste specialmuseum for teknikkens kulturhistorie.

Jernbanen igennem Tange ligger pa et smal kurvet tracé teet pa sgen, hvor underlaget er svagt. Det
vurderes ikke muligt hverken at hastighedsopgradere eller etablere dobbeltspor her. Derfor er der i afsnit
13.2.2, skitseret en mulig udretning af banen nord om Tange, der kan overvejes pa lang sigt. Et togstop er
muligt pa begge linjeferinger med lige gode adgangsforhold til byen og museet, hvilket er vist i figur 5-5. Med
tynde streger er ogsa vist et eventuelt nyt stiforlgb fra Energimuseet til begge linjefgringers togstop.
Laengden pa ny sti er 400 m (blad) hhv. 800 m (gul). Samlet gangafstand bliver ca. 1000 hhv. 1200 meter.
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Passagerpotentialet er vurderet som lavt, ligesom mulige bes@gsrejser til museet vurderes som begreenset.
Derfor foreslas togstoppet ikke genabnet og medtages derfor ikke i kgreplansanalyserne.
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Figur 5-5 Tange: Mulige placeringer af en perron pa 90 m (hvid) samt mulig sti til Energimuseet.

5.3.2. Rindsholm

Ved Rindsholm findes der en teknisk krydsningsstation med to spor, hvor tog kan mgdes. Landsbyen har
250 indbyggere?, og bestar af spredte bebyggelser i udkanten af Viborg ca. 6 km fra centrum og ca. 1 km fra
bygraensen. Der har tidligere veeret station i byen og bygningerne, som nu er beboelsesejendom. Ca. 2 km
fra Rindsholm Station ligger landsbyen Bruunshab med ca. 800 indbyggere, og der er en fornuftig cykelvej til
Rindsholm.

Der kan anlaeges et nyt togstop indenfor den tekniske krydsningsstation (straekningen med 2 spor), hvilket er
driftsmeessigt bedre end udenfor. Men passagerudveksling (tidsforbrug ved et togstop) kreever 1-2 minutter
ekstra tid, hvilket presser kgreplanen. Desuden kreeves der her to perronanleeg og en gangtunnel (eller
gangbro) imellem disse, hvilket gar anleegget dyrere end de gvrige togstop.

Placeringen af togstoppet er i gjeblikket vanskeligt at pege pa, da det afhanger af en mulig overvejet
byudvikling naer Vedse (med let cykeladgang 2 km fra landsbyen Bruunshab) i den vestlige ende (markering
til venstre i figur 5.6), eller alternativt ved den oprindelige station naer kroen i den gstlige ende (markering til
hgjre i figur 5.6).

Passagerpotentialet for Rindsholm er vurderet som minimalt, sa i ferste omgang anbefales togstoppet ikke
genabnet umiddelbart pga. anlaegsprisen, en presset kareplan og usikkerhed om den rigtige placering.
Standsningsstedet er derfor ikke medtaget i kgreplananalyserne.

2 Viborg Kommune
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Figur 5-6 Rindsholm: Mulige placeringer af perron 90 m. Hovedforslag til vensre og alternativ til
hgjre, begge inden for den tekniske krydsningsstation (grgn linje).

5.3.3.  Viborg Syd

Togstop i Viborg Syd kan anleegges pa den frie bane sydgst for Viborg. Oplandet vurderes at besta af ca.
4800 indbyggere?. Perronen foreslas placeret ast for Lyngvej, der er en centralt vejkrydsning med banen i et
stgrre beboelseskvarter, hvor passageroplandet ligger 360 grader rundt om togstoppet. Placeringen er inden
for Viborgs bygraense og har et stort passageropland. Togstoppet vil ligge 1,7 km sydgst for Viborg station.

Der er ikke plads til mange parkeringspladser omkring togstoppet, men til gengeeld kan der etableres
cykelparkering, afsaetningsplads og et godt busstop. Der kan etableres tilbringerbusser fra Houlkaer og
Overlund til togstoppet. Disse kvarterer kan saledes fa kortere kollektiv rejsetid mod @st, herunder til Aarhus.
Samtidig kan den nuveerende bustrafik igennem centrum til Viborg Station aflastes.

Passagerpotentialet er vurderet som hgijt set i forhold til banens passagertal og ma anses som potentielt
togstop. Standsningsstedet er derfor medtaget i den videre kagreplananalyse.

Y

o ) T A 2,

Figur 5-7
Viborg Syd:
Mulig placering
af 90 m perron
(hvid)

5.3.4. Viborg Vest

Viborg Vest togstop kan anlaegges pa fri bane 1,9 km vest for Viborg Station. Oplandet vurderes at besta af
ca. 20% af det centrale Viborgs indbyggertal, dvs. ca. 3800 indbyggere samt et mindre antal arbejdspladser.

3 Viborg Kommune

256



Placering foreslas at veere teet pa bade boligomradet omkring Jegstupvej, samt industriomrade ved
Alandsvej. Da industriomradet vurderes at have feerre rejsende end boligomradet, der kan cykle eller g4 til
toget pa den parallelle sti, anbefales det at anlaegge perroner nord for sporet gst for broerne. Derved
kommer togstoppet til at ligge taet pa- og trygt op ad boligomradet. De gaende herfra skal saledes ikke
passere to viadukter.

Der kan anleegges en pendlerparkering som skraparkering i den brede rabat af Hovedvej 13 nord for
jernbaneoverfgringen. Herfra kan en rampe og trappe fare ned til perronen. Desuden kan der etableres en
rampe fra Alandsve;.

Passagerpotentialet er vurderet som hgijt set i forhold til banens passagertal og ma anses som potentielt
togstop. Standsningsstedet er derfor medtaget i den videre kgreplananalyse.

-

Figur 5-8

a8 : i <
Viborg Vest: Mulig placering af 90 m perron (hvid) samt skréparkering (lysebla).

5.3.5. Ravnstrup

Banen passerer landsbyen Ravnstrup med ca. 450 indbyggere* i en afstand pa ca. 1 km. Der er desuden et
begraenset antal huse neer den tidligere station. Det nuveerende passageropland er lille og byen ligger ikke
naer ved banen.

Der findes en teknisk krydsningsstation i Ravnstrup, hvor togene undertiden laver ophold for at mgdes med
andre tog, men kun det ene tog behgver at standse helt op. Derfor vil et stop ggre rejsetiden leengere.

Pa baggrund af hensyn til rejsetid, banens kapacitet og det begraensede passagerpotentiale, vurderes det
ikke rentabelt at genabne togstoppet umiddelbart. Standsningsstedet er derfor ikke medtaget i den videre
kgreplananalyse.

4 Viborg Kommune
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Figur 5-9 Ravstrup: Mulig placering af 90 m perron (hvid)

5.3.6. Sparkeer

Et togstop Sparkeer kan anleegges pa fri bane ved den tidligere station vest for overkgrslen ved Langgade.
Landsbyen har ca. 750 indbyggere® og ligger 11 km fra Viborg Station mod vest, og der kan anlaegges en
pendlerparkering pa lokaliteten. Togstoppet ma anses som potentielt fornuftigt togstop.

Der er netop indgaet et bredt politisk forlig p& Christiansborg om, at et trinbraet i Sparkeer skal indga i
det kommende udbud af regional togtrafik for Midt- og Vestjylland 2020. Der er ikke afsat penge til
projektet, og det ma saledes forventes, at Viborg Kommune selv skal finansiere projektet. Pa nuvaerende
stade regnes der med en direkte omkostning til retablering af trinbraettet pa 10 mio. kr. samt 2 mio. kr. til de
omkringliggende anleeg (dertil kommer korrektionstillaeg, NAB, Transportministeriets vejledende tillaeg). Dette
overslag vil kunne detaljeres ved en naermere undersggelse og beregning.

Standsningsstedet medtages derfor i den videre kgreplananalyse.

5 Viborg Kommune
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6. Scenarie 0 — REX-tog og flere stop

6.1. Lgsningen

Det faste regionaltog fra Aarhus til Struer eendres til et Regional Eksprestog (REX-tog) der bliver
gennemkgrende i Hadsten, Laurbjerg og Ulstrup. Derved spares der pa rejsetiden, saledes at rejsetiden ikke
bliver naevneveerdigt leengere med de nye togstop.

Regionaltoget fra Aarhus til Viborg i dagtimerne forlaenges til Skive og betjener desuden tre nye togstop som
beskrevet nedenfor. Derved bliver der 2 tog i timen pa denne straekning. Dette er nyt for stationerne vest for
Viborg: Sparkaer, Stoholm, Hgjslev og Skive.
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= regionaltog fra Viborg til
Skive og danner grundlag
| 7eminal | Seaton/rogsten RExwg  Regionaltog  2C-og Lyming for gvrige scenarier
| My station/holdested L.

6.2. Tre nye togstop

Det forudseettes, at der i Viborg Kommune etableres tre nye togstop:

e Viborg Syd
e Viborg Vest
e Sparkeer

Togstoppet bestar af et perronanlaeg 90 meter langt og ca. 3-4 meter bredt placeret ved eksisterende spor.
Perronen anlaegges pa sakaldt "fri streekning” uden krydsningsspor. Der er kun ét spor, og derfor er der kun
behov for én perron. Der skal ikke eendres pa spor- eller signalanlzeg for at etablere perroner de
pageeldende steder. Der etableres, ventefaciliteter, billetautomater, rejsekortstandere, informationsskaerme
og belysning pa perronen.

Til adgangsveje etableres niveaufrie adgangsforhold med trapper og ramper, der er belyst fra offentlig vej.
Det vurderes ikke ngdvendigt at etablere elevatorer disse steder.

Der etableres cykelparkering (Bike & Ride), et antal pendlerparkeringspladser (Park & Ride), samt en

afseetningsplads (Kiss & Ride). Ved togstoppet kan opseettes tydelig signatur for togbetjeningen, der skal
indga i markedsfgringen eventuelt med minutviser til de neeste afgange.

259



6.3. Anleegsinvesteringer i sporanlaeg
Scenarie 0 kreever ikke aendringer i sporanleegget.

6.4. Kgreplan

De typiske rejsetider fra Viborg i minutter for scenarie 0:

Fra Til REX-tog Regionaltog Lokaltog Randerstog
Viborg Aarhus 62 73
Viborg Langa 30 36
Viborg Bjerringbro 19 22
Viborg Stoholm 15 14

Rejsetiden Viborg-Aarhus med REX-tog er afkortet med 5 minutter i forhold til 2017. Toget har stort set
uzendrede tider mellem Viborg og Langa. Pa streekningen Viborg-Stoholm begge tog 3-4 minutter
langsommere end 2017, da der er tilfgjet to nye togstop.

6.5.  Grafisk kgreplan
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Figur 6-2 Grafisk kgreplan for scenarie 0 hvor X-aksen er streekningen og Y-aksen er tiden, der
forlgber nedad
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/. Scenarie 1 — Lokaltog

Scenarie 1 bygger videre pa scenarie 0 i det der indfgres et tredje togsystem med timedrift i dagtimerne. Det
bliver et Lokaltog, der kgrer imellem Bjerringbro og Stoholm.

Krydsningerne bliver mere presset tidsmaessigt, men rejsetiden vil ellers svare til den nuvaerende (K 2017),
selvom der er kommet et Lokaltog ind.

Scenarie 1 kan igangsaettes med felgende investeringer:

Anleeg af 3 nye perronanleeg i Sparkeer, Viborg Vest og Viborg Syd

Forplads og adgangsforhold med bil- og cykelparkering, busstop og afseetningsplads
Etablering af et kort vendespor gst for Bjerringbro Station (uden perron)
Driftsomkostninger til i alt 3 ekstra togseet i dagtimer pa hverdage (plus evt. reserve)

7.1. Lasningen

| den foreslaede Igsning for Scenarie 1, @ges antallet af tog til 3 tog i timen i hverdages dagtimer inden for
Viborg Kommune. Ved de starste (nye og gamle) stationer: Bjerringbro, Viborg Syd, Viborg Station, Viborg
Vest og Stoholm, @ges antallet af tog i timen til 3. Disse stationer vurderes at have et rimeligt godt
passagergrundlag.

Nogle tog skal efter planen standse i Rindsholm og Ravnstrup for at krydse/m@des med andre tog. Disse
steder findes der en teknisk krydsningsstation med vigespor men uden perroner.

Scenarie med Scenarie 1 kan etableres ved at udvide togdriften saledes:

o Det eksisterende faste togsystem Aarhus-Viborg-Struer Igftes til et Regionalt Eksprestog (REX-tog),
der er gennemkgrende i Hadsten, Laurbjerg og Redkaersbro. | stedet standser toget pa tre nye
togstop: Viborg Syd, Viborg Vest og Sparkeer.

o Det eksisterende ekstra regionaltog Aarhus-Viborg, forleenges til Skive. Toget tilfgjes to nye togstop:
Viborg Syd og Viborg Vest.

e Der etableres et nyt lokalt togsystem, der kun kagrer imellem Bjerringbro og Stoholm. Dette standser
ved alle togstop, herunder de tre nye: Viborg Syd, Viborg Vest og Sparkeer
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Figur 7-1
: l Scenarie 1 viser indfgrelse
Terminal Station/togstop REX tog Regionalteg  Lokaltog IC- og Lyntog H
[ - af et !_okaltog imellem
Bjerringbro og Stoholm.

1.2. Tre nye togstop
Se afsnit 6.2

7.3. Anlaegsinvesteringer i sporanlaeg

Scenarie 1 kraever en mindre tilfgjelse til sporanlaegget

| Bjerringbro skal der etableres et vigespor (vendespor) gst for stationen for det nye lokaltog. Sporet kreever
ikke perron, da toget afsaetter passagerer ved den eksisterende perron, far det temte tog traekker ud pa
vigesporet for at give plads til togmg@de med andre tog. Efter dette karer lokaltoget igen frem til perron for at
optage passagerer til turen mod Viborg og Stoholm.

—

Figur 7-2 Skematisk visning af vendespor gst for Bjerringbro station

Anlaegsmaessigt kraever dette:

e 3 enkelt-perronanleeg med aptering og adgangsforhold
2 sporskifter
2 sporstopper
ca. 200 meter spor.
sikringsanleeg og fjernstyring tilpasses dette spor
mindre ekspropriering til vendespor gst for stationen

7.4. Kagreplan

De typiske rejsetider fra Viborg i minutter for scenarie 1:

Fra Til REX-tog Regionaltog Lokaltog Randerstog

Viborg Aarhus 63 73
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Viborg Langa 32 36
Viborg Bjerringbro 21 22 24

Viborg Stoholm 15 14 13

7.5. Grafisk kgreplan

| forhold til i dag kraever Scenarie 1, at der indseettes 3 togsaet mere i drift (plus evt. reserve) i dagtimerne.
Se grafisk kgreplan nedenfor.
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Figur 7-3 Grafisk kgreplan for scenarie 1 hvor X-aksen er streekningen og Y-aksen er tiden, der

forlgber nedad.
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8. Scenarie 2 — Randerstog til Stoholm

8.1. Lgsningen
| Scenarie 2 er der skruet lidt op for gnskerne uden store investeringer i anleeg. | princippet er Lokaltoget
Scenarie 1 forleenget mod @st til Randers. Derved spares det kreevede vendespor i Bjerringbro og derved
bliver scenarie 2 billigere i anleeg end scenarie 1.

Det er en stor fordel at det nye togsystem forbindes til en veesentlig by som Randers. Derved er er tale om et
Regionaltog (Her kalder vi det Randerstog for ikke at skabe forvekslinger).

Ved en neermere analyse har det vist sig at det netop er muligt at indfgre scenarie 2 med et Randerstog helt
til Stoholm med indsaettelse af kun 4 ekstra togsaet.
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i 2 Scenarie 2
£ Z =§' Diagrammet viser
= 5 tilfojelse af et tog
2 imellem Randers
= og Stoholm.
| Terminal | Station/togstop REX tog Regionaltog  Randerstog  IC- og Lyntog
Ny station/haldested Timazre
8.2. Tre nye togstop
Se afsnit 6.2
8.3.  Anlaegsinvesteringer i sporanlaeg
Scenarie 2 kraever ikke aendringer i sporanleegget.
8.4. Kgreplan
De typiske rejsetider fra Viborg i minutter for scenarie 2:
Fra Til REX-tog Regionaltog Lokaltog Randerstog
Viborg Aarhus 63 73
Viborg Langa 32 36 36
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Viborg

Viborg

8.5.

Grafisk kgreplan

| forhold til i dag kraever Scenarie 2, at der indsaettes 4 togsaet mere i drift (plus evt. reserve) i dagtimerne.
Se grafisk kgreplan nedenfor.
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Figur 8-2 Grafisk kgreplan for scenarie 2 hvor X-aksen er streekningen og Y-aksen er tiden, der

forlgber nedad.



9. Scenarie 3 — Randerstog til Skive

9.1. Lgsningen

Scenarie 3 bygger videre pa Scenarie 2 ved at forlaange Randerstoget til Skive. Derved inddrages Skive
Kommune i den gode trafikbetjening med 3 tog i timen mod Viborg og de gvrige byer mod gst. Scenariet 3

kreever indseettelse af yderligere et togseet (i alt 5 ekstra) i daglig drift.
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Figur 9-1

Scenarie 3
Diagrammet viser
tilfggjelse af et tog
imellem Randers
Timedrit og Skive.
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9.2. Tre nye togstop
Se afsnit 6.2

9.3. Anlaegsinvesteringer i sporanlaeg
Scenarie 3 kreever ikke aendringer i sporanleegget.

9.4. Kgreplan

De typiske rejsetider fra Viborg i minutter for scenarie 3:

Fra Til REX-tog Regionaltog
Viborg Aarhus 62 70
Viborg Langa 30 35
Viborg Bjerringbro 20 22
Viborg Stoholm 17 13

Lokaltog Randerstog

36

21

16
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9.5. Grafisk kgreplan

| forhold til i dag kraever Scenarie 3 at der indsaettes 5 togsaet mere i drift (plus evt. reserve) i dagtimerne. Se
grafisk kereplan nedenfor.
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Figur 9-2 Grafisk kgreplan for scenarie 3 hvor X-aksen er streekningen og Y-aksen er tiden, der

forlgber nedad.
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10. @vrige kollektive trafik

10.1. Forbindelse til bybusser
- 3 S5 A ; \‘ : ¥ =

N\

B

Figur 10-1 Det nuveaerende bybuslinjenet‘i Viborg med tre nye togstop (bla prikker)

10.1.1. Viborg Syd

Det nuveerende bybusnet har en meget teet daekning af hele Viborg by, hvilket samtidig betyder en del
omvejskgarsel. | forbindelse med abning af to nye togstop i Viborg, bar linjenettet tages op til revision. Der bar
teenkes pa at skabe mest mulig forbindelse til de tre togstop i byen. Dette kan forbedres med falgende tiltag:

Flere linjer eendres til halve- eller hele ringlinjer, sa de far kontakt med mindst to togstop.
Linjefaringer tilstraebes at blive mere linezere, sa omvejskersel og varierende karsel undgas
Enkelte linjer kan maske med fordel sammenlaegges

Kgreplanen gives en hgjere frekvens, der er tilpasset togafgange

Det kan ikke forventes, at der kan laves besparelser pa bybustrafikken uden at skade den gnskede
passagertilgang til togene. Omleegninger kan betyde, at nogen borgere far lidt laengere til bussen. Til
gengeeld kan frekvens og tilslutningsforbindelse til tog forbedres, hvilket mange vil opleve som en forbedring.

| dag kerer der kun Servicebus (S1) ved det mulige nye togstop i Viborg Syd. Det anbefales, at endre linje 1
linjefaring, sa den standser ved Viborg Syd og maske forleenges forbi Viborg Vest (A13), hvorved den bliver
en egentlig ringlinje.

Fra Houlkaer og Overlund findes der i dag tre bybuslinjer, der alle karer forbi Viborg Station. Den store
koncentration af bybuslinjer ved stationen kombineret med myldretid i det centrale Viborg betyder, at
trafikken, og dermed pendlerne, holder stille, forsinkes og maske mister deres forbindelsestog.

Ved abning af Viborg Syd, kan disse linjer aendres eller udbygges til to ringlinjer, der forlgber saledes:
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e Fra Viborg Station mod nord via Houlkaer (Ngrremallevej) og Sendersavej til Viborg Syd og tilbage til
Viborg H, hvor trafikken ikke er sa intensiv.

e Fra Viborg Station mod @st via N@rresavej, Houlkeervej mod syd, Gl. Randersvej og Sgndersgve;j til
Viborg Syd og tilbage til Viborg H.

Det vil give mere plads pa de centrale veje og starre rettidighed for pendlerne, der samtidig vil kunne opleve
en lidt kortere rejsetid. Bussernes kgreplan forudsaettes tilpasset togafgange.

10.1.2. Viborg Vest

Det anbefales at sendre bybus linje 1 linjefaring, s& den bliver en egentlig ringlinje via A13 eller Alandsve;j
med standsning ved Viborg Vest. Der etableres en rampe fra perronen til stoppestedet. Eventuelt kan den
nuveerende bybus linje 4 og 28 ogsa fares forbi togstop i Viborg Vest.

10.1.3. Sparkeer

Sparkeer er i dag kun betjent af linje 740 med kun 6 afgange pa hverdage. Safremt der etableres togstop
(som vedtaget men endnu ikke finansieret) med 1-2 tog i timen, vurderes det, at der kan opnas en
besparelse pa linje 740, alternativt erstattet af telebusbetjening.

10.2. Forbindelse til regionalbusser

Regionalbusser omkring Viborgbanen beerer preeg af, at der ikke er meget parallelkgrsel langs banen,
bortset fra Viborg-Rgdkeersbro (-Aarhus) med regionale buslinjer 114 og 914X. | Bjerringbro er der f.eks.
ingen betjening med hurtige busser.

Med en forbedret togbetjening pa Viborgbanen, kan der argumenteres for at afkorte linje 114 til kun at kgre
Aarhus - Redkaersbro, hvor passagerer kan skifte til tog R@dkaersbro - Viborg. Dette kan dog ikke anbefales
for den gennemgaende linje 914X.

De her skitserede scenarier med udbygning af togbetjeningen vil naeppe give anledning til besparelser pa
gvrige regionale buslinjer, f.eks. Aarhus — Ra@dkeersbro pa grund af lang rejsetid med tog. Denne linje vil
tidligst kunne udtyndes i forbindelse med markante rejsetidsbesparelser pa Viborgbanen, se afsnit 13 Option
for starre arbejder.
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Figur 10-2 Det nuveerende buslinjenet omkring Vlborgbanen (gra stiplet linje)

10.2.1. Tange togstop

Tange ligger uden for det nuveerende bybussystem i Viborg og er primeaert betjent af linje 75, der karer
imellem Bjerringbro og Kjellerup. Tange har séledes ingen direkte buslinjer mod Viborg, og hverken Tange
eller Bjerringbro har nogen hurtige X-busforbindelser. Et nyt togstop i Tange vil forbedre adgang med
kollektiv trafik veesentligt. Det vurderes dog ikke, at der er nogen besparelsesmuligheder pa busbetjeningen,
der kgrer i andre retninger.
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10.2.2. Rindsholm togstop

Rindsholm ligger uden for det nuvaerende bybussystem i Viborg. Rutebilerne linje 60 og 770 betjener i dag
Rindsholm. Et togstop i Rindsholm vil forbedre forbindelserne i byen, men besparelsesmuligheder pa de
naevnte buslinjer vil veere marginal, da de primeert betjener andre regionale mal.

Det kan overvejes, om der med fordel kan etableres en buslinje, der kan veere fadelinje til toget via Houlkeer,
Overlund og Bruunshab til togstop i Rindsholm.
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11. Tidsgevinster og passagerpotentiale
11.1. Tidsgevinster

Med udgangspunkt i estimatet af passagertal i afsnit 4.2 (Figur 4.4) kan der beregnes en indledende grov
vurdering af de samlede tidsgevinster (eller tab), for eksisterende og nye rejsende, der benytter sig af den
forbedrede banebetjening i Viborg Kommune. Betragtningen tager udelukkende udgangspunkt i gevinster for
kommunen, ikke mulige afledte effekter for andre kommuner, der matte fa gavn eller ulempe af
forbedringerne.

Der tages udgangspunkt i de geeldende tidsveerdier, jf. den geeldende version af Transportgkonomiske
Enhedspriser (v. 1.7.1):

kr. per persontime Bolig-arbejde Erhverv* Andet Veegtet snit
Kollektive rejsende
Rejsetid 85 407 85 110

Figur 11-1 Tidsveerdier for persontrafik, kollektiv (2017, i 2017-priser)®

Der kan forventes en tilveekst af passagerer ogsa for de eksisterende stationer, safremt rejsetiden med toget
til en given destination forkortes og/eller betjeningen af stationen forbedres. Forlaenges rejsetiden og/eller
betjeningen af en given station forringes, méa der forventes en tilbagegang af pastigerantallet pa den
pageeldende station.

Med hensyn til det forventede passagertal for kommunens stationer, tages som beskrevet udgangspunkt i
estimatet beskrevet i afsnit 4.2.

Der er i projektet et fokus pa relationerne inden for Viborg Kommune, saledes at der zoomes ind pa rejser
indenfor kommunens graenser.

Som de praesenterede scenarier viser, vil der med de skitserede kgreplanaendringer og nye togstop veere
tale om en forlaenget rejsetid for passagerer, der rejser fra de eksisterende stationer med tog, der skal
standse ved de nye togstop.

Der kan derfor paregnes et frafald af passagerer, der i udgangssituationen (i dag) rejser med tog netop fra
de nuveerende stationer indenfor Viborg Kommune. Det skal derudover bemaerkes, at der ogsa kan
forventes et frafald for rejser, der gar ud over kommunegraensen — ligeledes fordi rejsetiden for disse
passagerer gges.

Samtidig vil abningen af nye togstop ogsa medfgre, at en del af de kollektivt trafikrejsende, der hidtil har
taget bussen, vil skifte til toget, ligesom der overflyttes passagerer fra andre rejseformer, ikke mindst bilen.

Uden modelberegning er det ikke muligt at angive, hvor meget de nye og/eller overflyttede passagerer
konkret vil have vundet af rejsetid. Nar der forventes brugere pa de nye togstop, er det kun muligt, fordi
passagererne vurderer, at deres samlede rejseomkostninger (tid og faktisk betaling) falder sammenlignet
med en situation uden disse togstop.

Uden at der differentieres naermere pa frekvensen — som beregninger baseret pa det danske tidsvaerdistudie
(DATIV) har vist, giver det at ga fra 1 til 2 tog i timen pa f.eks. 50 km giver 17% flere rejser, mens tallet er

6 |det der ikke er foretaget en trafikmodelberegning, hvor der bl.a. vil vaere medtaget effekter ift. forsinkelser,
transportmiddelskift mv., ses her udelukkende pa de rene tidsbesparelser/-tab ved aendring af kereplanen i
de undersggte scenarier.
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kun 4% for at ga fra 3 til 4 afgange” — indikerer tidligere beregninger fra stationsstrukturrapporten, at
potentialet iseer vil ligge i Viborg by (samlet set godt 900 togture dagligt).

Med en simpel antagelse om at der kan vindes 10 minutter ift. de tidligere muligheder for at foretage
tilsvarende rejser, og med en antaget gennemsnitlig tidsveerdi pa 110 kr./time for kollektiv trafik rejsende vil
den samlede tidsgevinst for passagererne for de nye stationer veere:

Scenarie O 800 10 1,83 14.640 5.353.334
Scenarie 1 1000 10 1,83 18.300 6.691.667
Scenarie 2 1100 10 1,83 20.130 7.360.833
Scenarie 3 1200 10 1,83 21.960 8.030.000
Figur 11-2 Illustrativ beregning af tidsgevinst for et ar

Derimod skal der som anfgrt modregnes tidstab for de passagerer, der pa de nuvaerende togstop taber tid
(grundet forleenget kgretid) og derfor enten skifter transportform/opgiver rejsen eller — som forblivende
passagerer med toget som stadig bedste alternativ — far en laengere (tog-)rejse.

Med hensyn til antallet af passagerer antages det for de eksisterende stationer, at rejsetidselasticiteten tager
udgangspunkt i lokale rejser og er 0,41 (hverdag) samt 0,22 (weekend).8

FROM

ID_Name

1001 Viborg City

1002 Roedkaersbro

1003 Bjerringbro

1006 Birgittelyst

1007 Karup

1101 Ravnstrup

1102 Stoholm

1250 Viborg nordlig opland

Total

1001 Viborg City

1.347

64

299

112

40

31

379

2.305

1002
Roedkaersbro

64

77

35

0

0

5

182

1003 Bjerringbro

299

35

217

1

0

21

574

T0 1006 Birgittelyst

112

1

1

27

12

19

192

1007 Karup

40

144

0

2

214

1101 Ravnstrup

31

1
0
0

0

20

2

90

1102 Stoholm

33

0
0
0

1

25

1

333

1250 Viborg

379

5

21

2

2

570

1.000

nordlig opland

Total 2.305 182 574 214 90

1.000 4.

890

Figur 11-3 Kollektiv trafik rejser indenfor Viborg Kommune

Kilde: OD-matrice, kollektiv trafik, for Landstrafikmodellen, Basisar 2010.
Af Trafikstyrelsens rapport "Med tog, bus og feerge” (2010) fremgar tydeligt, at den kollektive trafiks andel

relateret til de mellemstore jyske byer i pendlertrafikken — men ligeledes den samlede trafikmaengde - er
meget lille, dvs. under 10%. TU-data for Viborg viser, at andelen af toget er noget hajere end bussens.®

| figur 8-2 er der angivet samlet set 4.890 pendlingsrejser indenfor kommunen. Jf. kapitel 3 er der med
udgangspunkt i den symmetriske opstilling af pendlingsrelationerne mellem de forskellige destinationer
samlet set tale om 9.780 rejser indenfor Viborg Kommune.

Antages det at lidt mere end halvdelen — 5.000 — rejser er togrejser, og disse taber blot 1/5 af den tid, som
de nye passagerer pa de nye stationer vinder, forsvinder tidsgevinsten samlet set.

7 Se Transportministeriets publikation "Togets konkurrenceevne — en jernbane i veekst”, s. 48.
8 Se Transportministeriets publikation “Togets konkurrenceevne — en jernbane | veekst”, s. 33.
9 Se Trafikstyrelsens publikation "Med tog, bus og feerge”, s. 33.

273



Denne beregning illustrerer tydeligt, at det fra et perspektiv, der fokuserer pa passagerernes gevinster af en
forbedret togbetjening af Viborg Kommune, ikke synes at veere tydelige fordele for Viborg Kommune.

Der er som fremfart dog ikke medtaget effekter for alle gvrige passagerer, der eksempelvis har destination
udenfor Viborg Kommune.

11.2. Passagerpotentiale pa leengere sigt

Passagerpotentialet for de preesenterede to scenarier af en forbedret banebetjening i Viborg Kommune
afhaenger ikke mindst af den fremtidigt forventede udvikling af befolkningen og arbejdspladser (erhverv) ved
de forskellige nuvaerende og planlagte togstop i kommunen.

Ifelge kommunens befolkningsprognose forventes iseer Viborg by at vokse inden for de kommende 15 ar,
hvor der ventes en vaekst pa omtrent 6.000 nye borgere. Kun Stoholm (ca. 1.000 indbyggere) forventes at
vokse hurtigere i relation til deres udgangsbefolkning. Bjerringbro (ca. 500 indbyggere) er det tredje omrade i
kommunen, hvor der ventes en betydelig befolkningstilvaekst.

Derimod forventes de mindre landsbyer som Rindsholm og Sparkaer med den geeldende
befolkningsprognose i bedste fald at holde deres befolkningstal konstant.

50
45
40
35
e \/iborg (inkl. Hald Ege)
30 e Bjerringbro
25 @ Stoholm
e R@dkaersbro
20
e Sparkaer
15 e Tange
10 @ Rindsholm
5

e
0 e ————————

2002 2004 2006 2008 20102012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032

Figur 11-4 Befolkningsudvikling 2002-2016 samt prognose 2017-2017 i Viborg Kommune, opdelt
efter opland til eksisterende og/eller mulige nye togstop. Kilde: Viborg Kommune.

Samtidigt er det ikke givet, at erhvervsudviklingen vil fglge stationsnaerheden og dermed i sig selv fremme
pendlingen pa tveers af kommunen. Fra 2016 til 2026 etablerer Apple saledes et nyt mega-datacenter i
Foulum 8 km uden for Viborg by. Byggeriet bliver den stgrste udenlandske anlaegsinvestering, der til dato er
placeret i Danmark. Centret ligger nord for Rute 16 og dermed mere end 10 km fra den naermeste togstation.

Ved en langsigtet vision om en varig forbedring af togtrafikken i Viborg Kommune er det derfor vigtigt at

inddrage den stationsneere udvikling af bolig- og erhvervsarealer for derigennem at kunne skabe et starre
potentiale for banebetjening i kommunen.
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12. Anlaegsgkonomi estimeret

12.1. Scenarie O

Herunder vises de estimerede anlaegspriser og driftsresultat for Scenarie 0 efter principperne i Ny
Anlzegsbudgettering (NAB), med et korrektionstilleeg pa 50%.

12.1.1. Anlaegsudgifter Scenarie 0 - ESTIMAT

element Enhed meengde enhedspris sum kilde
mio. kr. mio. kr.
Perron m. aptering Antal 3 10,0 30,0 Forelgbigt estimat
Stitunnel u. to spor Antal 0 8,0 0,0 Forelgbigt estimat
Forplads, adgangsveje Antal 3 2,0 6,0 Forelgbigt estimat
og parkering
Nyt spor inkl. areal jord Km 0 20,1 0,0 Atkins priskatalog
og underbygning anlaegsoverslag
Sporskifte nyt Antal 0 1,7 0,0 Sporanlaeg Viborgbanen 2015
Sporstopper Antal 0 0,3 0,0 Sporanlaeg Viborgbanen 2015
Sikringsanleeg ERTMS pr. stk. 0 3,0 0,0 Atkins priskatalog
krydsningsstation anlaegsoverslag
Subtotal 33,0
Projektering og admin. 20% 6,6
Anlaegssum 39,6
Korrektionstilleeg NAB 50% 19,8
Fase 1 overslag 60

Figur 12-1 Anleegsgkonomi for Scenarie O - ESTIMAT

12.1.2. Driftsudgifter Scenarie 0 - ESTIMAT

element Enhed maengde enhedspris sum kilde
mio. kr. mio. kr.
Driftsudgifter pr. ar Togsaet 1 5 5 Estimat (1500 kr/time) "
Driftsindteegter Billetindteegter -1 Estimat
mio. kr.
Vurderet driftsresultat 4 Estimat

Figur 12-2 Driftsgkonomi for Scenarie 0 - ESTIMAT

10 Det var ikke muligt at indhente eksakte eksempler pa driftsudgifter (eller indtaegter) fra operaterer, da det
er en forretningshemmelighed. Desuden er driftsskonomi meget svingende efter hvilke metoder og
lgnniveauer selskaber har. Se afsnit 14.
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12.2. Scenarie 1

Herunder vises de estimerede anlaegspriser og driftsresultat for Scenarie 1 efter principperne i Ny
Anlzegsbudgettering (NAB), med et korrektionstillaeg pa 50%.

12.2.1. Anlaegsudgifter Scenarie 1 - ESTIMAT

element Enhed meengde enhedspris sum kilde
mio. kr. mio. kr.
Perron m. aptering Antal 3 10,0 30,0 Forelgbigt estimat
Stitunnel u. to spor Antal 0 8,0 0,0 Forelgbigt estimat
Forplads, adgangsveje Antal 3 2,0 6,0 Forelgbigt estimat
og parkering
Nyt spor inkl. areal jord Km 0,2 20,1 4,0 Atkins priskatalog
0g underbygning anlaegsoverslag
Sporskifte nyt Antal 2 1,7 3,4 Sporanlaeg Viborgbanen 2015
Sporstopper Antal 2 0,3 0,6 Sporanlaeg Viborgbanen 2015
Sikringsanleeg ERTMS pr. stk. 1 1,0 1,0 Atkins priskatalog
krydsningsstation anlaegsoverslag
Subtotal 45,0
Projektering og admin. 20% 9,0
Anlaegssum 54,0
Korrektionstilleeg NAB 50% 27,0
Fase 1 overslag 81,0

Figur 12-3 Anleegsgkonomi for Scenarie 1 - ESTIMAT

12.2.2. Driftsudgifter Scenarie 1 - ESTIMAT

element Enhed maengde enhedspris sum kilde
mio. kr. mio. kr.
Driftsudgifter pr. ar Togsaet 3 5 15 Estimat (1500 kr/time) '
Driftsindteegter Billetindteegter -3 Estimat
mio. kr.
Vurderet driftsresultat 12 Estimat

Figur 12-4 Driftsgkonomi for Scenarie 1

! Det var ikke muligt at indhente eksakte eksempler pa driftsudgifter (eller indtaegter) fra operaterer, da det
er en forretningshemmelighed. Desuden er driftsgkonomi meget svingende efter hvilke metoder og
lgnniveauer selskaber har. Se afsnit 14.
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12.3. Scenarie 2

Herunder vises de estimerede anlaegspriser og driftsresultat for Scenarie 2 (inklusive elementerne i Scenarie
1) efter principperne i Ny Anleegsbudgettering (NAB), med et korrektionstillaeg pa 50%.

12.3.1. Anlaegsudgifter Scenarie 2 - ESTIMAT

element Enhed meengde enhedspris sum kilde
mio. kr. mio. kr.
Perron m. aptering Antal 3 10,0 30,0 Forelgbigt estimat
Stitunnel u. to spor Antal 0 8,0 0,0 Forelgbigt estimat
Forplads, adgangsveje Antal 3 2,0 6,0 Forelgbigt estimat
og parkering
Nyt spor inkl. areal jord Km 0 20,1 0,0 Atkins priskatalog
og underbygning anlaegsoverslag
Sporskifte nyt Antal 0 1,7 0,0 Sporanlaeg Viborgbanen 2015
Sporstopper Antal 0 0,3 0,0 Sporanlaeg Viborgbanen 2015
Sikringsanleeg ERTMS pr. stk. 0 3,0 0,0 Forelgbigt estimat
krydsningsstation
Subtotal 33,0
Projektering og admin. 20% 6,6
Anlaegssum 39,6
Korrektionstillaag NAB 50% 19,8
Fase 1 overslag 60

Figur 12-5 Anlaegsgkonomi for Scenarie 2 - ESTIMAT

12.3.2. Driftsudgifter Scenarie 2 - ESTIMAT

element Enhed meaengde enhedspris sum kilde
mio. kr. mio. kr.
Driftsudgifter pr. ar Togsaet 4 5 20 Estimat (1500 kr/time) "2
Driftsindteegt Billetindteegter -4 Estimat
Vurderet driftsresultat 16 Estimat

Figur 12-6 Driftsgkonomi for Scenarie 2 - ESTIMAT

12 Det var ikke muligt at indhente eksakte eksempler pa driftsudgifter (eller indtaegter) fra operaterer, da det
er en forretningshemmelighed. Desuden er driftsgkonomi meget svingende efter hvilke metoder og
lgnniveauer selskaber har.
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12.4.

Scenarie 3

Herunder vises de estimerede anlaegspriser og driftsresultat for Scenarie 3 efter principperne i Ny
Anlzegsbudgettering (NAB), med et korrektionstilleeg pa 50%.

12.4.1. Anlaegsudgifter Scenarie 3 - ESTIMAT

element Enhed meengde enhedspris sum kilde
mio. kr. mio. kr.
Perron m. aptering Antal 3 10,0 30,0 Forelgbigt estimat
Stitunnel u. to spor Antal 0 8,0 0,0 Forelgbigt estimat
Forplads, adgangsveje Antal 3 2,0 6,0 Forelgbigt estimat
og parkering
Nyt spor inkl. areal jord Km 0 20,1 0,0 Atkins priskatalog
0g underbygning anlaegsoverslag
Sporskifte nyt Antal 0 1,7 0,0 Sporanlaeg Viborgbanen 2015
Sporstopper Antal 0 0,3 0,0 Sporanlaeg Viborgbanen 2015
Sikringsanleeg ERTMS pr. stk. 0 3,0 0,0 Atkins priskatalog
krydsningsstation anlaegsoverslag
Subtotal 33,0
Projektering og admin. 20% 6,6
Anlaegssum 39,6
Korrektionstilleeg NAB 50% 19,8
Fase 1 overslag 60
Figur 12-7 Anleegsgkonomi for Scenarie 3 - ESTIMAT
12.4.2. Driftsudgifter Scenarie 3 - ESTIMAT
element Enhed maengde enhedspris sum kilde
mio. kr. mio. kr.
Driftsudgifter pr. ar Togsaet 5 5 25 Estimat (1500 kr/time) ™
Driftsindteegter Billetindteegter -5 Estimat
mio. kr.
Vurderet driftsresultat 20 Estimat

Figur 12-8

Driftsgkonomi for Scenarie 3 - ESTIMAT

'3 Det var ikke muligt at indhente eksakte eksempler pa driftsudgifter (eller indtaegter) fra operaterer, da det
er en forretningshemmelighed. Desuden er driftsgkonomi meget svingende efter hvilke metoder og
lgnniveauer driftsselskabet bruger. Se afsnit 14.
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13. Option for starre arbejder

13.1. Hgjere hastighed pa straekningen

Ifglge rapporten fra Banedanmark - Hastighedsopgradering i forbindelse med Signalprogrammet - fra 2013,
anbefales det at udnytte Signalprogrammet til at opgradere hastigheden pa Viborgbanen (Langa-Struer) fra
de nuveerende 120 km/t til 160 km/t.

En opgradering til 160 km/t forudsaetter dog k@rsel med hurtigere togmateriel. | rapporten beskrives dette
saledes:

“Med Signalprogrammet bliver hastighedsopgraderingerne billigere. Det bedste tidspunkt at gennemfare den
signaltekniske del af hastighedsopgraderingen vil derfor veere i forbindelse med Signalprogrammets
udrulning, mellem 2017 og 2021.

Hastighedsopgraderinger kan endvidere have indflydelse pa planlagte fornyelsesaktiviteter idet visse
arbejder er sammenfaldende og ber udfgres samtidig” (citat fra side 8).

“Der er regnet pa 2 alternativer pa streekningen (Langa-Struer). Det ene med en hastighed pa 140 km/t til
Skive og derefter 120 km/t fra Skive til Struer. Det andet er pa 160 km/t hele vejen.

Alternativet med 160 km/t er mest attraktivt med en forrentning pa 6% svarende til en nettonutidsvaerdi pa 23
mio. kr. ved en investering pa i alt 118 mio. kr. inkl. 50% tilleeg iht. NAB.

Straekningen har en god samfundsgkonomisk rentabilitet, men fglsomhedsberegninger viser en lidt starre
usikkerhed overfor eendringer i anlaegsoverslag og/eller karetidsgevinster. En mere detaljeret undersggelse
vil kunne reducere denne usikkerhed.

Tidsgevinsterne pa straekningen mellem Langa

Samfundsgkonomisk nytte: og Struer vil veere pa i alt 14 minutter uden

= God ' tidsgevinster fra netop afsluttede anlaegsarbejder
Sandsynligvis god % som endnu ikke er indarbejdet i kgreplanen.

== Jkke god Hjorring 120

Maksimal hastighed: #~""""eFrederikshavn| Strakningen mellem Langa og Viborg har fra

Efter opgradering (km/t) 16 676.000 til 763.000 rejsende, Viborg-Skive fra

DR INCAA S 72 & 411.000 til 448.000 rejsende og endelig Skive-

Struer fra 207.000 til 220.000 rejsende (tal fra
2008). Veeksten frem til 2020 forventes at blive

oThisted 7 Ralborg 29-31% indtil Skive og herefter - mellem Skive og
110 Struer — pa mellem 9 og 12%.
Hastighedsopgraderingen vil pa hele straekningen
sso SKive e Hobro generere en trafik svarende til 19.900 rejser.
® 160
Struer’e :: lzo\fbmg 160 — N Det positive samfundsgkonomiske resultat opnas
Holstebro ¢ 120 eLanga e6renaa | yden at medregne den del af tidsgevinsten, som
I 160 passagerer fra Aarhus opnar pa
100 120 1a05ilkeborg , hovedstreekningen mellem Aarhus og Langa ved
Herning jew—/""", 130 e Arhug;H* at materiellet karer 160 km/t i stedet for 120 km/t.
// 160 eSkanderborg Kgretiden er i dag pa denne delstraekning 31
Skjeme—~120 1% minutter, som vil kunne reduceres til ca. 25

minutter med samme standsninger som i dag. Pa
grund af den hgje passagerteethed pa denne del af straekningen vil gevinsten - nettonutidsvaerdien - veere

skensmaessigt ca. 128 mio. kr., svarende til knap 6 gange nettonutidsvaerdien pa selve den opgraderede del
af streekningen. ” (Citat fra rapporten: Hastighedsopgradering i forbindelse med Signalprogrammet, side 23)
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13.2. Udretninger

Udretninger kan vaere en forudsaetning for at gennemfgre hastighedsopgraderinger kombineret med
acceptabel komfort i toget. Pa togrejsen fra Aarhus til Viborg passeres uhensigtsmaessig infrastruktur, der
kreever lavere hastighed samt tidskraeevende ophold.

13.2.1. Shuntforbindelse i Langa

Den vigtigste udretning vurderes til at veere en shuntforbindelse uden om Langa Station. Shuntforbindelsen
vil kunne Igse problemet i Langa, hvor alle tog skal tage ophold for at skifte k@reretning. Ud over det tvungne
ophold for at udveksle forholdsvis fa passagerer, tager det yderligere 5 minutter for fgreren at skifte fererrum.

Etableres en spormeaessig shuntforbindelse syd om Langa Station, vil ikke alene standsning og farerrumsskift
kunne spares, men straekningen vil kunne passeres med hgj hastighed. Den samlede rejsetidsbesparelse
vurderes til at kunne blive 7-8 minutter.

Gudenaen ligger pa dette sted i en bred naturrig dal. Denne udretning giver derfor miljgmaessige
udfordringer og er den dyreste enkeltinvestering i forbindelsen. Men den giver ogsa den starste
rejsetidsbesparelse mellem Aarhus og Viborg Kommunes stationer. Udretningen indbefatter 2800 til 4000 m
nyt spor og en cirka 300 meter lang dalbro over Gudenaen.

Shunten kan indga i en kort eller en lang udretning. Se Figur 13-1. Veelges den lange udretning, far man
mulighed for at nedleegge overkarsel nr. 4 ved Abrovej, som kan erstattes af en overfaring. Denne vil falde
naturligt ind i landskabet, idet banen her skal kgre i en udskeering.

Shuntforbindelsen kan veelges
etableret som en
dobbeltsporet lasning med
niveaufri overfgring (flyover),
¢ v eller som en enkeltsporet

\(‘ e | Izsning uden flyover.
Langgiicanga o ¢ @ Prisforskellen imellem disse
' ¢ / lgsninger er meget stor, lige
som den miljgmeaessige
pavirkning. Om dobbeltspor
med flyover er ngdvendigt
kreever en naermere analyse
set i forhold til forventet
kgreplan.

/

i
@ ¢

Der forventes ikke mulighed
for at kere mere end to tog i
timen til Aarhus H pga.
kapacitetsproblemer dér, i
forbindelse med indfarelsen af
Togfondens timetogssystem.

Figur 13-1
] Mulig linjefgring for ny
Qau‘rbjerg, shuntforbindelse forbi
NG5 80 Langa.

En ulempe ved forbindelsen er at togene ikke kommer til at standse ved Langa station. Dette kan opvejes
ved at etablere et togsystem der karer Viborg - Langa (-Randers).

13.2.2. Udretning i Tange

Der hvor banen passerer Tange by ligger tracéet meget lavt og teet pa Tange sg. Samtidig ligger banen her i
en stor kurve, der vil vanskeliggare bade en hastighedsopgradering og en udbygning til dobbeltspor.
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Veelges det at etablere Scenarie 2, vil der blive etableret dobbeltspor frem til gst for Tange (bla linje). Dnskes
der en mere robust infrastruktur bar dobbeltsporet pa sigt fortsaette forbi Tange til Radkeersbro. | sa fald bar
banen samtidig udrettes og fert nord om Tange by (gul linje).

Derved kommer banen fri af den problematiske straekning nzer Tange Sa, ligesom det sandsynligvis vil veere

en forudseetning for at kunne gennemfgre hastighedsopgradering forbi Tange. Denne Igsning forhindrer ikke
muligheden for at etablere et togstop i Tange.

5

Ky
;

Sr
"pL,e/k‘ 250D

Figur 13-2 Udretning nord om Tange by hvor hvide markeringer er togstop med stier til
Elvaerksmuseet.'4,

.

13.3. Partielle dobbeltspor

Nar der gnskes etableret teet togtrafik med 4 tog i timen i hver retning, bliver kapaciteten pa enkeltsporede
jernbaner udfordret kraftigt. Selv sma forsinkelser afsmittes til de tog som det forsinkede tog skal mgde pa
straekningen (krydser med). En forsinkelse pa en enkeltsporet straekning kan afsmittes til de fglgende tog i
timer efter det oprindeligt forsinkede tog. Dette faenomen opstar, nar kapacitetsgreensen er naet.

Ved at udbygge belastede dele af straekningen med dobbeltspor, opnar man en hgjere kapacitet og dermed
kortere rejsetid, da togene ikke skal bruge den samme tid pa at afvente krydsninger pa stationer, men ofte
kan fortsaette uafthaengigt af den modsatrettede trafik. Desuden opnas robusthed i kgreplanen idet
forsinkelser ikke afsmittes.

Pa sigt kan udbygning med partielle dobbeltspor ses som udviklingstrin hen mod fuldt dobbeltspor. Pa
dobbeltspor pavirker forsinkede tog ikke trafikken i den modsatte retning og rejsetiden forkortes yderligere.

lzlgur 13-3 Partielt dobbeltspor imellem Rindsholm og Viborg (gul linje)

4 Pa figuren er vist et eventuelt nyt stiforlgb til Elveerksmuseet fra de to alternative togstop. Leengde pa nyt
stianlaeg er hhv. 400/800 m. Samlet gangafstand bliver 1000/1200 m.
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Hvis man betragter Viborgbanen som en potentiel naerbane til Aarhus med teet trafik, vil dobbeltspor have
stor betydning for togtrafikkens palidelighed og succes. Viborgbanen kan udbygges successivt til
dobbeltspor pa samme made som Nordvestbanen' og den Sydjyske le&engdebane.

Man starter udbygningen pa de streekninger, hvor man erfarer, at der er de stgrste problemer med at
indlaegge krydsninger. Men pa lzengere sigt er det sveerere at forudse, hvilke behov fremtidige kgreplaner vil
have til "'mg@desteder” pa banen. Pa leengere sigt vil fuldt dobbeltspor veere den bedste Igsning.

Samlet anbefalet udbygning til en hgjklasset baneforbindelse pa lang sigt:

e Som naevnt i afsnit 13.2.2 vil et dobbeltspor Bjerringbro - Redkaersbro styrke driften pa Scenarie 2
og 3.

e Onskes 4 tog gennemfart til Langa-Viborg, bliver det nedvendigt at se pa streekningen Langa -
Bjerringbro. Dermed vil der veere et samlet dobbeltspor fra Langa til Radkeersbro.

e Vest for Viborg kan der blive behov for en ny krydsningsstation.

e  Omkring Viborg Station vil der ogsa opsta et pres pa infrastrukturen. Det kan i fgrste omgang

afhjeelpes ved at etablere et partielt dobbeltspor vest ud af Rindsholm tekniske krydsningsstation.

Udbygning af denne streekning bergrer ikke bebygget omrade og overfaringen af hovedvej 26 er

forberedt til to spor. Dette vil iseer hjeelpe det skitserede Lokaltog /

2
E\CR indsholm

AAAAAAA

Figur 13-3.

e Dobbeltsporet gst for Viborg kan ogsa veelges forlaenget igennem Viborg by til Viborg Vest, hvorved
flaskehalsproblemer omkring Viborg by med kort mellem stop vil veere afhjulpet.

e Den sidste streekning Radkeersbro — Rindsholm ma fremtiden vise om der bliver behov for at
anlzegge dobbeltspor pa. | sa fald vil der opnas dobbeltspor hele vejen fra Langa til Viborg Vest.

Herunder vises et bud pa en samlet vision for en opgraderet bane mellem Langa - Viborg, som burde veere
muligt at realisere i 2035.

5 Nordvestbanen mellem Roskilde og Holbaek
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B Station med 3 eller fiere spor
BB Station med 2 spor (gron = ny) ".‘,
@ © Togstop uden krydsningsmulighed (gron = ny) .
O 0 Teknisk station  uden passagerbetjening (gron = ny) ,&
w— Enkelispore! strackning (120 km/1) (gron =
wem Dobbeltsporet opgraderet strankning (180 kmlt)
wws Dobbeltsporet ny straskning (160 kmit)

Figur 13-4

Samlet anbefalet udbygning til en hgjklasset baneforbindelse pa lang sigt.
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14. Anbefaling af videre proces

Denne analyse er en tidlig screening af muligheder, der kan danne grundlag for principbeslutninger. Fgr
endelig beslutning bar mulighederne undersgges dybere. Vi foreslar falgende punkter, hvor Atkins kan
hjeelpe til med den videre proces frem mod en mulig etablering:

Uddybning af driftsgkonomi, (Arriva har tilbudt at stille op til mgde med kommunen)
Skitseprojektering og mere praecise bygherreoverslag pa prioriterede togstop

Byanalyser med screening af byudviklingspotentiale og strategi far og efter etablering af togstop
Optimering af busdriften — Forslag til konkret linjestruktur og estimering af driftsgkonomi for denne.
Uddybning af projektet i en FASE1 rapport af udvalgte scenarier

FOLDER om forslaget udformes, rettet mod Transportudvalget, nabokommuner og borgere.
Preesentation for de 3 bergrte nabokommuner.

Deltagelse i evt. foretreede for Transportudvalget med praesentation.

NGO AWN =

| forbindelse med godkendelse af det videre arbejde, bar der fokusere pa falgende milepeele:

9. Forslag til budgetforhandling (fx opsparing til ét togstop om aret)
10. Finansieringsmodeller undersgges (Stat, Region og Kommuner)
11. Egentlig projekteringsopstart

12. Lovforslag til godkendelse

13. Udbud og detailprojektering

14. Igangseetning af arbejder
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Kontakt

Atkins Danmark A/S
Arne Jacobsens Allé 17

2300 Kgbenhavn S

E-mail Anders.H.Kaas@Atkinsglobal.com
Telefon +45 5251 9000
Direkte telefon +45 5251 9986
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Bilag nr. 2

Resume: Grunddata for Bedre Banebetjening i Viborg Kommune ATKI N S

d. 16.06.2017

|I Viborg Kommune: Status 2017 Scenarie 0 Scenarie 1 Scenarie 2 Scenarie 3 I
G il R P A s B AN [ S e 3 AL v S 8 0 i

Antal togstop 4 7 7 7 T
Viborg Syd, Viborg Viborg Syd, Viborg Viborg Syd, Viborg Viborg Syd, Viborg
Vest og Sparkser Vest og Sparkzer Vest og Sparkeer Vest og Sparkzer

Antal tog i timen 2 2 3 3 3
Destinationer for tog Aarhus-Struer, Skive  [Aarhus-Struer, Skive  |Aarhus-Struer, Skive
pa Viborgbanen Bjerringbro—Stoholm Randers-Stoholm |IRanders-Skive
Hurtigste rejsetid til

Aarhus (min.) 67 62 63 63 62
Hurtigste rejsetid til
Bjerringbro (min.)
Lzngste ventetid pa
tog til Aarhus
Antal togafgange fra
kommunen i timen
Antal flere togsaet i
drift (ekskl. reserve)

Nodvendige nyanlaeg |Ingen 3 togstop

Nye togstop Ingen

Aarhus-Struer, Viborg |Aarhus-Struer, Skive

18 19| 21 21 20

29 30| 29 99 46

13 28 38 38 38

0 1 3 4 5

3 togstop + 1 vigespor i
Bjerringbro
Estimeret anlagspris |0 mio. kr. 60 mio. kr. 81 mio. kr. 160 mio. kr. 60 mio. kr.

3 togstop 3 togstop

Estimeret driftsresultat

pr. &r (usikkert) 0 mio. kr. -4 mio. kr. -12 mio. kr. -16 mio. kr. -20 mio. kr.
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Haringssvar nr. 65, Vordingborg Kommune

VORDINGBORG

gg KOMMUNE
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Edvard Thomsens Vej 14 Sagsnr.: 17/29362

2300 Kgbenhavn S
Afdeling for Strategi og Implementering

Sagsbehandler
Martin Nilsson

5153 23 57
marn@vordingborg.dk

23-02-2018

Haringssvar pa Statens Trafikplan 2017 - 2032

Vi takker for muligheden for at kommentere pa udkastet til Statens Trafikplan 2017 —2032. Vi er
bekendt med, at vores omkringliggende kommuner ogsa udarbejder hgringssvar med lignende
synspunkter som os.

Hurtige togforbindelser mellem Vordingborg Kommune og Hovedstaden er hgijt prioriteret. Det er
vigtigt for, at sikre et sammenhaengende arbejdsmarked og for et Danmark i Balance, med gode
vilkar for at bo og arbejde i alle dele af landet.

Rejsetider

Vi er glade for, at enskerne til jernbanen er, at den skal veere moderne, effektiv og
kundeorienteret. Jernbanen skal levere hurtig og palidelig transport til rimelige priser mellem
landsdelene, bidrage til at sikre mobiliteten i de sterre byer og tilbyde transport i de mindre
befolkede omrader.

Af de i planen skitserede rejsetider til Nykgbing F. kan vi konkludere, at Trafikplanen ikke
opererer med samme rejsetid som opgjort i Togfonden DK og folderen Ringsted — Femern Banen
samt i Faktaark fra Transport- og bygningsministeriet. Der er tale om en rejsetidsforggelse til og
fra vores omrade pa mellem 15-25 pct. Dette er uacceptabelt.

Vi kan ikke se, at forudsaetningerne skulle veere eendret. Vi er derfor uforstdende over, at de
massive investeringer i straekningen mellem Kgbenhavn og Nykebing F. ikke har de effekter pa
rejsetiderne, som vi tidligere er stillet i udsigt. Vi er endvidere bekymrede over, at det i udkastet
til Trafikplan 2017 — 2032 ikke tydeligt fremgar, hvad vi kan forvente af rejsetider til Vordingborg
Station fra Hovedstaden.

En manglende effektiv trafikal infrastruktur har en negativ indvirkning pa den gkonomiske veekst,
og jo svagere den trafikale infrastruktur er, jo vanskeligere bliver forudsaetningerne for, at
vaeksten kan udfolde sig og brede sig. Pendlingen til og fra arbejde foregar over stadig leengere
afstande og konkurrencen om tilgeengelighed til et omrade, hvor der skabes vaekst og
arbejdspladser, skaerpes fortsat. Vi finder det derfor uambitigst og steerkt kritisabelt, at de
tidligere udmeldte rejsetider pa straekningen ikke fastholdes i denne trafikplan, da dette er en
afgerende parameter for at sikre et Danmark i veekst og balance.

Vordingborg Kommune 55 36 36 36
Valdemarsgade 43 post@vordingborg.dk
4760 Vordingborg www.vordingborg.dk
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Vi har sveert ved at se sammenhaeng mellem Trafikplanens rejsetider til vores omrade og
malsaetningen om en moderne, effektiv og kundeorienteret jernbane. Vi vil derfor bede om en
redeggrelse for, hvorfor rejsetiderne er aendret. Regeringens plan for et Danmark i balance, med
gode vilkar for, at leve, bo og arbejde alle steder fordrer en effektiv og hurtig offentlig infrastruktur.
Vi stiller derfor spgrgsmalstegn ved, om Trafikplanen reelt giver en hurtigere og bedre
togbetjening af borgerne pa Sydsjaelland, specielt set i lyset af, at rejsetider fra Hovedstaden til
Nykgbing F. generelt er blevet 10 minutter langsommere siden 1980.

Materiel

De afledte positive effekter ved en god og effektiv infrastruktur er blandt andet tiltreekning af nye
investeringer, at der skabes nye muligheder for klyngedannelser og vidensdeling, @get
konkurrence til gavn for en styrket konkurrenceevne, samt gget tiltreekning og fastholdelse af
virksomheder. Den trafikale infrastruktur udger derfor en helt essentiel del af rammevilkarene for
veeksten for vores virksomheder. Transport indgar i alle dele af en effektiv veekstkaede, hvor
medarbejdere, underleverandgrer og slutbrugere alle er afheengige af en konkurrencedygtig
infrastruktur. Vi noterer os i den forbindelse at rejsetiden til Sydsjeelland vil kunne afkortes ved,
at der kgres med nyt og hurtigere materiel.

For at sikre stgrst mulig effekt af investeringerne i Sydbanen mv. og dermed gget
samfundsgkonomisk gevinst forventer vi, at der afseettes de n@dvendige ressourcer til, at
investere i hurtigere materiel, sa investeringerne i jernbanen udnyttes maksimalt og der sikres
starst mulig effekt af investeringerne i infrastrukturen.

Stop

Vi noterer os, at der i planen er indlagt et stop pa @lby station pa de linjediagrammer over den
fremtidige togbetjening, der indgar i Trafikplanen. Ligeledes er der fortsat medtaget stop i
Lundby. Disse stop er alle vigtige for vores pendlere, og er med til, at sikre attraktive lokale
bosteder i vores kommuner.

Afslutning .

Afslutningsvis vil vi bemeerke, at en realisering af Regeringens plan om et Danmark i balance
kun er mulig, hvis infrastrukturen er veludbygget og materiellet er opdateret, sa en effektiv
transport for pendlere og virksomheder i hele landet muligggres. Vi er glade for indflytningen af
statslige arbejdspladser til vores omrade, men finder det tankevaeskkende, at det ikke falges op
med en samfunds@konomisk optimal rejsetid til og fra vores omrade. Derfor vil vi, som naevnt,
anmode om en redegerelse for, hvorfor de tidligere udmeldte rejsetider ikke leengere kan
fastholdes.

Venlig hilsen

@/’ %W(iﬂ(
Susan Thydal
Formand for Udvalget for Turisme,

Udvikling og Erhverv

Jan Michelsen
Udviklingsdirektar
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Haringssvar nr. 66, Aabenraa Kommune

Aabenraa
Kommune

Borgmesteren

Skelbaekvej 2

6200 Aabenraa
Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen TIf.: 7376 7676
Edvard Thomsens Vej 14 B B 1518
2300 Kgbenhavn S Sagsnr.: 18/2136

info@tbst.dk

Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Trafikstyrelsen har udsendt Trafikplan for jernbanen 2017-2032 med hgringsfrist den
29. januar 2018. Vi vil gerne takke for den tilsendte plan og har fglgende bemaerknin-
ger.

Vedrgrende godstransport:

Jyllandskorridoren bestar af Danmarks vigtigste adgangsveje til det internationale
marked og er en af hovedfzerdselsarerne mellem Skandinavien/Europa. Gods der frag-
tes til og fra Danmark til lands (med lastbil eller godstog) fragtes typisk via Sgnderjyl-
land, hvor banestraekningen er en del ad den prioriterede TEN-T korridor Scandinavia -
Mediterranea. Arligt kgrer der ca. 10.000 godstog gennem Sgnderjylland pé straeknin-
gen Lunderskov - Padborg (kilde: COWTI ). I international sammenhaeng er den gstjy-
ske banestraekning derfor vigtig.

Jernbanen har stor betydning for Padborg-omradet, da det er en integreret del af
héndteringen af gods. Padborg erhvervsomrade har hovedsageligt tilknyttet logistik-
og transportvirksomheder og er et af de stgrste transportcentre i Nordeuropa.

Grundet banens enkeltspor for godstog er Padborg en flaskehals for godstrafikken, og
der ligger et stort potentiale i opgradering af banen til dobbeltspor. Et dobbeltspor vil
betyde en udvidelse af kapaciteten for godstog, hvilket har stor betydning for syddan-
ske virksomheder og Padborg Erhvervsomrade. Endvidere skaber det nuvaerende en-
keltspor pa straekningen Tinglev-Padborg en systemisk sarbarhed, idet selv mindre
haendelser kan medfgre stop eller forsinkelser i togdriften.

Derfor gnskes dobbeltspor p8 straekningen Tinglev-Padborg.
I Trafikplanen (s. 62) oplyses om vakst i kombiterminalerne. Det noteres, at der er
konstateret betydelig veekst for de 3 stgrste kombiterminaler (Hgje Taastrup, Taulov

og Padborg) i perioden fra 2009-2015. Stgrst relativ vaekst kan konstateres pa kombi-
terminalen i Padborg.
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Derfor gnskes en udbygning af kombiterminalen i Padborg med mulighed for godstog
pé op til 840 meters laengde samt portalkran s§ godsomsaetningen kan gges, og en
stgrre meengde gods kan flyttes fra lastbil til godstog.

Vedrgrende persontransport:

Trafikplanen naevner, at der som minimum bgr vaere timedrift i dagtimerne pa alle
streekninger. Det gaelder dog ikke straekningerne Tinglev-Padborg-Flensborg og Ting-
lev-Sgnderborg. Vi ser gerne en opgradering af togdriften indskrevet i trafikplanen.

Det oplyses i Trafikplanen, at denne hovedsageligt omfatter indenlandsk trafik. Som
greensekommune med taette relationer til Nordtyskland, vil en udvidelse i beskrivelsen
af trafikplanen, sddan at ogsd den graenseoverskridende togtrafik komme til at indga
som et fokusomrade vaere gnskeligt.

Hertil kommer at en rejsetidsforkortelse pa straekningen Aarhus-Hamborg vil veaere
med til at gge mobiliteten.

Sammenfatning:

Trafikplanen bgr medtage plan for:

* Dobbeltspor Tinglev-Padborg

* Udvidelse kombiterminal Padborg

* Timedrift Tinglev-Padborg-Flensborg

* Plan for greenseoverskridende togdrift DK/D
* Rejsetidsforkortelse Aarhus - Hamborg

A

ey \\\x\\- // /// /M

C 7 <
Thomas Andresen Stig Isaksen
Borgmester, Direktgr, Kultur, Miljg & Erhverv,
Aabenraa Kommune Aabenraa Kommune
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Hgringssvar nr. 67, Aalborg Kommune

Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
DK-2300 Kgbenhavn S

26. februar 2018

Aalborg Kommunes hgringssvar vedrgrende ”Trafikplan for den
statslige jernbane 2017-2032”
Godkendt i Magistraten 26.02.2018

Magistraten i Aalborg Kommune har drgftet forslaget til Trafikplan for de statslige
jernbaner 2017 — 2032. | den forbindelse blev det i enighed besluttet at afgive fal-
gende hgringssvar.

1. Hidtidig politik og feelles mal
| en arraekke har de politiske forventninger hos Aalborg Byrad veeret knyttet til sta-
tens oprindelige mal og den hidtil geeldende politiske aftale, herunder at "skabe en
ny sammenhaeng mellem landsdelstrafikken og Aalborg lufthavn”. Forstaelsen i by-
radet er saledes, at der i staten og lokalt arbejdes for en malsaetning om at flere
fijerntog skal have endestation i Aalborg lufthavn.

Trafikpolitisk har gnsket vaeret, at udvikle en erhvervs- og personmaessig transport-
kanal gennem Fyn - Jylland til Aalborg lufthavn, hvor 2 fjerntog i timen medvirker til
sikring af en staerk betjening og fremtidsorienteret styrkelse af transporttilbud til
borgere og erhvervsliv. Dette ser vi som en del af en sammenhangende vision om,
at forbinde Danmarks 3 stgrste lufthavne (1 i nord, 1isyd og 1 i Kgbenhavn).

De mange uden bil, bosat langs det statslige tracé, har ifglge den hidtidige statslige
planleegning, kunnet se frem til nye muligheder for at benytte et globalt forbundet
rutenet. Desuden har planlagte mulighederne for udenlandske turisters og er-
hvervsfolks tilgaengeligheden til Jylland-Fyn rummet nye potentialer.

| dette lys har Aalborg lufthavn haft begrundede forventninger om et stort antal nye
kunder.

Den transportpolitiske linje som vi her beskriver, har veeret tegnet af den ene trans-
portminister efter den anden, og Aalborg Byrad har vaeret saerdeles tilfredse med
den hidtidige politik.

Derfor er Aalborg Byrad steerkt utilfreds med, og forundrede over, at der nu gives
udtryk for helt nye politiske mal for den nationale transportpolitik.

Aalborg byrad mener derfor, at den hidtidige planlaegning hvor Aalborg lufthavn an-
fgres som endestation for fierntog ma fortsaettes — ellers spaendes der ben for de
politiske mal som allerede er udstukket.

Magistraten

Byradet
Boulevarden 13
9000 Aalborg
9931 3131

Cvr nr.: 29189420

Har du faet dette brev digitalt kan
du svare ved at bruge "besvar’-
knappen i Digital Post/eBoks. Du
kan altid kontakte Aalborg Kom-
mune sikkert pa aalborg.dk eller
via Digital Post pa borger.dk.

Har du brug for hjeelp til Digital
Post kan du ringe til Den Digitale
Hotline pa 7020 0000
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2. Styrket gstjysk infrastruktur til erhvervsliv og borgere
De hidtidige politiske méalsaetninger har haft innovative potentialer rettet mod hele
den Jysk - Fynske transportkorridor, med Aalborg lufthavn som del af potentialet.
En vaesentligt forbedret infrastruktur rettet mod udenlandske destinationer, kobler
sig her til hele det statslige Trafik- og transporttilbud.

De hidtidige politiske malsaetninger har haft fokus pa @get tilgaengelighed og kort
transporttid for savel det jyske erhvervsliv som for landsdelens borgere.

Derfor udgjorde 1.220.763 indbyggere i Region Syd, 1.313.596 indbyggere i Re-
gion Midt potentialet for den hidtidige politik, hvor det samlede jyske erhvervsliv og
de etablerede Business regions kunne se frem til nye muligheder for international
kontakt.

De direkte knudepunkter med potentialer straekker sig fra Vejle by med 55.876 ind-
byggere, Aarhus by med 269.022 indbyggere og Randers by med 62.563 indbyg-
gere. Hovedparten af disse ville med den oprindelige politik, kunne na Aalborg
Lufthavn pa 1 time eller mindre.

De nationale tog vil veere en fordel for alle der bor langs jernbanenettet syd for Aal-
borg, helt ned til Fredericia og i princippet til Odense. |1 2016 havde Aalborg luft-
havn ca. 30.000 passagerer fra Region Sydjylland.

Det er Aalborg Byrads opfattelse at "Trafikplan for de statslige jernbaner 2017 —
2032.” er et markant tilbageskridt, som tilsidesaetter de udviklingspotentialer som
har praeget den hidtidige politik. Og det er direkte forkert nar Trafikplan 2017-2032
haevder at Aalborg lufthavns opland ligger nord for Hobro.

Fakta er, at 34% af Aalborg lufthavns brugere ikke er fra Region Nordjylland, og
denne procentsats kunne gges markant med hidtil geeldende politik — men ikke
med det nye udspil.

3. Lokale forventninger, indsatser og potentialer
Ideen med beuvillig til stiksporet mellem Lindholm station og Aalborg lufthavn er ble-
vet vel modtaget blandt borgere og politikere i Aalborg, og der ses frem til at det
nye banespor til lufthavnen kan indvies i 2020.

De mange mennesker som har haft store gener fra DSB’s klarggringsanlzeg har i
seerlig grad veeret tilfredse med beslutningen. Blandt disse borgere og Aalborg by-
rad, er der i dag stor tilfredshed med at generne nu kan imgdeses fjernet, nar
DSB’s klarggringsanlaeg placeres langs banesporet til lufthavnen, uden for by-
maessig bebyggelse.

Ogsa denne del af den hidtidige politik har byradet vaeret steerkt tilfreds med, og
set i sammenhaeng med politikken om at fare fijerntog videre til Lufthavnen, har den
Aalborgensiske befolkning oplevet en positiv og velovervejet sammenhaeng i plan-
lzegning nationalt og lokalt.

Denne hidtidige sammenhaeng i byens transportmaessige udvikling har praeget Aal-
borg Kommunes byplanlaegning i gunstig retning, idet store arealer og udbygnings-
planer knyttet til lufthavnens fremtidige potentialer er under etablering, og en lang
reekke investorer, og erhvervsvirksomheder har i dag vist interesse for omradets
fremtidige potentialer.
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Der er saledes investeret, og skabt positive forventninger, i tiltro til planlagt politik.
Det nye Trafikplan — udspil, er direkte i modstrid med ideen om bevilling til stikspo-
ret til lufthavnen.

4. Afsluttende bemeerkninger
Aalborg Kommune har hidtil veeret tilfreds med den statslige politik og de anfarte
mal, knyttet til togbetjening af Aalborg Iufthavn. Potentialerne var abenlyse, og Aal-
borg Kommune har disponeret i overensstemmelse med de hidtidige planers aben-
lyse fornuft.

Vi er helt uforstaende og staerkt kritiske over for det nye Trafikplan — udspil, og vi
skal derfor anmode om, at hidtidige politiske mal og klare politiske ambitioner fast-
holdes som erstatning for "Trafikplan for de statslige jernbaner 2017 — 2032.”

Venlig hilsen

mexy k%uéw

Thomas Kastrup-Larsen
borgmester
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Hearingssvar nr. 68, Aarhus Kommune. Forbehold for byradets godkendelse.

Radhuset, 8000 Aarhus C

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Mail: info@tbst.dk

Horingssvar vedr. den statslige trafikplan 2017-2032

Aarhus Kommune har modtaget den udsendte hgringsudgave af Trafikplan
for den statslige jernbane 2017-2032.

Da det desveerre ikke har veeret muligt for Aarhus Byrad at behandle sagen
og afgive hagringssvar inden for den angivne hgringsfrist, afgives hermed et
forelgbigt hgringssvar af Magistratsafdelingen for Teknik og Miljg. Harings-
svaret vil snarest blive forelagt byradet med henblik pa afgivelse af endeligt
hgringssvar.

Ifglge det oplyste kommer der en ny udrulningsplan for signalprogrammet,
hvorfor der vil blive udarbejdet en ny revideret investeringsplan. Pa den
baggrund konstateres, at der i hgringsudgaven af trafikplanen ikke er taget
hgjde for formodentlig store bade tidsmaessige og projektmaessige konse-
kvenser af den andrede udrulning af signalprogrammet.

Grundlzeggende kan Aarhus Kommune fuldt ud tilslutte sig vedlagte hg-
ringssvar til statens trafikplan, som Midttrafik har udarbejdet. Aarhus Kom-
mune laegger dog seerligt vaegt pa nedenstaende emner.

Ny etape af letbanen i Aarhus

Aarhus Kommune finder det utilfredsstillende, at der ikke i hgringsudgaven
af trafikplanen er naevnt planer om yderligere etaper af Aarhus Letbane.
Dette pa trods af, at Folketinget i 2017 afsatte 40 mio.kr. til en forunderse-
gelse og VVM-undersggelse af etape 2 af Aarhus Letbane. Herunder en

undersggelse af mulighederne for at anlaegge en ny terminal i Brabrand med

mulighed for at sammenkoble letbanen, regionaltog, fijerntog og busser.

Ny bane Silkeborg-Galten-Aarhus
Ny bane Silkeborg-Aarhus er alene naevnt under gvrige igangvaerende un-
dersggelser, herunder at der er feerdiggjort en forundersggelse af hhv. en
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TEKNIK OG MILJ9

Aarhus Kommune

Radhuset
8000 Aarhus C

Telefon: 89 40 23 00
E-mail:
post@mtm.aarhus.dk

www.aarhus.dk

Sag: 17/053789-6
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enkeltsporet og en dobbeltsporet variant. Men banen indgar ikke i trafikpla-
nen frem til 2032.

Aarhus Kommune ser meget gerne planer for etablering af en ny bane Sil-
keborg-Aarhus fremmet. Med den skitserede linjefaring og i betragtning af
befolkningsvaeksten og den voksende pendling i det @stjyske omrade vil
banen udgare et seerdeles relevant transporttilbbud. Potentialerne for banen
skal ses i kombination med ovennaevnte etablering af en ny terminal i Bra-
brand, hvor der fra den nye bane vil veere omstigningsmulighed til alle andre
offentlige transporttilbud, herunder en etape 2 af Aarhus Letbane.

Med samme argumentation som i Midttrafiks hgringssvar vil Aarhus Kom-
mune opfordre til, at der bliver undersggt en tredje variant af banen med
dobbeltspor Aarhus-Galten/Lasby og enkeltspor resten af vejen herfra til
Silkeborg. En sadan Igsning vil give langt bedre mulighed for, at banen med
lokale standsningssteder i Lasby, Framlev, Brabrand og Abyhgij vil kunne
anvendes til den voksende gstjyske pendlertrafik.

Togfondens fase 2, herunder ny bane Hovedgard-Hasselager

Aarhus Kommune tager til efterretning, at Togfonden efter en politisk aftale
er blevet opdelt i to faser, hvoraf kun fase 1 er vedtaget. Da projekterne i
fase 2 ikke er vedtaget, og tidspunkt for forhandling om fase 2 endnu ikke er
fastlagt, er proces og forventet tidsplan for disse projekter saerdeles usikker.

| 2018 afsluttes VVM for ny bane Hovedgard-Hasselager, som indgar i fase
2. | forhold til gennemfgrelsen af dette projekt, herunder stillingtagen til de
tre alternative linjefaringer omkring Solbjerg, henvises til Aarhus Kommunes
seerskilte hgringssvar til VVM for projektet. P4 baggrund af konsekvenser for
mennesker, natur og miljg kan Aarhus Kommune ikke anbefale nogen af de
tre foreslaede linjefaringer.

Som ogsa naevnt i dette hgringssvar, har uklarheden om bade gennemfarel-
se, tidsplan og linjefgring for Hovedgard-Hasselager banen nogle meget
uheldige konsekvenser for beboere i Solbjerg-omradet. Beboerne vil, indtil
der bliver truffet en afgerelse i sagen, vaere stavnsbundet og ma derfor leve
med en stor usikkerhed. Hvis et flertal i Folketinget fortsaetter planlzegnin-
gen, opfordrer Aarhus Kommune af hensyn til disse beboere til, at der sna-
rest muligt treeffes en endelig beslutning om projektet.
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Grenabanen 26. februar 2018

. : , . _ Side 3 af 3
Det er naevnt i hgringsudgaven af trafikplanen, at Grenabanen overgar til 1ae 28

letbanedrift. Grenabanen er dog fortsat en statslig jernbane, da banen ejes
og vedligeholdes af Banedanmark. Grenabanen bgr derfor indga i afsnittene
om trafik og kapacitet pa den statslige jernbane.

Generelt om det gstjyske omrade

Der er en betydelig vaekst med en gget pendling til falge i hele det gstjyske
omrade, primeaert i Aarhus-omradet og langs det gstjyske byband, som jo
betjenes af den statslige jernbane.

Set i det perspektiv finder Aarhus Kommune det uambitigst, at der i hgrings-
udgaven af statens trafikplan stort set ikke indgar planer om en aget togbe-
tiening eller andre tiltag pa streekningen, hvorefter den kollektive trafik ville
kunne medvirke til at opsuge den store trafiktilvaekst i omradet.

Et hurtigt banebaseret transporttilbud mellem byerne i det @stjyske byband
med oget frekvens og kapacitet samt evt. abning af nye stationer ville kunne
tiltreekke pendlere, og ville kunne give en tiltraengt aflastning af bl.a. motor-
vejsnettet.

Aarhus Kommune opfordrer pa den baggrund til, at der i statens trafikplan
kommer til at indgé overvejelser om, hvordan den statslige jernbanetrafik
kan deekke en del af det agede behov for et effektivt kollektivt trafiktilbud i
Dstjylland.

Med venlig hilsen

Blnyamin Simsek
Radmand Teknik og Miljg
/
Luise Pape Rydanhl
Centerchef Byudvikling og Mobilitet
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Haringssvar nr. 69, Danmarks Statistik

Modtaget 5. februar 2018

Kaere Signe.

Hermed bemaerkninger fra Danmarks Statistik til hgringen vedr. Statens trafikplan 2017-
2032:

Danmarks Statistik har i dag et teet samarbejde med de primeere aktgrer inden for den
statslige jernbane: DSB, BaneDanmark og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, som alle bidrager
til den officielle statistik over jernbanetransport i Danmark. Danmarks Statistik forventer
desuagtet de fremtidige planer, at det gode samarbejde kan fortsaette, og at Danmarks
Statistik ogsa i fremtiden er indgangen til officiel statistik om togtrafik i Danmark.

Med venlig hilsen

Jannie Eriksen
Fuldmaegtig
Direktionssekretariatet
TIf. 3917 39 07

jae@dst.dk

Danmarks Statistik
Sejrggade 11, 2100 Kbh. @
www.dst.dk
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Hgringssvar nr. 70, Dansk Erhverv

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kebenhavn S

26. februar 2018

Heoringssvar til Hoering af Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Dansk Erhverv har modtaget hegringen af 27. november 2017 vedrerende ovennevnte.

Dansk Erhverv laegger veegt pa, at kapaciteten pa danske banestraekninger er tilstraeekkelig for at
servicere eftersporgslen. Det galder bade i forhold til materiel og infrastruktur. Vi stetter derfor
fremsynede planer for banenettet, der opfylder disse kriterier.

Med venlig hilsen

) /
oy JH %/

Christoffer Greenfort
Chefkonsulent
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Heringssvar nr. 71, Dansk Jernbaneforbund

Side 1 af 7

DANSK
JERNBANEFORBUND

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

Valby, den 20. februar 2018
Deres ref.: TS50403-00054
VEDR@RENDE: Vores ref.: FL2018-03/RN

HARINGSSVAR

Hgring af Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032.

Vedlagt fremsendes Dansk Jernbaneforbunds hgringssvar til Trafikplan for den statslige jernbane.

Hgringssvaret indeholder fglgende:

HBNGSMALEIIAIE....ccceeeieeeieiriieeiiieeeeeeeeeeeneeeeeeeeeeeeessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnnnns 2
Fejl/mangler i NBriNgSMaterialet:.....c.icii et e e s e sreesae e ae e be e st e era et e e te e teenteeneesrnenres 2
Udeblevne / ikKe Medtagne tiltag: .. ...ceovierirece ettt sttt sttt a et sae st e saeese e st e s e sesaeebesseeseeneeneen 2
Konkrete sp@rgsmal til N@ringSmMaterialet:.......ocieiiciiiiiieiie e st be e st e s be e sbe e ebeesbaeenbeesane 2

LT3 =T =] 3
(U o] T A1 13y o] = JP USROS 3
Serviceoplevelsen / KUNAEN i fOKUS. . ..ooiiiiirieieieteee sttt sttt ettt et et be s tesbesae e s e entensensessesbesaeesesneensenes 3

Finansiering og fremtidig driftSBKONOMI ....ccccuueeeiiiiiiiiiiiiiiiceerer e ssnsr e s s s s s s ssnnse s s s ssssssannnsesssssssssnns 4

KONKIETE FOrSIAE cuvveerreeeeeeeeeeeeeneeeeeeeeeennmsmenmeessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnnnnnns 4

Mal og visioner for den kollektive trafik — modernisering af arbejdsvilkarene:.........ccccccceerreeccirreeeerenneccssseeeeeeeeeeesnns 5

U OrOriNGOr cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnnnnnns 6
Yl Lo 1A VIR | =Y =SSP PURRRPOE 6
FIaSKENAISE: ...ttt st s e et st e e bt e bt e e bt e st e e e bt e s b et e bt e e be e e bt e s beeeneesbeeereenane 7

Dansk Jernbaneforbund vil meget gerne have mulighed for at uddybe vores hgringssvar og ser frem til at
hgre fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Med venlig hilsen
DANSK JERNBANEFORBUND
Henrik Horup Preben S. Pedersen

Dansk Jernbaneforbund . Sendermarksvej 25 . DK-2500 Valby
T 36132500 . W www.djf.dk . E dj@djf.dk
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Side 2 af 7

DANSK
JERNBANEFORBUND

Hgringsmaterialet

| indledningen fremgar, at hgringens grundlag er allerede besluttede projekter samt vedtaget politik og
lovgivning (herunder indgaede trafikkontrakter). Der er visse problemstillinger forbundet med dette. Man
har opstillet en lang reekke cases (forslag/idéer) fra embedsvaerket, som ikke burde have veeret med.
Ligeledes omtales en reekke ikke-besluttede projekter — herunder ikke fastlagt dele af Togfonden fase 1 og
fase 2. Samtidig mangler efterfglgende indgdede aftaler om fx @resundstog og stog. Det efterlader
trafikplanen i et graenseland mellem facts, politiserede holdninger og mangler. Samtidig er det Dansk
Jernbaneforbunds opfattelse, at det demokratisk er et stort problem, at eksempelvis cases medtages og
derved szetter bl.a. de transportpolitiske ordfgrere udenfor dgren.

Fejl/mangler i hgringsmaterialet:

Det bgr ogsa naevnes, at der er flere fejl/usikkerheder i det fremsendte hgringsmateriale. Til eksempel side
44:"P3 enkelte dele af banenettet betyder det nye Signalsystem, at kapaciteten udvides som fglge af en
optimering af blokafsnit”. Ikke korrekt. Det gaelder i princippet alle steder. Samt side 75: Fejl i diagrammet?
Viser at der kun kgrer Regionaltog til Helsinggr i dagtimerne.

| Dansk Jernbaneforbund har vi bedt om at fa datamateriale og modellering af bl.a. passagerantal stillet til
radighed. Dette har ikke veeret muligt. Vore beregninger er derfor alene baseret pa de tal, vi har kunne
deducere os til.

Udeblevne / ikke medtagne tiltag:
Der mangler en analyse af (gen)abning af stationer i Aarhus omradet i forbindelse med den sakaldte ”5-
fingre plan” (side 54). Mulige stationer kunne veere Stilling, Hasselager, Brabrand og Tilst.

Konkrete spgrgsmal til hgringsmaterialet:
Side 7 — praecis hvordan gnskes arbejdsvilkarerne moderniserede?
Side 90: Vedr. 4. jernbanepakke — Markedssdgjle: Obligatorisk udbud af offentlige kontrakter om
indenlandsk jernbanetrafik efter 2023, og direkte forhandlede kontrakter kun undtagelsesvise.
Betyder det i praksis, at alle nuvaerende DSB straekninger skal udbydes, nar DSB’s eksisterende
kontrakt udlgber i 2024°?
Side 91 — TSI for handicappede (PRM). Tilgeengelighedsstandarderne (de tekniske specifikationer) i
TSI PRM finder anvendelse pa al ny infrastruktur og alt nyt rullende materiel (tog). Hvad med en
standard for perronhgijder for eksisterende perroner, sa adgangen til tog lettes, og som vil bevirke,
at der altid kan tilgas i niveau til lavgulvsvogne, hvor en standard for perronhgjder gennemfgres, da
fremtiden tog sa kan bestilles med denne hgjde. Er det et tiltag man vil arbejde for politisk / i
central administrationen (Ministeriet)?

Dansk Jernbaneforbund . Sendermarksvej 25 . DK-2500 Valby
T 36132500 . W www.djf.dk . E dj@djf.dk
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Side 3 af 7

DANSK
JERNBANEFORBUND

Generelt

Indledningsvist er Dansk Jernbaneforbund som altid glade for de ressourcer, der laegges i udvikling af den
statslige jernbane. En kritisk tone skal derfor ogsa ses i lyset af vores store ambitioner pa netop jernbanens
vegne (herunder ogsa letbaner, stog og metro), da vi mener, at den bgr veere rygraden i dansk
infrastruktur.

Den overordnede vision har veeret, at man ville undga spildtid. Faktuelt vil resultatet af dette oplaeg bliver
det modsatte, ligesom det vil medfgre en nedgang i passagertallet pa op mod 20% pa tveers af landet samt
op mod det tilsvarende regionalt baseret pa, at trafik fremtidigt skal gennemfgres med flere skift og de
seneste trafiktalsanalyser (senest i februar 2018) har dokumenteret, at flere skift med tog betyder, at flere
skifter til egen bil eller andre transportformer.

Groft sagt vil den statslige jernbane fremover skare Danmark over. Ingen direkte tog fra stgrstedelen af
jylland til Kgbenhavn (vice versa), ligesom det ikke laengere vil blive muligt at kgre direkte til CPH Lufthavn.
Hverken fra jylland eller nordsjaelland. Med den nye bane til Aalborg Lufthavn vil man derfor ogsa med
rette kunne forvente, at en stor del af denne trafik vil overga til fly. Med den a&ndrede jernbanetrafik til/fra
midt-/vestjylland vil dette ogsa kunne forventes for hhv. Karup og Billund lufthavne. Samt naturligvis jyske
motorvej(e).

Uambitigs plan
Det fremgar nederst pa side 6: “Togenes passagertal vokser, og aldrig fgr har danskerne kgrt sa meget med
tog. De seneste 20 ar er passagertrafikken — malt i person km — vokset med 35%.

Den forventede vaekst er helt overvejende effekten af forbedringer af togbetjeningen. Vaekst pa jernbanen
kommer ikke af sig selv. Vaeksten haenger ngje sammen med forbedringer i togbetjeningen pa baggrund af
store infrastrukturinvesteringer”. Arsagen kan selvfglgelig ses i sammenhang med bemaerkningen pa side
21: "Det bemaerkes, at der ikke er endelig afklaring pa Togfonden, fremtidens materiel samt de
landsdeekkende planer for fremtidige udbud. Der traeffes Ipbende politiske beslutninger, herunder de
gkonomiske rammer, der har betydning for det optimale betjeningsforslag. De praesenterede forslag ma
derfor tages med forbehold”. Uagtet dette gives der kun fa eller ingen forslag til, hvordan nye kvantespring
pa jernbanen, skal sikre den fortsatte vaekst (hvis ikke Togfondens fase 2 indfases).

Det samme ggr sig geeldende for gods pa banen, hvor der i hgj grad mangler innovation og udviklingslyst.
Udover at veere vigtigt miljgmaessigt vil det kunne friggre enorm kapacitet pa motorvejene. Med den nye
plan vil det give udfordringer ift direkte godstransport fra ekempelvis Frederikshavn og Hirtshals gennem
landet. Allerede nu er det dokumenteret, at man med en investering pa cirka 100 millioner dkk vil kunne
fierne mere end 1 million lastbiltransporter fra motorvejsnettet pa arsbasis.

Serviceoplevelsen / kunden i fokus.

Iht § 9 i lov om trafikselskaber skal de individuelle trafikselskaber definere serviceniveauet for den
offentlige servicetrafik. Dansk Jernbaneforbund @nsker en lovfortolkning, der ikke alene definerer
serviceniveauet som frekvensen, men ogsa som kvaliteten af det leverede produkt.
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Allerede i forbindelse med de originale forhandlinger af seneste trafikkontrakt (eksklusive efterfglgende
tilleegskontrakter) understregede vi vigtigheden af, at man fra centralt hold definerede krav til
serviceoplevelsen i den transport, der udbydes. Ikke mindst da dette ogsa har stor betydning for
passagerernes valg af transportmiddel. Ikke mindst ogsa for at sikre, at der ikke sker sendringer i den
oplevede service, nar man pa flere straekninger skal skifte tog op mod 3 gange (hidtidige direkte
straekninger).

Helt banalt er der flere krav til dyrenes komfort under en dyretransport end passagerer ved
passagerbefordring (eksempelvis mulighed for frisk vand, frisk luft, toilet, plads, mv.). Vil man levere pa
jernbanetransport, sa skal man levere et kvaltetsprodukt med kunden i fokus.

Finansiering og fremtidig driftsgkonomi
| Dansk Jernbaneforbund er vi ndet til den konklusion, at politikerne har tillid til jernbanen, men ikke DSB.
Det i sig selv er en udfordring. Ikke mindst fra et gkonomisk perspektiv.

Man har haft en unik mulighed for at kgre subsidiefrit fra 2030. Dette har man ikke haft tillid til kunne lade
sig ggre, samtidig med at man fra politisk side har kraevet bedre og billige offentlig transport.

Vi medtager det her, da der ikke i hgringsmaterialet fremgar, at man imgdeser de vaesentlige fordyrelser,
der kommer til at ske i den statslige jernbanetrafik. Senest i december kunne den norske udbudschef
orientere om, at man var gaet i gang med en lignende udlicitering i Norge. Her forventede man ikke alene
et passagertab — man forventede ogsa en vaesentlig fordyrelse. Dette kommer til at blive yderligere tydeligt,
nar man fx skal til at udbyde drift og vedligeholdelse af tog. Alene moms vil udggre en merbetaling pa 25%.
Hvorom alting end er, sd mangler der en konsekvensberegning heraf i hgringsmaterialet.

Vores forsigtige bud bliver, at det kommer til at koste minimum 6 milliarder arligt i subsidier til de nye
operatgrer og drifts-/vedligeholdsvirksomheder. | en trafikkontrakts estimerede Igbetid pa 10 ar svarer det
i runde tal til prisen pa Femern-forbindelsen. Eller det dobbelte af den totale togfondspris.

Ovenstaende er dokumenteret af erfaringer fra bl.a. England, Sverige og Norge.

Konkrete forslag
Dansk Jernbaneforbund har en raekke konkrete forslag, der billigt, nemt og effektivt bgr realiseres. | ikke
prioriteret orden er disse:

e For at afprgve konsekvensen af fgrerlgse stog, udvikling i antallet af passagerer, mv. anbefaler
Dansk Jernbaneforbund, at man allerede fra K19 indfgrer dggnbetjening pa stog. Som tidligere
beskrevet forventes vaekst i passagerantallet at komme fra gget togbetjening — og det er det i
praksis muligt at afprgve. Samtidig bindes det sammen med metro, omlaegning i @resundstrafikken,
mv, hvorved der vil ske betydelig bedre servicering af passagerne, ligesom et politisk projekt i
stgrrelsesordenen op mod 10 milliarder kan afprgves i praksis for et begraenset belgb.
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e Man bgr etablere forsgg/modeller vedr. f.eks. gratis (indhegnede) park and ride faciliteter ved de
stgrre stationer for at sikre sammenhang og jernbanetransport, nar man skzerer landet over.

e Der bgr veere gget samspil med anden kollektiv trafik, omfattende takstnedsaettelser (maske endda
et helt nyt fuld elektronisk takstsystem baseret pa kgrt kilometer i stedet for zoner). Der skal —
netop fordi veekst pa jernbanen ikke kommer af sig selv — investeres stort i jernbanen, da det ellers
ikke vil veere muligt for jernbanen, at bidrage til Igsningen af landets samlede transport
udfordringer.

e Der laves en pulje pa 200 millioner, der skal sikre udvikling i godstrafikken. Heraf skal de 150
millioner ga til installationer/anleeg og de resterende midler bruges til udvikling. Herunder ogsa
koordinering og sikring bedre kanaler, lavere/mere fleksibel kanalafgift under eksempelvis
storebaelt, mv.

o Definere den serviceoplevelse, som trafikoperatgrerne skal forpligtes til at levere.

e Beslutte om man gnsker en effektivitetsstrategi eller en udbudsstrategi for jernbanen. Man kan
ikke have begge dele — og alle internationale erfaringer viser, at en udbudsstrategi i det lange Igb
bliver meget dyrt skattefinansieret... og en kombination i sig selv er en umulighed.

e Udvikle og offentligeggre (drifts- og tilskuds)skonomiske scenarier, der dokumenterer den
fremtidige omkostning til den statslige jernbane i 2032 under de angivne forudsaetninger. Medtag
eventuelt skattemaessige konsekvenser (til eksempel betaler Arriva eksempelvis skat i Danmark pa
trods af omfattende tilskud til bdde tog- og buskgrsel).

e Sikre immunisering og ngdvendige tog er til radighed. Planen er baseret p3, at signalprogram og
elektrificering realiseres rettidigt og materialet kan implementeres i sin nuveerende form. For at
sikre dette og samtidig have en funktionel plan B, er det vigtigt for Dansk Jernbaneforbund at
understrege vigtigheden af, at man har immunisering, signaler og materiel til radighed — ogsa efter
indkgb af nye tog.

e | forbindelse med indkgb af nye tog skal man sikre sig ovenstaende.

Mal og visioner for den kollektive trafik - modernisering af arbejdsvilkarene:

Pa side 7 star der, at: "Regeringen foreslar en modernisering af jernbanesektoren som et skridt pa vejen til
at na en fremtidssikret jernbane. Det indebarer gget brug af udbud og en gget markedsorientering i
togtrafikken, fx med @gget brug af prisdifferentiering og en modernisering af arbejdsvilkarene i sektoren”. Pa
hvilken made opfattes arbejdsvilkarene i sektoren som moderniseringsmodne? Er det tjenestemandene i
DSB, der her taenkes pa. | sa fald en smule tankeveaekkende, da der stort set ikke er flere tjenestemaend i
2032.

| 4. jernbanepakke er specificeret 3 mader for udbud/udlicitation/uddelegering af transportopgaver. Da
man i sin tid overdrog driften i nordjylland fik dette ganske alvorlige (og ulovlige) konsekvenser for
medarbejderne. Hvordan vil man sikre, at dette ikke sker i forbindelse med fremtidige udbud — eller er det
praecis det, man gnsker, nar man taler om modernisering af arbejdsvilkarerne? | sa fald blev det forbudt
ved forordning i 1803.
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Der er ikke taget hgjde for, hvem der skal afvikle @resundstrafikken fremtidigt. Hvad ggr man med det
eksisterende personale pa straekningen?

Forankret i Dansk Industri er der indgaet aftaler omkring fordeling af kgrsel personalemaessigt med bl.a.
Sverige og Tyskland. De sdkaldte 50/50 aftaler. Der fremgar ikke noget sted i materialet, at man benytter
sig af dette. Pa denne baggrund gnsker Dansk Jernbaneforbund belyst, hvordan man fremtidigt vil sikre
dette. Som sidebemaerkning angives, at man forventer trafikken i @resundstrafikken gges med 48%. Tager
dette ogsa hgjde for, at den ikke laengere er en integreret del af kystbanen?

Udfordringer:

Fra 2022 forslas det, at ”I Nordjylland bliver den nye bane og den nye station ved Aalborg Lufthavn
betjent med fjerntog fra Kebenhavn to gange i timen. Hver tredje time dog kun et fjerntog, da det
andet tog skal kgre til Frederikshavn for at give direkte forbindelse mellem Frederikshavn og
Kgbenhavn 5 — 6 gange dagligt”. Men i det alternative forslag pa side 25 (kaldet en case) — som kan
indfgres allerede i 2020, hvis Nordjyske er indforstaet med at overtage trafikkgber ansvaret —
foreslas fglgende:
o Ingen elektrificering nord for Aalborg og ingen fjerntog nord for Aalborg — heller ikke til
Aalborg lufthavn. (se i gvrigt vedhaeftede fil)...
o Ingen udvidet betjening af Aalborg med fjerntog, hvilket der ellers er lagt op til i
Timemodellen (Togfondens fase 2)

Det skal dog bemaerkes, at ovenstaende kraever implementering af ERTMS mellem Aalborg
og Hobro, og afklaring af to praktiske spgrgsmal vedr. infrastruktur:
o Hvis Togfondes fase 2 besluttes, er der sa plads til endnu et (hurtigkgrende fjern)tog Hobro
— Aalborg
o Kan der kgres 6 tog i timen i hver retning mellem Aalborg og Lindholm?
Fra 2022 bliver straekningen Vejle-Struer en regionaltogsstrakning, idet der dog opretholdes fire
daglige direkte fjerntogsforbindelser i hver retning Struer-Kgbenhavn. Problemet er, at der i
afsnittet omkring 2027 star, at der ikke bliver nogen elektrificering af “den skra” (Vejle-Struer), de
direkte tog Kgbenhavn — Herning / Struer falder derfor bort.
| 2027 afsnittet kan man laese, at fjerntog betjener Borup og Viby (sammen med regionaltoget
Kgbenhavn H-Slagelse-Odense). Det er uheldigt, at fjerntog stopper pa sa sma stationer. Forslag:
Regionaltoget @sterport-Roskilde forlaenges til Ringsted.

Nye positive tiltag:

- Case Ring Syd pa side 27 med direkte tog til CPH uden om Kgbenhavn H, inkl. gendbning af Glostrup
Fjern og en opgradering af Ny Ellebjerg med perronspor pa @resundsbanen og omfattende
skiftemuligheder dér, virker meget interessant
Kystbanen og den sjeellandske regionaltrafik samkgres, nar nu DSB ikke laengere skal kgre til Sverige
og Kystbanen-togene derfor ikke skal fortsaette over @resund
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Flaskehalse:
Der oplistes en raekke flaskehalse: Kgbenhavn H, @resundsbanen, inkl. CPH, Kgge-Kgge Nord,
@stjylland, ved Odense, Aarhus og Esbjerg). Men hvad er Igsningsforslaget. Iseer omkring
Kgbenhavn H er det betaenkeligt, at der ikke bydes ind med forslag (ud over den sakaldte “Ring
Syd).
Der mangler et serigst bud pa en aflastning af perronsporene pa Kgbenhavns Hovedbanegard.
Dette geelder ogsa @sterport, Aarhus H og Odense for sa vidt angar de tog, som kun kgrer til disse
stationer.
Trafikplanen anerkender dog behovet for en kapacitetsudvidelse pa Aarhus H (side 47). Der bgr i
den anledning udarbejdes en naermere analyse og et forslag, som giver mulighed for, at tog der kun
kgrer til Aarhus kan fortseette gennem stationen via gstlige plads til vendespor (evt. ny station) ved
Aarhus Havn. Dette reducerer holdetiden ved perronspor pa Aarhus H markant og sikrer derved en
bedre kapacitetsudnyttelse af de eksisterende spor.
Flaskehalsen mellem Kauslunde og Snoghgj (via den gamle Lillebaeltsbro) er ikke vurderet, selv om
4 spor pa Vestfyn bliver til 2 i Kauslunde og 2 x 2 spor fra Fredericia, henholdsvis Taulov, bliver til 2
spor i Snoghgj. Iseer i perioden frem til Femern forbindelses abning, hvor der kgrer internationale
(langsomt kgrende) godstog via denne straekning, opstar der en meget stor flaskehals, og
streekningen kan ikke umiddelbart udvides ud over de eksisterende 2 spor over den gamle
Lillebaeltsbro. Denne flaskehals bliver yderligere forstaerket, safremt operatgren pa Svendborg-
banen skal fragte tog til eksempelvis Fredericia eller Vejle for reparation, vedligehold, renggring,
mv.
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Haringssvar nr. 72, Danske Regioner

Heringssvar Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Danske Regioner har modtaget Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032 i
hering. Trafikplanen skal redeggre for statens overvejelser og prioriteringer for den
jernbanetrafik, der udfgres som offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten.

Trafikplanen giver et godt indblik i de muligheder for togtrafik, der kan forventes pa
baggrund af de pa nuvaerende tidspunkt trufne beslutninger. Planen redeggr ogsa for
de usikkerheder, der er for faerdigggrelsestidspunktet for de vedtagne beslutninger.

Danske Regioner har fglgende hovedsynspunkter:

1. Gnidningsfri sammenhang i den kollektive trafik er afggrende for kunderne.

2. Trafikplanen er udarbejdet pa et tidspunkt, hvor der er stor usikkerhed om
grundlaget, da en raekke projekter ikke er endelig afklaret.

3. Planen laegger bl.a. op til @ndrede betjeningsmgnstre for en raekke stationer.
Det anbefales at gennemfgre en mere regelmaessig dialog mellem
trafikstyrelsen, togoperatgrer, trafikselskaber og de regionale og lokale
myndigheder.

4. Planen beskriver eksempler pa integration af den statslige og den regionale
togtrafik

Uddybning af Danske Regioners synspunkter

1. Gnidningsfri sammenhaeng i den kollektive trafik er afggrende for
kunderne.

Der er behov for en hgj grad af sammenhang i den kollektive trafik. Som det
fremhaeves flere steder i trafikplanen, er toget en vigtig brik i et fleksibelt
sammenhangende transportsystem.

En velfungerende og passagervenlig mobilitet er afggrende for de rejsende. De er
interesserede i at komme let, hurtigt og bekvemt fra A til B uden hensyn til, hvem der
er myndighed eller operatgr. Det er afggrende, at de forskellige transportsystemer
hanger fleksibelt sammen.
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Trafikplanen forudsaetter, at busser og lokalbaner indretter sig efter togets
trafikmgnstre. Der kan med fordel vurderes, hvordan trafikplanen kan indrettes, sa
kunderne betjenes bedst ogsa ved skift.

2. Trafikplanen er udarbejdet pa et tidspunkt, hvor der er stor usikkerhed
om grundlaget, da en raekke projekter ikke er endelig afklaret.

Trafikplanen redeggr for de statslige beslutninger pa baneomradet og rammerne for
banetrafikken. Den er imidlertid udarbejdet pa et tidspunkt, hvor der er stor
usikkerhed om grundlaget, da der er usikkerhed om faerdigggrelsen en raekke
projekter. Det betyder, at trafikplanen ikke danner en stabil ramme for
planlaegningen af den regionale kollektive trafik.

3. Planen lzegger bl.a. op til @ndrede betjeningsmgnstre for en raekke
stationer. Det anbefales at gennemfdre en mere regelmaessig dialog.

De samfundsgkonomiske hensyn ved valg af standsningsmgnstre bgr inkludere den
planlagte udvikling rundt om stationerne, som vil pavirke det fremtidige passagertal,
og bgr derfor koordineres med de regionale og lokale myndigheder.

Under hensyn til ovenstaende anbefales det, at der — ud over koordinering i
forbindelse med konkrete projekter - gennemfgres en regelmaessig koordinering pa
regionalt niveau mellem Trafikstyrelsen, togoperatgrerne, trafikselskaber og de
regionale og lokal myndigheder, f.eks. ved arlige mgder, bl.a. om andrede
betjeningsmegnstre for en reekke stationer.

4. Planen beskriver eksempler pa integration af den statslige og den
regionale togtrafik

Det er positivt, at planen beskriver Region Nordjyllands overtagelse af
bestillingsansvaret for banetrafikken nord for Limfjorden. Det konstateres desuden,
at der flere steder kan vaere en fordel ved regionalisering (side 59). Flere regioner er
interesserede i et teettere samarbejde, sa der udvalgte steder er mulighed for at kgre
bade pa lokalbanernes net og pa det statslige banenet. Danske Regioner finder, at
der er store muligheder for at sikre en bedre trafikbetjening ved en hgjere grad af
integration af den statslige og den regionale jernbanetrafik. Det kan med fordel kan
bringes i spil i forbindelse med trafikplanen.

Afslutningsvis skal naevnes, at de enkelte regioner ogsa selv sender hgringssvar.

Der er tages forbehold for bestyrelsens drgftelse den 21. marts 2018

Venlig hilsen

c/@ SN
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Hgringssvar nr. 73, Developing Future Aarhus

Modtaget 23. februar 2018

Emne: Hgringssvar - Den statslige trafikplan 2017-2032 - Nyt trinbraet i Brabrand, Aarhus
Trinbret i Brabrand.

Vi skriver som en forening der arbejder pa at udvikle Aarhus omradet. | denne forbindelse med
hensyn til ngdvendigheden og den sunde fornuft i at gendbne den gamle Brabrand station i det
vestlige Aarhus.

Der er nu gode og mange krefter i Brabrand der keemper for at lade fornuften sejre og fa et trinbraet
i bydelen med knap 20.000 indbyggere - et tal der vil vokse betydeligt de kommende ar med et
Gellerup kvarter der vil fa mange tusinde flere borgere de kommende ér.

Som det er i dag, kan det tage op til 30 min for at komme ind til centrum af Aarhus med bus. Med et
tog der bruger de eksisterende skinner (Arriva) kan man komme til Aarhus Hovedbanegard pa blot
6 min. Det vil veere en stor gevinst for pendlere og samfundet at flytte de rejsende over i hurtig tog
transport.

Aarhus er hurtig voksende med op til 5000 flere borgere hvert ar. Dette presser infrastrukturen pa
vejene og en del af lgsningen er at fa flere over i tog. Derfor opfordrer vi til at flere stationer dbnes i
Aarhus omradet - og den farste station kunne vere Brabrand.

Endvidere ville det veere fornuftigt at lave et trinbraet i Mundelstrup Stationsby/Tilst som ogsa er
beliggende i det vestlige Aarhus. Tilst har i dag 16.000 indbyggere og bydelen forventes at vokse
yderligere de kommende ar med store udstykninger af boliggrunde i omradet. Trinbraettet kunne
ligge lige nord for Viborgvej hvor jernbaneskinnerne karer langs med bebyggelserne.

Vi haber i vil vere lydhgre.

Med Venlig Hilsen

Kenny Arne Lang Antonsen, DFAA

www.developingfutureaarhus.dk
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Hgringssvar nr. 74, DI Transport, Dansk Tog og DKT

oo Transport

26. februar 2018

Danish Transport Federation

Til Transport-, Bygnings- og Boligstyrelsen

Hgringssvar vedrgrende trafikplan for den statslige jernbane 2017-32

DI Transport, Dansk Tog og DKT har modtaget ovennevnte plan i hering og har pa den
baggrund felgende bemaerkninger:

Trafikplanen giver et godt overblik over igangvaerende og beslutttede initativer pa
jernbaneomradet og opfylder pd den made opgaven som formuleret i Lov om
Trafikselskaber. Desvarre er den lovmassige ramme for trafikplanen for snaver. Den
forholder sig kun til den statslige jernbane og laegger ikke op til en helhedsorienteret
planlaegning af en sammenhangende kollektive trafik.

Attraktiv kollektiv trafik er ogsa i fremtiden et vaesentligt virkemiddel til at reducere
treengslen pa vejene. Der mangler imidlertid en overordnet masterplan med politiske
malsatninger for udviklingen af den samlede kollektiv trafik i Danmark. Der er et stort
behov for en fremadrettet og ambitigs planleegning med brugerne i centrum, som samtidig
forholder sig til hele paletten af kollektive transportformer og sammenhangende til den
ovrige trafik. Der er ligeledes behov for, at vi i endnu hgjere grad benytter de muligheder,
som gget markedsorientering af sektoren vil kunne sikre.

Vi opfordrer til, at en kommende revision af Lov om Trafikselskaber sikrer udarbejdelsen
af en langsigtet masterplan for den samlede kollektive trafik.

Figur 2 (side 9) er tankevaekkende. Fra 1996 og ca. 10 ar frem har der varet psen vakst i
jernbanens transportarbejde. Men herefter klinger vaeksten markant af trods en rakke
investeringer og indsatser. Det rejser det overordnede spergsmal om, hvor vidt strategier
og planer i tilstreekkelig grad er rettet mod at @ge jernbanens attraktivitet for brugerne.
Hgj bruger-attraktivitet er afggrende, hvis jernbanen skal genvinde tabt terraen og vinde
markedsandele. Derfor ber omdrejningspunktet for investeringer og driftsstrategier vare
attraktiviteten for brugerne frem for mere sneaevre driftsmaessige og jernbanetekniske
betragtninger. Vi skal i den forbindelse pege pa 2 konkrete forhold:

- Igennem mange ar har den fremherskende driftsstrategi for isaer landsdelstrafikken
veeret centreret om driftskobling samt op- og nedformering af togseet. Dette tankesat
udfordres ikke i trafikplanen, selv om det kan have stor betydning for beslutninger,
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der raekker langt ud i fremtiden. I en situation, hvor Danmark star overfor store
investeringer i rullende materiel, anbefaler vi, at fordele og ulemper ved forskellige
strategier analyseres mere tilbundsgdende end det gores i dokumentet "Fremtidens
Tog” fra juli 2017.

- Trafikplanen refererer flere steder til strategien om at adskille Kystbane- og
@resundstrafikken, blandt andet med det formal at opna forbedret driftsstabilitet og
direkte adgang til Kebenhavns Lufthavn fra resten af Sjelland. Upaagtet, at der
potentielt veere fordele i en sadan strategi, synes den at veare funderet pa
driftsmeessige betragtninger fremfor analyser af betydningen for passagerstromme
fra henholdsvis Nordsjalland og resten af Sjalland, herunder i forhold til adgangen
til Kebenhavns Lufthavn. Specielt er effekten af en sddan omlagning helt central i
forhold til Kebenhavns Lufthavns rolle som internationalt knudepunkt. Vi anbefaler
derfor, at den foresldede @ndrings betydning for passagerstremme og
brugerattraktivitet analyseres som grundlag for beslutningstagen.

4. Jernbanepakke pavirker i stort omfang rammerne for den danske jernbane. I
sardeleshed vil den reviderede PSO-forordning fa afgerende betydning for indgaelse af
kontrakter om offentlig service. De faktuelle forhold behandles rent deskriptivt i
Trafikplanen. Vi efterlyser en redegerelse for den konkrete betydning af de @ndrede
rammer i forhold til udbud og kontrakter.

Trafikplanen beskriver, hvorledes fjernbusserne vinder markedsandele fra
jernbanetrafikken pa de lange rejser. Beskrivelsen folges i midlertid ikke op af
reflektioner, om denne udvikling kraever a&ndringer i den kommende trafikplanlagning.
Vil det vaere hensigtsmaessigt at igangsaette nye initiativer eller anvende ressourcer andre
steder.

I mange tilfeelde kan det give god mening at sndre i f.eks. antal togafgange til og fra en
station, men nér man gor det, skal man ogsa forholde sig til konsekvenserne. Det er ikke
nok at konstatere, at der kommer 10% feaerre passagerer med toget, det er ogsa relevant at
undersgge, hvilke typer passagerer er det, og hvordan de ellers skal komme frem. Bliver
de hjemme eller vil de erstattes med en biltur.

Vi bidrager naturligvis gerne til den videre proces.

Med venlig hilsen

i [ ory l—zﬁ f ]

V.4 12\ (‘J | LA L [ ‘,; Fos_
Lise Bjorg Pedersen og Per Henriksen
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Hegringssvar nr. 75, DSB

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

DSB’s svar pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens horing vedr. Trafikplan for
den statslige jernbane 2017-2032

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har d. 24. november 2017 udsendt et
haringsbrev vedr. Trafikplanen for den statslige jernbane 2017-2032. DSB hilser
trafikplanen velkommen som input til den fremtidige planlaegning.

Herunder fglger DSB's bemarkninger til Trafikplanen. Haringssvaret er opdelt i en
reekke overordnede emner, med underpunkter og sidehenvisninger til
Trafikplanen.

1. Referencer til DSB's arbejdskgreplan for 2022.

Der henvises flere gange i trafikplanen til DSB's kagreplan for 2022.

Kgreplanen er en arbejdskareplan, som opfylder kravene i trafikkontrakten 2015-
2024 indgaet mellem DSB og Transport-, Bygnings- og Boligministeriet. DSB
onsker derfor ikke, at kereplanen opfattes som endelig.

Der foreslas derfor en mere neutral navngivning, f.eks.: "2022 koreplan baseret pa
nuvarende trafikkontrakt”.

Figur 17, s. 25 fremstar alene som et forbedret forslag for 2022 i forhold til DSB’s
kareplan i 2022, hvilket kan opfattes som en kritik af DSB's kareplan. Det foreslas
at benytte "alternativ” i stedet for "forbedret”, og at der henvises til
Trafikkontrakten i stedet for DSB. Det fremgar endvidere, at der er tale om et
forslag til 2027, under forudsatning af tilsagn fra regionen som trafikka@ber. Da
Banedanmarks plan er en plan for 2027, indeholder den flere usikkerheder, og
mange forudsatninger er sat op.

Desuden indebzrer det viste forslag en produktionsudvidelse, der som
udgangspunkt altid vil medfare en bedre betjening for passagerne. DSB’s plan
indebaerer ikke en produktionsudvidelse, og vil som sadan fremsta ringere i
forhold til kunderne.

2. Trafikplan 2017-2032, sammenfatning

Pa s. 4 star der, at "der skal vaere hurtige og hyppige togforbindelser pd de lange og
mellemlaznge streek samt de store pendlerstromme”. Dette er DSB overordnet
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enige i, men ggr samtidig opmaerksom pa, at nar "Afhaengigheder i kereplanerne
reduceres, sd forsinkelser ikke spredes” (s. 4), medfgrer det gget anvendelse af
skifteforbindelser. Dette er alt andet end lige en forringelse, da kunderne vil skulle
skifte fremfor at kore lige igennem.

3. Jernbanens fremtid og udvikling

3.1 Odense

Pa s. 6, under punktet “Foresldet togbetjening 2027", foreslas flere tog mellem
Odense og Kabenhavn. | den forbindelse fremgar der af bilag 3: Linjediagrammer,
to nye togsystemer med endestation i Odense for ar 2027 (fig. 74) og 2032 (fig.
76). Dette vil indebare kapacitetsbegraensende togbevagelser pa tvers af
hovedspor og depotplads, hvilket vil pavirke den gvrige togdrift.

3.2 Arsager til vaekst pa S-banen

Pa s. 9 forklares vaeksten pa S-banen ved mulighed for cykelmedtagning,
etablering af Ringbanen, bedre kgreplaner, rabattiltag som off-peak, samt
treengsel og befolkningsvaekst i de centrale dele af hovedstadsomradet. DSB
papeger, at kundepunktligheden i samme periode er steget med omkring 10
procentpoint, hvilket ogsa ma forventes at have bidraget til vaksten.

4. Passagerudviklingen de kommende ar

4.1 Pavirkninger fra sporarbejde

| sammenfatningen pa s. 4 fremgar det, at den foreslaede betjening er langsigtet,
og at der derfor ikke er indarbejdet anlaegsperioder og sporspeerringer ifm.
planlagt sporarbejde. Der er heller ikke taget hgjde for udrulningen af
Signalprogrammet.

Det ma dog konstateres, at fremtiden (i hvert fald de naeste 10 ar), er preget af
mange og store sporarbejder (nye baner, elektrificering, Signalprogrammet samt
Banedanmarks varsling af flere starre vedligeholdelsesopgaver i de kommende
ar). Sporarbejder som disse koster operatarerne kunder, og disse kunder kommer
ikke ngdvendigvis tilbage til den kollektive trafik. Omfattende sporarbejder ma
forventes at fa konsekvenser for fremtidige passagertal, hvilket bar
implementeres i prognoserne.

4.2 Infrastrukturforudsatninger

Ambitionerne for fremtidens kapacitet, karetid og punktlighed pa banen, er staerkt
afhangige af infrastrukturen. DSB foreslar derfor, at der ved meget specifikke
visioner refereres til de evt. infrastrukturforbedringer der forudsaettes. F.eks.
mangler en sadan forudsatning pa s. 13, hvor der laeses: "Den nye bane
Kebenhavn-Ringsted vil sammen med hajere hastighed Ringsted- Odense gore det
muligt at rejse mellem Kebenhavn og Odense pda lige under 1 time".

318



5. En mere effektiv jernbane

5.1 Materielforudsaetninger i trafikplanen

| forhold til formuleringen pa s. 22 "Det kan ikke udelukkes, at det bedre kan svare
sig at anskaffe materiel med hajere tophastighed. Treeffes der beslutning om andre
infrastrukturprojekter kan hgjhastighedsmateriel fx blive relevant”, har DSB
falgende kommentar: Pa nuverende tidspunkt er der to streekninger hvor pa man
vil kunne kore tog med 250 km/t, og infrastrukturen er dermed langt fra optimal i
forhold til at kare med materiel med hgjere tophastigched. DSB vurderer, at det pa
nuverende grundlag, som en del af anskaffelsen af Fremtidens Tog, ikke kan
svare sig gkonomisk eller kundemaessigt at anskaffe tog med hgjere tophastighed
end 200 km/t, bl.a. fordi det medfarer andre TSI krav til toget, hvilket @ger prisen
og omkostningerne markant, samtidig med, at den kundemassige gevinst er
tvivlsom. DSB vurderer ogsa, at selvom der skulle treeffes beslutning om
yderligere infrastrukturprojekter, vil der ikke ngdvendigvis vaere passagermassig
eller gkonomisk gevinst ved at anskaffe materiel med hgjere tophastighed. DSB
foreslar pa den baggrund, at der justeres marginalt i fremstillingen til: " Treeffes der
beslutning om andre infrastrukturprojekter, kan det dog ikke udelukkes, at det
bedre kan svare sig at skaffe materiel med hgjere tophastighed”.

Baseret pa DSB's branche workshops og markedsundersggelse ifm. forberedelsen
af indkeb af Fremtidens Tog, kan DSB ikke genkende fglgende, pa s. 22: “...
tendens til at togleveranderer ser pd tophastigheder omkring 220-230 km/t... ”.
DSB ser derimod en tendens til at samme produktplatforme i stigende grad
anvendes til regionaltog med 160 km/t og fjerntog med 200 km/t.

5.2 Prioriteringer i planleegningen

Pa s. 23 star der, at man tilstraeeber "en adskillelse af togsystemer” som et middel
til at hindre spredningen af forsinkelser mellem straekningerne. DSB anerkender, at
dette giver fordele, men disse skal afvejes i forhold til de ulemper, det ogsa
medfarer. Eksempelvis binder DSB gradvist Kystbanen sammen med den gvrige
Regionaltrafik (R@) afhangigt af elektrificeringstakten. Dette er en konsekvens af
manglende kapacitet pa Kebenhavn H til at vende tog. Landsdelstrafikken og
regionaltrafikken deler infrastruktur pa mange strakninger, hvorfor
afhangigheder ikke helt kan undgas, ligesom der skal tages hensyn til
korrespondancer. Skal materiel dedikeres til enkelte togsystemer/straekninger
gges det totale materielbehov. Dertil kan vedligehold og daglig forsyning, sasom
toilettamning mv. vanskeliggares og fordyres pga. af tomkarsel og/eller behov for
flere faciliteter.

Pa s. 23 foreslas det ogsa at reducere omfanget af delinger og samlinger af tog for
at gge robustheden i planerne. DSB er som udgangspunkt enig heri, men gor
samtidig opmaerksom pa, at dette er en afvejning ift. de ggede
driftsomkostninger, som dette medforer. Ligeledes vil en evt. udvidelse af antal
linjer pa de mest belastede straekninger, som det foreslas, medfare gget
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belastning af den begrensede kapacitet. Ydermere vil det i flere tilfeelde ikke vare
muligt pga. de infrastrukturmaessige flaskehalse.

Nederst pa s. 30, star der, at "Kolding bliver det eneste sted i fjerntrafikken, hvor
der deles og samles tog, og det gares her, fordi det pdvirker ferrest passagerer, og
giver lavere driftsomkostninger. Der vil ikke leengere planlagt deles/samles tog i
Odense og Fredericia”. Det er DSB’s vurdering, at hvis man fjerner deling og
samling i Odense, Fredericia og Aarhus vil det gge driftsomkostninger og
materielbehov, hvilket vil vanskeliggare krav om gget effektivisering af DSB.
Beslutning om deling og samling vil i sagens natur ogsa vaere koblet op pa det nye
materiels evne til hurtigt og effektivt at blive delt og samlet.

5.3 Frekvens

Pa s. 29 fremgar, at man i trafikplanen anbefaler, at alle straekninger i dagtimerne
som minimum har timedrift - dog minimum halvtimesdrift pa Sjaelland og i
Gstjylland.

| bilag 3: Linjediagrammer, figur 73, 75 og 77, pa s. 81-85 ses det, at denne
halvtimes drift ikke opfyldes pa straekningerne Holbak-Kalundborg og Ringsted-
Nykabing. Ved en kombination af et hurtigt togsystem og et stopsystem til
Nykabing vil de 2 afgange pr. time ikke modsvare halvtimesdrift end ikke pa de
stationer der betjenes af begge systemer grundet den difference i rejsetid der vil
vaere, nar man betjener straekningen med bade et hurtigt og et langsommere
system.

Der er et betragteligt rejsetal pa straekningen (jf. figur 12-14, s. 18-20) - isaer pa
straekningen Ringsted-Nastved - og en mulig lasning til at opna halvtimesdrift
kunne vare at lade myldretidssystemet kgre i alle dagtimer. Med henvisning til
rejseantallet vist pa figur 12-14, kan det f.eks. bedre forsvares at have timedrift
pa straekningen Holbaek-Kalundborg (uden for myldretiden), sammenlignet med
strekningen Ringsted-Nastved.

5.4 Betjening af Senderjylland

Pa s. 26 og s. 30 foreslas en alternativ betjening af Senderjylland, som i DSB's
opfattelse ikke beskriver alle aspekter. Desuden betegnes forslaget som 'bedre’,
hvor DSB foreslar at benytte en anden ordlyd f.eks. 'alternativ’. Der henvises ogsa
her til DSB’s arbejdskareplan for 2022, hvilket ikke er hensigtsmaessigt. Selve
forslaget ligner trafikmansteret fra K15 og tidligere ar, som det bemaerkes, at DSB
aktivt er gaet bort fra pa baggrund af en raekke analyser og kundeundersggelser.
Fordelene ved at tilretteleegge trafikken som foreslaet er korrekt opsummeret,
men en rekke ulemper navnes ikke.

Ved den alternative betjening fas ogsa:

e Forlenget rejsetid mellem Sgnderjylland og Kgbenhavn H.
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e Koblingstid i Fredericia der ikke kan fjernes med mindre de direkte tog
Kabenhavn-Herning/Struer ogsa fjernes, eller der ikke lengere &ndres
togstarrelser i Fredericia.

e Forlenget rejsetid Esbjerg-Kgbenhavn grundet ny kobling i Kolding.

e Forringelse af forbindelsen mellem @stjylland og Sanderjylland grundet
manglende skifteforbindelse i Fredericia.

Det bemarkes slutteligt, at Senderjylland allerede i dag har direkte forbindelse til
Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup.

Pa s. 32 fremgar det, at Tysklandsforbindelsen til Aarhus kan forbedres, f.eks. ved
at hver andet tog i Senderjylland karer til Aarhus. Dette svarer imidlertid til hvad
DSB praktiserer i dag. Det bemarkes, at der ikke er en entydig anbefaling i
Trafikplanen af, om tog fra Padborg i fremtiden skal kare til Kgbenhavn eller
Aarhus (via Fredericia). DSB g@r opmaerksom pa, at muligheden for at betjene
Tyskland i sidste ende afh@&nger af, om der er anskaffet materiel, som kan kare
bade i Danmark og Tyskland til erstatning af 1C3 nar disse udfases i slutningen af
2020’erne.

5.5 Ring Syd

P& s. 27 omtales et nyt togsystem mellem Roskilde og Kastrup Lufthavn, 'Ring
Syd'. DSB er enig i, at en etablering af Ring Syd med sammenbinding af Roskilde
og Kastrup er kundemaessigt meget interessant, ligesom skift til Letbanen ved
Glostrup station vil veere kundemaessigt interessant. Det bemarkes dog, at den
lesning som foreslas pa eksisterende infrastruktur (lille Ring Syd) vil gge
belastningen pa Kastrupbanen og Kastrup station, hvor kapaciteten allerede i dag
er udfordret, hvilket vil pavirke punktligheden negativt.

DSB foreslar i stedet at etablere Ring Syd uden kapacitetsudvidelse pa
Kagbenhavns Lufthavn station og Kastrupbanen ved at binde den sammen med de
eksisterende myldretidstog over @resund. Dette vil omkostningsfrit reducere
belastningen af Kgbenhavns Hovedbanegard, som er den absolutte flaskehals i
Danmark, med 4 tog i timen og samtidig etablere direkte sammenhang mellem
Roskilde og Amager uden ekstraomkostninger. Det vil ogsa binde Greater
Copenhagen bedre sammen; bl.a. universitetsbyerne Roskilde og Lund. DSB
anerkender, at dette vil vaere vanskeligt at realisere nar trafikkgberansvaret for
Oresundstrafikken er overdraget fra Danmark til Skanetrafikken, medmindre det
allerede nu tenkes ind i planen.

6. Baneprojekter

6.1 Analyse af omlagning af S-banen til metrodrift (2017)

Overskriften i toppen af s. 55 bar @&ndres til "Analyse af omlaegning af S-banen til
forerlgs drift (2017) ", da benavnelsen "metrodrift” ikke i sig selv fortaeller, at der
er tale om farerlas drift. Saledes er mange metroer i verden fortsat fererbetjente.
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Det fremgar i afsnittet, at automatisering skaber mulighed for at opna hgjere
frekvens. Dette kan praciseres, idet der primart er tale om, at det med farerlas
drift kan ggres samfundsgkonomisk lensomt at gge frekvensen udenfor
myldretiderne. Den tekniske mulighed for hgjere frekvens skabes primart af det
nye signalprogram pa S-banen (CBTC) og ikke af farerlas drift.

6.2 Vendespor ved Carlsberg (Enghave).

Det fremgar af s. 55, at der med "Aftale om metro, letbane, naerbane og cykler,
12. juni 2014" er igangsat en analyse af et vendespor ved Enghave station. Det
bor praeciseres, at Banedanmark har lavet et beslutningsgrundlag herfor, ligesom
det er blevet nevnt i faktaboksen om "Beslutning for flytning af Herlev station”
pa s. 46.

DSB ser i gvrigt gerne projektet med vendespor fremhavet med en lignende
faktaboks. Vendespor ved Carlsberg vil med en relativt lille investering muligggre
en forbedret betjening pa Frederikssundsbanen, der vil give en gget robusthed
samt starre nytte af forerlgs drift. Dertil kan en produktionsudvidelse i vaesentlig
grad forventes egenfinansieret af billetindtaegter.

7. Kapacitet pa banen

Pa s. 63, laeses formuleringen “En hgj kapacitetsudnyttelse udgor ikke et problem,
hvor der ikke eftersporges yderligere kapacitet”. Dette ber udga eller blades op til:
"En hgj kapacitetsudnyttelse udgor ikke ngdvendigvis et problem, hvor der ikke
eftersporges yderligere kapacitet”.

7.1 Kastrup

Pa s. 67 omtales Kabenhavns Lufthavn, Kastrup som en flaskehals. Samtidig kan
der i linjediagrammerne for 2022 og 2027 i bilag 3, aflaeses en gget belastning af
Kastrup fra 9 til 11 togsystemer. Dertil kommer de udbudte godskanaler, som
kapacitetsmaessigt modsvarer 2 persontog pr. kanal, og dermed 4 i alt. Dette oges
fra 2 til 3 godskanaler, modsvarende 6 persontog. | alt en stigning fra 9+4=13 tog
pr. time i 2022 til 11+6=17 tog pr. time i 2027.

8. VYderligere visioner

Trods trafikplanens visioner for fremtidens togdrift er der stadig flere flaskehalse
og potentielle forbedringsmuligheder der med fordel kan navnes, jf.
nedenstdende.

8.1 Ringsted station

Efter abning af en fast Femernforbindelse skal godstog kare pa tvaers af Ringsted
station, hvilket vil udfordre kapaciteten vasentligt. En hgj
gennemkearselshastighed i Ringsted er et af flere ngdvendige elementer, for at
kunne kare Kabenhavn-Odense pa en time. En niveaufri lgsning - en sakaldt fly-
over - anbefales derfor i Ringsted.
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8.2 Kebenhavn H

Generelle kapacitetsproblemer pa Kgbenhavn H vil uden handling fortsat vaere
arsag til nedsat punktlighed og indirekte gget koretid, specielt ved oget
trafikomfang. Kgbenhavn H na@vnes som en sarlig kapacitetsmaessig
problemstilling i Hovedstadsomradet pa trafikplanens s. 7, samt pa s. 52 i
afsnittet "Baneprojekter”. Kabenhavn H sgges aflastet vha. Ny Ellebjerg og
manglende standsning pa Ngrreport, men der savnes egentlige l@asningsforslag for
selve Kgbenhavn H.

8.3 Opgradering Kage Nord - Kage - Naestved

DSB foreslar en udvidelse af bro og spor ved Kgge Nord, saledes at straekningen
Koge-Kage Nord kan gares dobbeltsporet. Perronforlaengelser og perron i spor 1
pa Kgge station anbefales ogsa i denne sammenhang.

8.4 Ring Syd

Ring Syd-systemet kan med fordel understgttes af infrastrukturforbedringer som
f.eks. perroner ved spor 11 og 12 i Kastrup og udvidelse af fjernbanen over
Amager med et overhalingsspor, f.eks. i @restad.

8.5 QDvrige
Et dobbeltspor Tinglev-Padborg, er ogsa en potentiel forbedringsmulighed, som
DSB ser det.

Der anbefales et 3. spor fra Lillebaltsbroen til Snoghgj, s tog mod Taulov ikke
generer tog mod Fredericia.

Sporskifter og transversaler kan med fordel oprettes/opdateres en raekke steder i
takt med, at Signalprogrammet udrulles.

8.6 Infrastrukturforbedringer pa S-bane og lokaltog
Der anbefales et 3. spor mellem Snekkersten og Helsingor til Lokaltog (ca. 2.400
meter).

Ydermere anbefales dobbeltspor over Mglleaen ved Farum, da dette vil gge
kapaciteten ved farerlgs drift.

Flere transversaler i det centrale Kagbenhavn vil gge robustheden overfor
sporarbejder og driftsforstyrrelser.

8.7 S-togsdrift pa Kystbanen

Flere analyser peger pa, at der ved at indfgre S-togsdrift pa Kystbanen vil kunne
opnas markbare rejsetidsgevinster trods flere standsninger. Dertil kommer en
hajere frekvens, som ogsa understottes af farerlgs drift og endelig ma
punktligheden ved S-tog fremfor regionaltogstrafik forbedres markant.
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S-togsdrift vil bl.a. kreve ombygning af perroner samt ny elektrificering eller 2-
stromstosg.

9. Kommentarer til bilag med passagertal og linjediagrammer

| bilag 3: Linjediagrammer, fig. 72, 74 og 76 ses det, at Hjallese betjenes med 3
stop i timen af hensyn til ny letbane i Odense. Jf. bilag 1: Passagerudvikling pr.
station, forventes der et passagertal i Hjallese pa 900 af- og pastigere i 2022 og
1.000i 2027-2032. | VVM-redeggarelsen af letbanen i Odense forventes der 3.300
omstigere mellem tog og letbane alene. Der er bekymrende stor forskel mellem
de to tal (900 og 3.300).

Kilde: https://www.odenseletbane.dk/media/1159/vvm-og-mijoevurdering.pdf,
tabel 7.8 pa s. 87.

Jf. bilag 1 falder antallet af afrejser og ankomster i bade Hvalsg og Tollgse fra
2015 til 2022 og stiger sa efterfalgende. Linjediagrammerne i bilag 3 viser, at
Hvalsg mister myldretidsafgange fra 2027, mens Tollese har u@ndret betjening,
hvilket virker ulogisk.

Jf. bilag 3, fig. 75 er myldretidssystemet fra Kalundborg pr. 2027 et stoptog
mellem Kalundborg og Holbak, og der efter springes Hvalsa over. Det vil give
rejsetidsulemper for de lange rejser. Det daglige antal pastigere pa Hvalsg station
overstiger totalen for de sma stationer mellem Kalundborg og Holbak. Toget har
en hgj markedsandel i Hvalsg, og der er politisk tradition for at lytte til
pendlerreprasentanterne pa straekningerne.

| bilag 3, fig. 75 og 77 fremstar Borup og Viby Sjalland som helt uden standsning i
2027 og 2032. Dette antages at veere en fejl som bar rettes.

10. Generelt om samarbejde

For at fastholde den kollektive trafiks attraktivitet og dermed begranse frafaldet
af passagerer i perioden med store sporarbejder er det afgagrende, at
sammenhangen i nettet fastholdes. Movia forventer at planlegningen af
rutebusser og togbusser sammentankes i lasninger, som sikrer denne
sammenhang med baggrund i de erfaringer, som der drages ifm. f.eks.
sporsparringen pa Frederikssundsbanen og Kystbanen til sommeren 2018.
Trafikselskaber og andre operatgrer har derudover lgbende dialog med DSB om
kgreplanen - herunder ift. @ndringer, som kan have betydning for skiftetider
mellem eksempelvis tog og bus.
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Haringssvar nr. 76, Einar Feldager Hansen

Fra: Einar Feldager Hansen [mailto:einar.feldager@gmail.com]

Sendt: 26. februar 2018 23:19

Til: ts Info <info@trafikstyrelsen.dk>

Emne: Hgringssvar til Trafikplan for den statslige Jernbanen 2017-2032

Jeg vil gerne komme med nogle bemarkninger til Trafikplan for den statslige Jernbanen 2017-2032.

Jernbanen i Midt og Vestjylland syntes jeg bliver forskelsbehandlet maske fordi den ligger leengst
veek fra Kgbenhavn.

Fra 15 til 9 afgange pr.degn pr.retning fra f.eks Ringkebing med 900 passagerer og nar en by som
Farum med 6000

passagerer kan opretholde 10min’s drift uden for myldretiden med teet pa 100 tog ankomst og
afgange i dggnet har en

tilsvarende belaegnings procent . Der snakkes indirekte om at erstatte toget med busser men man
ville aldrig nedlaegge

S-banen mellem Farum og Verlgse og lade passagerne brug S-bussen som karer pa samme
streekning. Veksg en Station

pa S-banen mellem Frederikssund og Kgbenhavn med 1900 passagerer har ogsa mange afgange
hele dagen men star ikke

til at blive nedlagt. En nedlaeggelse af f.eks jernbanen mellem Skjern og Holstebro vil medfarer en
vaesentlig lengere rejsetid

hvis transporten skal forega med bus.En togrejse fra Ringkebing til Kgbenhavn vil i fremtiden
medfarer 3 skift.

Omkring ar 1989 kunne karer direkte med tog fra Ringkebing til Kgbenhavn uden skift.

At have tog der kun skal pendle mellem Skjern og Holstebro finder jeg forkert. Sa burde togene
hellere karer mellem Esbjerg

og Struer, sa er der kun 1 skift nar rejsen gar mod Kgbenhavn.

Anlaggelse af nye specifikke standsningssteder pa jernbanen syntes jeg ikke skal bestemmes i en
landsdaekkende plan men

kunne besluttes pa regional eller kommunal plan og komme til udfarsel hurtigt hvis der er et behov
for det. F.eks gik en gruppe

beboerer til Hirtshalsbane og bad om at der blev opfart et standsningssted pa banen. 3 maneder efter
stod standsningsstedet

feerdigt.
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Sa kunne der jo ogsa anlaegges et standsningssted ved Alkjer med navnet Ringkgbing Syd.
Fremtidens Baneprojekter.

Der er flere infrastrukturprojekter der burde undersgges og medteenkes f.eks jernbanen til Aalborg
Lufthavn ber forleenges nordpa

til den eksisterende jernbane mellem Aalborg og Hjarring sa alle tog kerer via Aalborg Lufthavn.

Billundbanen burde forlaenges til Grindsted og videre til f.eks Bramminge eller til et punkt pa
strekningen mellem Esbjerg og Skjern.

En ny bane mellem Sgnderborg og Aabenraa videre til den eksisterende bane mellem Padborg og
Lunderskov.

En Jernbane tunnel mellem Hundested og Rervig sa der kan kare lokaltog mellem Nykgbing
Sjeelland og Hillergd

En Ring 5 Jernbane som kan give kortere rejsetider og knytte Vest/Midt og Nordsjelland samme. sa
ikke alle passager

trafik skal ind over Kagbenhavns Hovedbanegard. Det kan vare som en enkeltsporet Lokalbane
streekning eller som en

S-togs streekning.

Trafikstyrelsen burde sammen med ministeren tage pa studierejse til Europas maske fgrende
jernbaneland Sveits

og finde udad hvordan de b.la driver jernbanegods pa skinner. God Tur.
Jeg har flere ideer men stopper her.

Med venlig hilsen.

Einar Feldager Hansen

c/o Faneveaenget 54

3520 Farum
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Med venlig hilsen.
Einar Feldager Hansen
c/o Fanevanget 54

3520 Farum

[Side #]
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Heringssvar nr. 77, Hovedstadens Letbane
MS-X-AP-ANA-0034/AMK

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
info@tbst.dk

Hgringssvar om Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032 Hovedstadens
Letbane

Hovedstadens Letbane har modtaget Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens Metrovej 5

hgringsudgave af Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032. DK-2300 Kgbenhavn S
dinletbane.dk

Det fremgar af hgringsbrevet, at trafikplanen skal redeggre for overvejelser og E ;ﬁi?@ﬁ;lggfm »

prioriteringer for den jernbanetrafik, der udfgres som offentlig servicetrafik pa

kontrakt med staten. 2018-02-22

Hovedstadens Letbane har ikke banetrafik, der udfgres som offentlig servicetrafik

pa kontrakt med staten.

Selskabet har dog et par bemaerkninger til trafikplanen:

e Hovedstadens Letbane omtales pa lige fod med de gvrige baneprojekter i figur
1 pa side 5 og pa i afsnittet om baneprojekter (fra side 34). For at praecisere
trafikplanens fokus kunne man indledningsvist ggre det mere klart, at det er
statens servicetrafik der er omdrejningspunktet, men at metro, letbaner og
privatbaner ogsa er omtalt i planen.

e Under omtalen af Hovedstadens Letbane pa side 45 fremgar det, at der er 28
stationer. Det blev i efteraret 2017 besluttet at realisere en letbanestation ved

erhvervsomradet Delta Park i Vallensbaek Kommune. Letbanen far saledes 29
stationer.

Hovedstadens Letbane bistar gerne med evt. uddybninger eller drgftelser om
ovenstaende.

Med venlig hilsen

Jesper Overgaard
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Hgringssvar nr. 78, KKR Hovedstaden

KL IR

Transportministeriet
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Hgringssvar vedr. Trafikplan for den statslige jernbane 2017- et 21, TobmanEvs

2032 Sags ID: SAG-2018-01407
Dok. ID: 2491255

E-mail: AFP@KkI.dk

KKR Hovedstaden hilser trafikplanen og bestrabelserne p4 at Direkte:
skabe gennemsigtighed i forhold til planlegningen af den fremti-

. L. Albertslund Kommune
dige banetrafik velkommen. En effektiv infrastruktur og sam- Nordmarks Alle
menhzngende kollektiv trafik et helt afgorende for hovedstads- el e
kommunetnes atbejde for at fremme bzredygtig vakst i hele ho- Sown i
vedstadstegionen. Sidetar

KKR Hovedstaden hat sammen med Region Hovedstaden ved-
taget en rakke prioriterede trafik- og infrastrukturprojekter (si-
kaldte VIP-infrastruktur projekter).

Automatisering af S-togene indgar som et af disse projekter.
KKR Hovedstaden finder det positivt, at der er indgéet en aftale
om automatiseting af den fremtidige drift pa s-togsbanen med
deraf folgende muligheder for forbedring af frekvens og ret-
tighed. Der skal vare opmarksomhed pa de tekniske valg, het-
under at togenes hastighed et som i dag.

Kystbanen et en central prioritet for KKR Hovedstaden. KICR
Hovedstaden legger stor vagt pé, at der sikres hoj regularitet og
frekvens pé kystbanen. De nermere konsekvenser af, at Skdne-
trafikken overtager trafikkgberansvaret for strekningen mellem
Malme og Dsterport er uklare. Det sammen gelder de kore-
plansomlagninger i forhold til kystbanen, som der lzgges op til i
trafikplanen. Dette gor det svart at gennemskue, hvad de pra-
cise konsekvenset for pendlerne pé kystbanen vil vere. Nogle vil
opleve flere togafgange, andre fzrre. Det er afgarende for KIKR
Hovedstaden, at de foresldede @ndringer kan bidrage til at for-
bedre regularitet og frekvens for pendlerne péa kystbanen.
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KL

Direkte tog fra Roskilde til Kastrup lufthavn er ligeledes en vig-
tig prioritet for KIKR Hovedstaden. I den forbindelse noterer vi,
at trafikplanen legger op til etablering af fjerntogsperroner pa
Ny Ellebjetg station, som vil gere det muligt at lave togdrift di-
rekte til lufthavnen uden om Kebenhavns hovedbanegird. Det
fremgér imidlertid ikke, hvornér en sidan direkte forbindelse vil
vzre operationel. KKR Hovedstaden legger stor vagt pa, at de
nedvendige stationsopgraderinger i Ny Ellebjerg og Glostrup
gennemfores i nermeste fremtid, si den direkte togforbindelse
til lufthavnen kan gores operationel snarest muligt givet at den
gvrige infrastruktur er etableret. KKR Hovedstaden set ikke no-
gen grund til at udskyde dette projekt til 2027.

Endelig vil vi pege pa vigtigheden af, at der findes en lesninger
for de vanskelige adgangsforhold via kollektiv trafik til Hvidovre
Hospital og nyt hospital Nordsjzlland syd for Hillerad samt
Herlev hospital. En forlengelse af metroen fra Ny Ellebjerg sta-
tion til Hvidovre Hospital er vigtig for at hindtere udfordtin-
gerne i forhold til Hvidovre Hospital. For s vidt angér Nord-
sjellands Hospital er en ombygning af Hillered station nedven-
dig, s& tog nordfra vil kunne kore igennem og betjene den nye
Favrholm station.

./
g lig hil
U/ 5

géen Chrrﬂistiansen

é..f" ,’ b
/ @stform nd K

Dato: 21. februar 2018

Sags ID: SAG-2018-01407
Dok. ID: 2491255

E-mail: AFP@kI.dk
Direkte:

Albertslund Kommune
Nordmarks Alle
2620 Albertslund

www.kl.dk/kkr-

hovedstaden
Side 2 af 2
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Haringssvar nr. 79, KKR Nordjylland

Trafik- Bygge og Boligstyrelsen
Edvard Thomasens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

Hgringssvar vedr. Trafikplan for den statslige jernbane 2017-32

| KKR Nordjylland gnsker vi at sikre borgerne og det nordjyske erhvervs-
liv den mobilitet, der skal til for at skabe et Nordjylland, hvor det er godt
at bo, arbejde og drive erhvervsvirksomhed.

I Nordjylland har de 11 kommuner sammen med Region Nordjylland et
mal om at skabe vaekst og sammenhangskraft i hele Nordjylland gennem
en raekke nordjyske prioriteringer pa infrastruktur- og mobilitetsomradet.
De nordjyske kommuner og Region Nordjylland arbejder derfor teet sam-
men om at forbedre den nordjyske infrastruktur og mobilitet. Men malet
kan kun nas ved et positivt medspil fra statslig side. Derfor forventer vi, at
Staten understgtter de regionale bestraebelser pa at udvikle Nordjylland
gennem planer og gkonomisk stgtte i den overordnede infrastruktur.

KKR Nordjylland har derfor med interesse laest forslaget til Statens trafik-
plan, som vi dog pa flere omrader ikke mener lever op til de hidtidige mal
og udviklingspotentialer, der hidtil har preeget omradet.

KKR Nordjylland gnsker at fremheeve folgende konkrete forhold, som bar
indarbejdes i planen:

e Hele hovedbanestraekningen i Nordjylland bgr elektrificeres.
Det bgr indarbejdes i planen, at nar den planlagte elektrificering
op gennem Jylland og til Aalborg Lufthavn er gennemfgrt, bagr der
umiddelbart herefter sikres en elektrificering af straekningen fra
Lindholm til Hirtshals og Frederikshavn; begge havne er med pa
det Europeeiske Ten-T Core Network. Endvidere bgr muligheden
for elektrificering af straekningen Vejle — Struer - Thisted undersg-
ges.

e Betjening af Aalborg med 2 fjerntog i timen. KKR Nordjylland
kan ikke acceptere, at IC-betjeningen af Aalborg, som er Dan-
marks 4. starste by, foreslas erstattet med regionaltog, séledes at
rejsende skal skifte i Arhus.

e Fast betjening af Aalborg Lufthavn med fjerntog. Det er vigtigt
for KKR Nordjylland, at fastholde ambitionen og den hidtidige
planleegning ved at etablere fast betjening med fjerntog til Aal-
borg Lufthavn (2 fijerntog i timen) og dermed skabe direkte forbin-
delser fra en stgrre del af Jylland.
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e Betjening af Frederikshavn med 6 daglige fjerntog. Nar det
igen bliver teknisk muligt, snskes Nordjylland igen betjent med
fierntog mellem Frederikshavn og Kgbenhavn.

e Fastholdelse af IC stop i Skgrping og Stgvring gnskes i alle
arerne.

e Udvidelse af regionaltogsdriften Skgrping — Arden — Hobro.
Udvidelse af naerbanen mellem Aalborg og Skerping ber ogsa
omfatte Arden og Hobro — og bgr prioriteres sa snart det teknisk
er muligt. Dette understatter de ambitioner, som KKR Nordjylland
har om at binde regionen bedre sammen. Derfor bgr regional-
togsbetjeningen Hobro-Aalborg bindes sammen med regional-
togsbetjeningen Aalborg-Hjgrring-Frederikshavn-Skagen.

e Timesdrift til Thisted og hastighedsopgradering af Thybanen.
Trafikplanens anbefaling om, at der som minimum bar veere ti-
mesdrift pa alle togstraekninger, understgtter de nordjyske ambiti-
oner om min. timesdrift i hele driftsdagnet i de korridorer, der for-
binder regionen. Derfor bgr straekningen fra Struer til Thisted,
som udger en vigtigt transportkorridor i Thisted Kommune, ogsa
opfylder normen med fast timedrift mellem kl. 6 og 24, som gvrige
dele af det nordjyske hovednet. Desuden bgr streekningen ha-
stighedsopgraderes til normal standard, for at toget kan udggre et
reelt transport alternativ.

e Direkte forbindelser fra Thisted til Aarhus. KKR Nordjylland
gnsker, at det undersgges, om der kan etableres enkelte gen-
nemgaende afgange til Aarhus fra Thisted.

e Ny station i Hjgrring @st. KKR Nordjylland gnsker, at projektet
indarbejdes i planen, idet en stor koncentration af uddannelsesin-
stitutioner samt Regionshospital Nordjylland giver et solidt kunde-
grund-lag for en ny station i omradet.

e Forggelse af kapaciteten over Limfjorden. Der bgr i planen
indgd en udbygning af kapaciteten ved krydsningen af Limfjorden
og Thi-stedvej i Nr. Sundby. Banestraekningen er i dag enkeltspo-
ret og saetter begraensninger for togdriften.

Med venlig hilsen

b gup— gl

Arne Boelt

; Mogens Gade
Formand KKR Nordjylland
y Naestformand KKR Nordjylland
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Hgringssvar nr. 80, Kage Kommunes kollektive trafikborgergruppe

Kgge 15. februar 2018

Til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Kgge Kommunes kollektive trafikborgergruppe (KTB) mgdes 3-4 gange arligt pa invitation fra
Teknik- og Ejendomsudvalget i Kgge Kommune. Borgergruppen bestar af 24 medlemmer fra
16 lokalomrader i Kgge Kommune samt 5 repraesentanter fra pendlerklubber.

KTB har med stor interesse laest den nye trafikplan, som i hgj grad pavirker flere omrader i
Kgge Kommune. KTB har szerligt haeftet sig ved fglgende forhold:

1.

Den nye forbindelse pa Sjzelland med direkte tog Naestved-Kgge-Kgbenhavn
idriftsaettes 2020. For KTB er det helt afggrende, at dette tog ogsd har stop pa @lby
Station. @lby Station ligger fa hundrede meter fra Sjeellands Universitetshospital med
over 4200 ansatte, 60.000 &rlige indlaeggelser og 400.000 besggende.

Den nye station i Kgge Nord vil ifglge linjediagrammerne kun blive betjent med 2
regionaltog (Neestved-Kgbenhavn) og 1 IC-tog til Jylland/Fyn i timen fra stationens
&bning i 2019. Fgrst i 2027 betjenes stationen af 5 linjer, herunder en linje til
Nykgbing F. og 2 IC-tog. KTB ser gerne, at dette sker tidligere.

KTB pdpeger derudover, at det estimerede passagerantal pa Kgge Nord Station synes
uforholdsmeessigt lavt. Der er tilsyneladende ikke taget hensyn til den planlagte
byudvikling i Kgge Nord samt det nye “Parkér og rejs” anleeg ved Kgge Nord Station
Der er ifglge Trafikplanen afsat 200 mio. kr. til medfinansiering af parkeringspladser
ved de 10 byer, der vil f8 superlynbetjening. KTB gar ud fra, at Ksge Nord Station hgrer
til her (side 51). S8fremt dette ikke er tilfeeldet forventes anden form for statslig
finansiering af yderligere P-pladser ved Kgge Nord Station.

. Trafikplanen beskriver, at der er kapacitetsmaessige problemer p& bl.a. straeekningen

mellem Kgge og Kgge N (side 7 og side 66), men uden at der i planen er forslag til
udbedring heraf. KTB skal foresl|d, at dette indgdr i kommende trafikforlig.

Region Sjalland og Lokaltog A/S overtager fra 2021 driften af straekningen Kgge-
Roskilde, som vil blive kgrt i samdrift med lokaltrafikken Kgge-Faxe Ladeplads/Radvig.
Dette kan KTB stgtte.

KTB bemzerker, at Borup Station fra 2027 og frem skal betjenes af tog som kgrer
Kgbenhavn - Odense. Dette gger mobiliteten fra Borup, og er meget positivt. KTB ser
gerne, at dette sker tidligere, - og at det i gvrigt sikres, at der er tilstraekkeligt med
siddepladser og at togene afgar rettidigt. KTB henstiller til, at straekningen Ringsted-
Borup-Viby Sjeelland- Roskilde-Kgbenhavn betjenes med tog hvert 20. minut efter
dbningen af Kgbenhavn-Kgge-Ringsted banen.

. Trafikplanen henviser til den i 2014 udarbejdede analyse af stationsstrukturen i

Danmark, hvor der bl.a. blev peget pd en mulig station i Hastrup lige syd for Kgge (side
53). KTB ser positivt p& en sddan station som bl.a. vil give bedre tilgaengelighed til
Ravnsborghallen.

KTB henstiller til, at der ikke skeeres i kapaciteten pa S-toglinje E bdde nu og ndr Kgge
Nord St. kommer i drift, men afventer til stationen er i fuld drift, ogsd med den hurtige
forbindelse. KTB ser det ikke som overvejende sandsynligt, at pendlere til/fra
Kgbenhavn vil skifte tog pa Kgge Nord St. De pendlere, der vil benytte regionaltoget vil
komme direkte til Kgge Nord St. Hvis man kommer fra Kgge St./@lby St. vil den
tidsbesparelse, der kan veere, blive spist op af den tid, det tager at skifte forbindelse pa
denne station. Derfor er det ogsa vigtigt, at @lby St. forbliver en station hvor man kan
skifte togtype. Beboere omkring Kgge St. og @lby St. vil fortsat benytte disse stationer
idet det vil tage laengere tid at komme til Kgge Nord St. Som det ser ud nu, vil langt de
fleste fortsat benytte S-toget mellem Kgge St. og Kgbenhavn, herunder ogsa pa
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streekningen mellem Solrgd Strand St. og Kgge St. Allerede nu, er der pd@ mange
myldretidsafgange mangel pa plads i togene.

Derudover henstiller KTB til, at man ved S-togs nedbrud fortsat lader linje E betjene
turen til Kgge St. og fgrst i yderste tilfaelde lader linje E overga til 20 min. drift. KTB
gnsker derudover, at man har de videre forbindelser for gje nar der udtages tog. Kgge-
omradet er et omrade hvor mange dagligt pendler fra og hvor en stor del af de videre
forbindelser har halv- og (uden for dagtimerne) heltimesdrift.

Hvis det skal vaere attraktivt at benytte den kollektive transport, er det ngdvendigt at
der er den ngdvendige kapacitet og sammenhaang.

KTB saetter stor pris p& opmaerksomheden pd Kgge Kommune og de trafikale knudepunkter
som kommer i forbindelse med etableringen af bl.a. den nye Kgge Nord Station.

Med venlig hilsen

Kgge Kommunes kollektive trafikborgergruppe
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Hearingssvar nr. 81, LO Fyns trafikgruppe

Modtaget 16. februar 2018
Vedlagt hgringssvar trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032 fra LO Fyns trafikgruppe

Generelt:

Det fremgar i indledningen, at grundlaget for trafikplanen er allerede besluttede projekter samt vedtaget
politik og lovgivning, herunder indgaede trafikkontrakter, men der er ogsa opstillet ideer (kaldet cases),
ligesom en raekke ikke besluttede projekter omtales, herunder ikke endelig fastlagte dele af Togfonden fase
1 og fase 2.

Svendborgbanen:

Det fremgar pa side 9, at: ”... forbedringer i infrastrukturen forklarer en stor del af resten af vaeksten. Bl.a.
dobbeltspor pa Frederikssundsbanen, forbedringer pa Svendborgbanen, naerbaner i Aarhus og Aalborg, nye
stationer - og ikke mindst Igbende kgreplanforbedringer”. Med den viden kan det undre, at trafikplanen
ikke anviser flere forbedringer pa Svendborgbanen, faktisk er banen fuldstaendig ignoreret og med samme
k@replan, infrastruktur, mv. i 2027, som i dag. Eneste omtale er et oplaeg til reduktion pa side 24: ”"Stop pa
stationerne Odense Sygehus og Fruens Bgge reduceres pga. driftsmulighederne pa den enkeltsporede
streekning (opgradering af Hjallese med beslutning om at alle tog stopper dér af hensyn til omstigning til
letbanen)”.

| LO Fyns Trafikgruppe undrer vi os over dette. Hvis effekten af omtalte letbanes 1. etape i Odense for alvor
skal give en afsmittende virkning pa Svendborgbanen skal den opgraderes med dobbeltspor Odense st. —
Hjallese, ny krydsningsstation mellem Stenstrup og Svendborg og elektrificering sa Svendborgbanen kan
samkgres med bade @st- og Vestfyn med henblik p3 at blive et sammenhangende trafiksystem / naerbane,
som kan supplere letbanen. Kapaciteten er endda til stede pa @stfyn (jf. Trafikplanens oplysninger) til evt.
udvidelser.

Odense st.:

En opgradering til dobbeltspor mellem Odense og Hjallese vil ikke bare komme en fremtidig lokalomradet
og en mulig fremtidig naerbane til gode. Den vil ogsa kunne afhjaelpe fremtidige flaskehalse omkring et af
landets fremtidige stgrste knudepunkter uden for Kgbenhavn, nemlig Odense st. Dette kan ske ved at lade
tog fra @st med endestation i Odense fortsaette til Hjallese og dermed reducere opholdstiden i perronspor
pa Odense station til fa minutter, efter samme model som kendes fra Kgbenhavn H (for tog mod
@sterport).

Vestfyn 2017-2027:

Kapacitetsudnyttelsen pa Vestfyn kunne i den eksisterende ramme forbedres ved optimeret
k@replanlaegning (der ses her bort fra oplysningen pa side 68, hvor det fremgar, at regionaltogene pa
Vestfyn indhentes af lyntog, da dette ikke er korrekt, idet regionaltogene pa Vestfyn er knyttet op pa IC
1XX-systemet til / fra Aalborg). | stedet for at regionaltogene pa Vestfyn er knyttet til ICI1XX-togene burde
de, isaer hvis de fremfgres med elektrisk togmateriel med optimal accelerationsevne, omlaegges, saledes
togene kom til Odense umiddelbart foran IC 8XX fra Esbjerg og lyntogene, henholdsvis kgrte ud af Odense
bag disse togsystemer. Dette ville lette kapacitetsproblemerne og ville i gvrigt give vaesentlig bedre skifte
muligheder for passagererne til / fra Vestfyn i Odense mod Sjeelland / Kgbenhavn.

Vestfyn 2027:
LO Fyns Trafikgruppe bemaerker, at Vestfyn — ogsa efter etableringen af en ny hgjhastigheds jernbane pa

Vestfyn — fortsat kun betjenes af et regional tog hver time, uagtet at kapaciteten udvides kraftigt pa den
eksisterende jernbane, som til den tid udelukkende befares af regional- og godstog, sidstnaevnte endda i
stgrre omfang kun en kort periode frem til Femern forbindelsens abning, hvor transitgodset ma forventes
af blive flyttet dertil. Pa den baggrund forslar LO Fyn, at ideen med 2 tog i timen i hver retning
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(halvtimesdrift) — i hvert fald pa en del af straekningen — genoplives. Det enen tog kunne evt. ngjes med at
betjene de st@rre stationer (Ejby, Aarup og Tommerup) og kunne i Odense samkgres med enten
Svendborgbanen (nar denne er elektrificeret) eller regionaltoget mod Slagelse og Kgbenhavn (som
forleenges til Odense i 2027).

Hgjhastighedsbanen Vestfyn:

Hgjhastighedsbanen pa Vestfyn (side 47) bgr ikke bare placeres sa taet pa motorvejen som muligt, den bgr
placeres langs denne, saledes anlaegsprojektet kan samtaenkes og udfgres samtidig med den besluttede
udvidelse af motorvej E20 mellem Ngrre Aby og Odense V (og gerne videre mod Ravnebjerg / Elmelund,
hvor motorvej og eksisterende jernbane krydser hinanden), saledes disse projekter udfgres sammen og den
deraf fglgende besparelse til projektering, anlaeg, jordarbejder, broarbejder og ekspropriation effektueres.
LO Fyns Trafikgruppe har allerede rejst dette spgrgsmal politisk andre steder.

Flaskehals Lillebaelt:

LO Fyns Trafikgruppe savner nogle ideer til afhjaelpning af flaskehalsen Kauslunde — Snoghgj og vi undrer os
over, at den 3. Lillebzelt forbindelse afvises pa denne side af 2040. Der er tvaertimod behov for en Igsning
snarest.

Odense Letbane:

| forbindelse med etableringen af Odense letbane mangler der en omstigningsmulighed mellem letbanens
vestlige del (mod Tarup) og Vestfyn / Svendborgbanen. Denne kunne etableres, hvor alle 3 baner krydser
hinanden i Bolbro (Middelfartvej)

Der arbejdes i Odense med de forberedende tiltag i forhold til letbanens etape 2. Dette burde fremga i de
fremtidige skitserede tiltag for jernbanen 2032. | forbindelse med en mulig etablering af etape 2, er der
forslag lokalt i Odense og en station, hvor etape 2 krydser jernbanen mod Nyborg i Korslgkke (Ejbygade).
Ogsa dette burde fremga.

Park and ride:

Der gives kun fa eller ingen forslag til, hvordan nye kvantespring for jernbanen skal sikre fremtidig vaekst.
Nogle bud herfra kunne vaere gratis (indhegnet) park and ride ved stgrre stationer, optimeret samspil med
busser, takstnedsattelser (se separat afsnit i dette hgringssvar). Der er heller ikke i trafikplanen opstillet
forsgg eller modeller, men det falder maske uden for planens rammer? | forbindelse med park and ride
forslar LO Fyns Trafikgruppe, at der i Odense @st, hvor jernbanen krydser Svendborgmotorvejs forlaengelse
(Ring 3 / @stre Ringvej) etableres en ny station og en stort park and ride anlaeg, saledes Odense bymidte og
Odense station aflastes / vaelges fra af de passagerer, der kgrer i bil til toget.

Afstand arbejdsplads - station:
Det fremgar, at pendling gges, hvor der er kort afstand mellem stgrre arbejdspladser og naermeste station.
Er der (ud over stationsanalysen fra 2014) lavet en specifik analyse af behov for nye stationer ud fra dette?
Hvis nej, bliver der sa lavet én?

Takster:

Der er flere steder referencer til billetpriser og takster og prisens betydning for antallet af passagerer pa
jernbanen. LO Fyns Trafikgruppe vil i den forbindelse henlede opmarksomheden p3, at reducerede
brotakster Storebaelt for togpassagerer burde sendres, sa det kan afleeses direkte pa prisen pa den enkelte
billet, f.eks. ved at reducere antallet af takstzoner mellem Korsgr og Nyborg, saledes prisreduktionen
procentvis bliver stgrst for de, der passerer baeltet pa kortere ture. | gvrigt kunne en andret prispolitik
overvejes. Via en App eller Rejsekortet er det allerede nu muligt praecis at fastsla laengden af en rejse i
kilometer. Maske tiden er inde til at aflive det ind imellem staerkt udskilte zonesystem og erstatte det af en
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grundpris pa en billet + X antal grer pr. kgrt kilometer, da dette ville sikre en fuldstaendig ensartethed i

priserne i den kollektive trafik.

Pd vegne af

LO Pyns Trafikgruppe
Helle Nielsen
Formand

LO Fyn

Med venlig hilsen
Helle Nielsen
Formand LO Fyn
Lumbyvej 11A 2. tv
5000 Odense C
tif.. 66 14 04 15

Helle@lofyn.dk - 28192738

, :‘ % | Det er 0os med overenskomster og faglige faellesskaber
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Hgringssvar nr. 82, LO sektionerne i Nordjylland

Sektionerne i Nordjylland

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kgbenhavn S

Sendt pr. e-mail til info@tbst.dk Nordjylland, den 26. februar 2018

Hgringssvar vedr. Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032.

LO sektionerne i Nordjylland er enige i, at for at kunne binde hele Danmark sammen, er det yderst vigtig at
have en god og robust infrastruktur. Og her ligger jernbanen gverst pa listen. Jernbanen er med til at sikre
en staerk mobilitet i hele landet — isaer i mellem storbyerne Kgbenhavn — Odense — Aarhus — Aalborg. Det er
dog LO sektionerne i Nordjyllands vurdering, at hvis de forsldede aendringer, i hgringsudgaven for
"Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032’, bliver vedtaget, sa kobler man hele Nordjylland af fra
resten af landet, man svakker erhvervslivet betydeligt og seetter udvikling i std med meget alvorlige
konsekvenser.

Nye investeringer skal vaere med til at styrke en robusthed i hele landet

LO sektionerne i Nordjylland finder det rigtig positivt, at der igennem de senest ar er truffet beslutninger
om betydelige investeringer i den danske jernbaneinfrastruktur. Der bygges nye baner, hastigheden pa
eksisterende straekninger opgraderes, hovednettet elektrificeres og signalsystemet udskiftes. Disse
investeringer vil vaere med til at fremtidssikre den danske jernbanestruktur herunder give en robust togdrift
og bedre rettidighed pa togene. En fremtidssikret jernbanestruktur vil ogsa styrke mobiliteten rundt i
landet, hvilket vil have flere gavnlige effekter for samfundet. Men de forslaede sendringer i ‘Trafikplanen for
den statslige jernbane 2017-2032’, vil fa konsekvenser for Nordjylland, og altsa ikke styrke robustheden i
hele landet som tiltaenkt. Dette kommer til udtryk ved:

IC betjening af Aalborg

At koble Aalborg, der er landets fjerde st@rste by, delvis fra IC togene, samt fjerne lyntogene helt kan ikke
accepteres. De nye el tog (fremtidens tog), skal vaere med til at styrke en steerk robusthed i hele landet. For
at dette kan ske er det yderst vigtigt for os i Nordjylland, at fastholde den aftale der allerede er indgaet i
Togfonden, nemlig at der fremover, bade i 2022 — 2027 — 2032 kgre IC og Lyn tog til Aalborg, og at ikke
pafgres et skifte i Aarhus.

Betjening af Aalborg Lufthavn

Det er samtidig vigtig at fastholde planen om at Aalborg Lufthavn bliver betjent af fjerntog fra det gvrige
Danmark. Hvis ikke man fastholder planen, vil de planer, som man har for at udvikle Aalborg Lufthavn til at
vaere vaekstgenerator ikke kunne realiseres.

Betjening af Frederikshavn
Det er yderligere centralt for hele Nordjylland, at man fastholder den oprindelig plan om at elektrificere
helt til Frederikshavn, sa lyntogene kan fastholdes i Vendsyssel.

Det har tidligere veeret meldt ud at lyntogene ikke kunne kgre i Vendsyssel, grundet at togene (IC3) var
besveerlige at indbygge det nye ombord udstyr til og det nye signalprogram (ERTMS). Det f@grste togsaet som
skal veere rygraden for de gvrige togsaet (IC3) bliver klar inden sommeren 2018, herefter vil man, hvis viljen
er der, kunne kgre i Vendsyssel nar det nye signalprogram kommer i brug sidst pa aret.
Med det nye signalprogram vil det vaere muligt at kunne kgre flere tog, bade IC- LYN- Ekspreslyn pa
hovedstrakning. Dette vil vaere en betydelig gevinst for hele mobiliteten i hele landet.
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Sektionerne i Nordjylland

IC betjening af Aalborg, betjening af Aalborg Lufthavn og betjening af Frederikshavn vil altsa veere centrale
omdrejningspunkter for Nordjyllands infrastruktur. Omdrejningspunkter, der er med til at fastholde og
udvikle vores landsdel, og samtidig er det med til at give et steerkere erhvervsliv, skabe flere arbejdspladser
— og styrke Universitetet. Sagt med andre ord, at styrke hele oplandet i Nordjylland og dermed mindske
uligheden.

Konklusion — Danmark skal hange sammen, vi skal gge mobiliteten, sa derfor skal der veere hurtige og
hyppige togforbindelser pa de lange og mellemlange straekninger, for de store pendlerstrgmme.

Ved togskift eller andre skift mister passagererne lyst til at tage toget, derfor kommer de fine ord heller ikke
til at haenge sammen, hvis alle passagerer til og fra Nordjylland skal skifte i Arhus.

Det er manglende respekt for borgerne bosiddende og arbejdende nord for Arhus, ligesom de unge
mennesker pa vore uddannelser.

Venlig hilsen

Pa vegne af LO sektionerne i Nordjylland
Anna Kirsten Olesen
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Heringssvar nr. 83, Metroselskabet I/S

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
info@tbst.dk

Metroselskabet 1/S
Metrovej 5

DK-2300 Kgbenhavn S
m.dk

Hgringssvar om Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Metroselskabet har modtaget Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hgringsudgave af T 4533111700
Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032. £ m@m.dk

13. februar 2018
Det fremgar af hgringsbrevet, at trafikplanen skal redeggre for overvejelser og
prioriteringer for den jernbanetrafik, der udfgres som offentlig servicetrafik pa
kontrakt med staten.

Metroselskabet har ikke banetrafik, der udfgres som offentlig servicetrafik pa
kontrakt med staten.

Selskabet har dog et par bemaerkninger til trafikplanen:

e Metroselskabets projekter fremgar pa lige fod med de gvrige baneprojekter
eksempelvis i figur 1 pa side 5 og i afsnittet om baneprojekter (fra side 34).
Metroen omtales dog ikke i afsnittene om passagerudvikling (fra side 12) og
kapacitet (fra side 63). For at praecisere trafikplanens fokus kunne man
indledningsvist ggre det mere klart, at det er statens servicetrafik der er
omdrejningspunktet, men at metro, letbaner og privatbaner ogsa er omtalt i
planen.

Det kunne ogsa overvejes at tilfgje, at i ar 2025 vil 9 af 10 af Danmarks stgrste
stationerer malt pa antal pastigere vaere med metro. Tre af disse stationer
(Kongens Nytorv, Frederiksberg og Christianshavn) er stationer kun med metro.

e Under baneprojekter, der ventes at abne i planaret 2032, vil selskabet foresl3,
at udbygning af Nordhavnsmetroen tages med.

| Principaftale mellem staten v. transportministeren og Kgbenhavns Kommune
om metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen af 27.
juni 2014, er det besluttet at anlaegge et antal yderligere stationer i
Nordhavnen i takt med byudviklingen. Linjefgringen af den videre udbygning i
Nordhavn er fastlagt. Kgbenhavns Kommune planlaegger med, at yderligere to
stationer (v/Levantkaj og v/Krydstogtkaj) i Nordhavn er klar til ibrugtagning i
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2030 jf. Status for anlaegsprojekter pa Transport-, Bygnings- og Boligministeriets
omrade 2. halvar 2017.

e Det fremgar af figur 1 og 21 samt under beskrivelsen pa side 43, at
Sydhavnsmetroen abner i 2023. Efter udbudsprocessen er afsluttet er dette
rykket til 2024.

Selskabet vil derudover foresla at det tilfgjes, at der i efteraret 2016 blev
indgdet en tillaegsaftale til Principaftalen om metro til Ny Ellebjerg via
Sydhavnen mv., om finansiering af en underjordisk metrostation ved Ny
Ellebjerg Station. Udover bedre omstigningsforhold for passagererne, nar de
skal skifte til S-tog og fjerntog, vil den underjordiske station give bedre
mulighed for en eventuel fremtidig viderefgrelse af metrolinjen.

e | figur 2 erillustreret dbningen af M3 i2007. | 2007 dbnede forlaengelsen af M2
til lufthavnen og er saledes ikke M3. Cityringen, som abner i 2019, bliver
fremadrettet bensevnt M3.

o | tekstboksen side 39 om “Undersggelser af mere metro” kan det overvejes at
slette "fra Refshalegen til @sterport” i nedenstaende afsnit, da undersggelsen
primaert har fokus pa en ny linje pa tvaers af havnen mellem Kgbenhavn H og
Amager, som blandt andet kan aflaste de to eksisterende metrolinjer mellem
Sjeelland og Amager:

| efterdret 2017 har Borgerrepraesentationen i Kebenhavns Kommune besluttet
at igangsaette undersggelser af udbygninger af metroen i Kebenhavn med en

linje over havnesnittet fra-Refshategen-til-Bsterport.

o | tekstboksen side 44 bgr teksten aendres til “Undersggelse af metro til Hvidovre
og Bispebjerg. Metroselskabet udarbejder en analyse af en hgjklasset kollektiv
trafiklgsning til Hvidovre Hospital og Bispebjerg Hospital. Analysen udarbejdes
for Frederiksberg Kommune i samarbejde med Region Hovedstaden,
Ksbenhavns Kommune, og Hvidovre Kommune.”

Metroselskabet bistar gerne med evt. uddybninger eller drgftelser om

ovenstaende.

Med venlig hilsen

Jesper Overgaard
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Hgringssvar nr. 84, Passagerpulsen

Fiolstraeede 17 B, Postboks 2188, 1017 Kebenhavn K
taenk.dk - fbr@fbr.dk - +45 7741 7741
CVR: 6387 0528

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

26-02-2018
Dok. 174556/

Horingssvar til Statens trafikplan 2017-2032

Passagerpulsen hos Forbrugerridet Teenk har modtaget udkastet til en trafikplan for den
statslige jernbane 2017-2032 og har folgende bemaerkninger.

Passagerpulsen noterer sig med tilfredshed, at "passagerhensyn” navnes centralt i
trafikplanen. Passagerpulsens undersagelse af danskernes holdning til kollektiv transport
(2016) viser, at 4/10 af danskerne ikke mener, at kollektiv transport kan opfylde deres behov
samt at 39 % af danskerne ikke stoler pa, at de kommer frem til tiden, hvis de bruger
kollektiv transport.

Derfor bakker Passagerpulsen op om anlagsprojekter og planlaegningstiltag, som kan
bidrage til forbedret rettidighed, kortere rejsetider og en generelt mere robust jernbane.

Elektrificering, hastighedsopgraderinger og nyt signalprogram skal alle bidrage til en mere
moderne jernbane, hvor bl.a. rejsetider forbedres og nye el-tog i fremtiden kan tage over for
de forurenende diesel-lokomotiver. Disse investeringer hilses velkommen, men da mange af
forbedringerne skal foretages inden for et relativt kort arrakke, opfordrer Passagerpulsen til,
at man med passagernes tarv in mente planleegger sporspaerringer og andet sporarbejde, sa
det pavirker driften mindst muligt. Gentagne lukninger/begrenset drift af de samme
straekninger er en stor belastning for passagererne og en kilde til utilfredshed og evt.
migration til andre transportformer.

Passagerpulsen planlegger at gennemfore en rakke undersggelser om passagerernes stilling
til dilemmaer i planlaegningen af togdriften. Her undersgger vi blandt andet, om
passagererne i forbindelse med sporarbejde ensker total lukning i kort tid, lukning pa visse
tidspunkter af dognet eller reduceret drift i en leengere periode og passagernes holdning til
afgangshyppighed/togleengde, mange/fa stop mv.

Resultaterne deler vi med trafikselskaberne og de relevante myndigheder for at sikre, at
passagerernes gnsker til jernbanedriften sa vidt muligt medtages i planlagningen af
togdriften.

| Endelig vil vi anbefale, at trafikplanen betoner vigtigheden af, at trafikselskaberne og
beslutningstagerne inddrager borgerne i de borgernare beslutninger om fremtidens
kollektive transport. Passagerpulsen star til rddighed med sin viden om passagerernes gnsker
og behov og indgar gerne i konsultationer og nye undersagelser, der kaster lys over, hvad
passagererne gnsker sig af den skinnebarne transport nu og i fremtiden.

Med venlig hilsen
Laura Kirch Kirkegaard Niels Martin Madsen
Afdelingschef Politisk medarbejder

Forbrugerradet
Taenk
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Haringssvar nr. 85, Pendlerklubben Kystbanen

Hgringssvar til Trafikplan for den statslige jernbane i periode 2017-2032.

Pendlerklubben Kystbanen veelger at afgive hgringssvar pa udkastet til Trafikplanen i periode 2017-2032.
Da Pendlerklubben Kystbanen daekker straekningen fra Malmg til Helsinggr, vil det kun veere den del af
planen, vi har valgt at forholde os til, pa trods af at brugere af Kystbanen ogsa bruger andre straekninger,
og dermed ogsa er afhaengige af samspil mellem de forskellige straekninger.

Overordnet set:

Vi synes, at den samlede passagervaekst i jernbanetrafikken frem til 2032 er meget uambisgst. For fa ar
siden havde man et mal om at nd en stigning i den kollektive trafik med 100%. Og det havde vi set frem
til. For skulle man nd i m8l med dette, ville man veeret ngdsaget til at forbedre rettidigheden, gge antal af
afgange og tilpasse billetpriserne, sd pris og kvalitet haenger sammen. Med det fremlagte mal, der er
lagt op til i dette oplaeg, vil passagerer i jernbanetrafikken blive ladt i stikken.

Hvad taenker vi der mangler?

Hvad skal prisen vaere?

I oplaegget er anfgrt, at man ikke har taget pris med i overvejelserne. Det er dybt problematisk at man
ikke tager dette element med, da pris i dag er en vigtig faktor for pendlernes valg. For straekningen
Helsinggr-Malmg er det seerligt vigtigt fordi:

1. Fordi prisen for en pendler pd Helsinggr-CPH sidste ar (med TakstSjzelland i 2017) steg med
mere end 30%, hvilket medfgrte at vi nu betaler minimum 20% mere pr. kgrt kilometer end
gvrige straekninger med samme langde.

2. Det er ikke taenkt ind, hvordan prisen skal veere over @resundsbroen. Man har valgt at seenke
afgiften med 25% pa& Storebaeltsbroen. Straekningen CPH- Malmg har Europas dyreste billet pr.
kert kilometer, og da der fra politisk hold er meget fokus p& Greater Copenhagen, vil en
prisseenkning i den forbindelse veere med til at styrke passagerer jernbanetrafikken.

Generel argumentation: Km fradraget har ikke sendret sig de senere &r. Km fradraget bliver beregnet ud
fra omkostninger nar man kgrer bil, som er togets stgrste konkurrent. Derfor ser vi gerne at det bliver
indarbejdet sdledes at stigningerne i den kollektive trafik falger udvikling i % ifht Km fradraget.

Rettidighed + siddeplads

Rettidighed

Der star intet anfgrt angdende rettidighed eller belaegning. Rettidighed er en vigtig faktor, da tid er en
knap ressource. Det er derfor vigtigt at man fortssetter med at komme taettere pa de 100 % rettidighed.
Vi ser gerne at rettidigheden fortsaetter med at blive bedre, med et mal pd 95% inden for 2,59 minut.

Siddeplads /antal togvogne

Hvor mange passagerer ma std op i toget? For at kunne udnytte sin rejse optimalt, er det vigtigt at der
er en siddeplads. Derfor gnskes dette med i trafikplanen, sa der bliver sat et max for, hvor tit man som
passager ma udsaettes for at der ikke er siddeplads.

Til info skal det oplyses at det ikke altid er alle passagerer, der kommer med toget fra CPH til Malmg, og
at der pa hele straekningen Helsinggr Malmg star passagerer op - ogsa om aftenen.
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Detail i planen

P& straekningen KBH til CPH forventes en stigning i antal passagerer pa 40%. I dag er stationerne
udnyttet til bristepunktet, og derfor har vi svaert at fa gje pd, hvordan den stigende passagermaengde
skal handteres. I trafikopleegget fremgar det, at der er fokus pa hgjhastighedstog, men den store stigning
i passagerer kommer ikke derfra, og der skal derfor tilfgres ekstra infrastruktur p& CPH. Dette kan enten
vaere en helt ny ekstra station, eller ombygning af jernbanesporet, som ogsa skal kunne bruges til andet
end hgjhastighedstog. Lgsning af dette fremgar ikke tydeligt af trafikplanen, og derfor har vi valgt at
kommentere dette i vores hgringssvar. Det er ogsa vigtigt at den billet, som vi har i dag, kan bruges pa
evt. nye tog, sa billetsystemet, vi har i dag, fastholdes. Kapacitetsudvidelsen skal igangsaettes sa snart
som muligt.

Rejsetidsforleengelse:

Det er ikke tilfredsstillende, at man forlaenger rejsetiden med 10% fra KBH til CPH. For dem, som rejser
en gang arligt, betyder det ikke noget, men for de, som arbejder i lufthavnen mv, er det en skidt
udvikling, da alle forventer at det gar steerkere i dag, og ikke langsommere.

Skanetrafikken overtagelse/manglende kapacitet p&d KBH.

Skanetrafikken har historisk gnsket at kgre flere tog mellem Danmark og Sverige. Og nar Ringsted
banen 3bner, forventes der samlet flere tog ind til Kebenhavns Hovedbanegard. Da Kgbenhavns
Hovedbanegard er udnyttet til bristepunktet, mangler der en beskrivelse af i trafikoplaagget hvordan
dette skal Igses - for noget skal der ggres. Allerede i dag ma spor 26 pa KBH, som ligger mange
minutters gang fra selve KBH, tages i brug.

Billetter

Der er vigtig at man fastholder billetinfrastrukturen, sa man frit kan bevaege sig rundt, uanset om man
har svensk eller dansk togbillet.

Helsinggr - Kgbenhavn.

Rejsetiden

Rejsetiden blev forlaenget for fa ar siden, og fra naeste ar har straekningen et totalt opdateret skinnenet.
Det er derfor en skuffelse at se, at rejsetiden ikke bliver forkortet fgr efter 2032. Der var her mulighed
for en hastighedsopgradering, som ogsa tidligere var blevet lovet, men som nu er taget ud igen. Belgb til
denne hastighedsopgradering ser vi gerne komme med i dette trafikoplaeg.

Antal afgange
Der sker igen yderligere forringelse med antal af afgange.

Langsomt er antallet af afgange skaret ned i forhold til 2009 kgreplanen. Det ene ar fjernede man 15 %
af produktionen. Og efterfalgende har man skaret mere og mere fra, og nu er planen at skaere yderligere,
til trods for at vi har en meget hgj belaegningsprocent. Flere gange oplever vi i dag at std op om aftenen,
sa ideen med at skaere 33% af aftenafgangene bgr fjernes. Man skal ogsa vaere opmaerksom pa, at et
tognedbrud pludsellg rent teknisk medfgrer time drift - og da det haenderJaevnllgt og da de nye tog farst
forventes at lande pa Kystbanen 2028, og maske nu endnu senere hvis udbud ma g& om, ma det
forventes at det vil ske oftere. Ved nedbrud i de tidligere aftentimer vil det medfgre at |kke alle
passagerer kommer med efterfslgende tog. Hvilke rettigheder far pendlerne ved sddanne haendelser?

Myldretiden
I 2022 ser det ud til at der i myldretiden vil vaere feerre afgange. Det fremgar dog ikke hvorndr man
anser at der er myldretid. Dette mangler pa linjekortet. Og, som naevnt, har vi i dag allerede hgj

belaegning pa straekningen. Og da der forventes en lille stigning i antal passergerer - er det
overraskende at man vil skaere i denne produktion. Endvidere fremgar det af trafikoplaegget, at jo hgjere
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frekvens i afgange, desto flere passagerer. Det undrer os derfor, at man pa den taettest befolkede
straekning veaelger at skaere i produktionen.

Trafik sydfra

Nar straekningen fra Helsinggr — Kgbenhavn sammenbindes med Sydsjzelland, hvilket den tidligere har
vaeret - hvordan sikrer man sig s& denne gang, at forsinkelserne fra Sydsjzelland ikke forplanter sig pa
Kystbanen. For sidst Kystbanen var bundet sammen med Sydsjalland var der massive forsinkelser.
Bliver der lavet ophold pa Kgbenhavns Hovedbanegdrd? Hvis ja, hvordan vil det pavirke
Hovedbanegarden, da der som tidligere naevnt ikke er mere kapacitet pa stationen.

Hellerup Station

Det er godt at se at denne station bliver betjent af alle tog. Stationen er omdrejningspunkt for rejser med
S-tog i 3 retninger.

Rungsted station

Det fremgar af materialet at der er en stor passagernedgang. Hvor forsvinder de kunder hen? For antallet
af passagerer er ikke tilsvarende stigende p& den efterfglgende station. Kan det passe at man vil
servicere en station s3 darligt, at der bliver 2000 mindre rejser pr dag?

Generelle tognedbrud

I den almindelige drift forekommer der tog nedbrud. Dette medfgrer aflysninger. Hvordan har man taenkt
sig at handtere dette? I dag kgrer naest efterfglgende tog efter kgreplanen. Nar frekvensen nu bliver sat
ned, hvilke garantier bliver der stillet til de stationer som far 2 time drift? Vil de stadig opleve at naest
fglgende tog bare kgrer forbi? Vaelger man at standse, skal man vide, at det ikke er muligt at indhente
tiden, da der sa vil blive standsning hvert 3 minut. P38 gvrige togstreekninger som har laengere mellem
stationerne, veelger man at standse det efterfslgende tog, hvor rejsetiden sa kan indhentes pa grund af
stgrre afstande mellem stationerne. Dette ser ikke ud til at veere taenkt ind i den problemstilling.

Ingen tog fra Helsingor — CPH

Det vil vaere muligt at viderefgre tog fra Helsinggr-CPH ved at forgge kapaciteten omkring CPH. Dette vil
medfgre markant mindre gener for dem som skal benytte lufthavnen, da de ellers vil blive anbefalet at
skifte p& Ngrreport med alle deres kufferter. Ogsd de, der til dagligt arbejder i og omkring @restad og
Tarnby hver dag, skal pludselig skifte tog, og udsaettes dermed for laengere rejsetid og mistet mulighed
for at udnytte sin rejsetid optimalt. Hvorfor skal Kystbane rejsende ikke have mulighed for at kgre direkte
til Lufthavnen, ndr rejsende fra Alborg kan kgre direkte til Lufthavnen?

Opsummering

Som det kan ses er der markante problemstillinger, som ikke er taget med i trafikoplaegget. Vi haber at
ovenstdende emner tages med, bliver behandlet og Igst.

Og s& ma man sige at trafikken vokser markant mere pa vejene end pa skinnerne. Og selvom man fra
politisk side har fokus pa vejnettet, ma jeg ud fra det, som jeg hgrer fra repraesentanter for
biltrafikanterne, anfgre, at det ikke vil vaere muligt at laegge nok asfalt til den stigende trafikmaengde pd
vejene. Derfor er det et bade/og. Og derfor, set med vores gjne skal den samlede togproduktion forgges
meget mere, end i dette oplaeg, ellers vil det betyde et vaesentligt gkonomisk samfundstab for os alle.

Endelig vil vi ggre opmaerksom pa vore synspunkter vedr. de samfundsgkonomiske og miljgmaessige
konsekvenser af at flytte passagergrundlag fra offentlig, kollektiv transport til privat befordring i bil. Hvis
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vi ser bort fra evt. udvikling af delebilskoncepter, vil flytning af passagerer fra kollektiv til privat
befordring gge biltrafikken med faktor 1:1. Som det trafikalt ser ud i dag, tager turen fra Helsinggr til
Kgbenhavn ca. 1 time i myldretiden. En @ggning i trafikmaengden vil uvilkarligt betyde en forlaengelse af
rejsetiden. Pendlere, der i dag har ca. 50 minutters effektiv arbejdstid pa togrejsen hver vej, vil miste
denne udnyttelse ved at kgre i bil, og ndr dertil leegges en yderligere forlaengelse af rejsetiden, vil
samfundet mange tusinde timers arbejdstid.

Miljemaessigt vil der ske en stgrre pavirkning af CO2 udslip ved de konventionelle benzinmotorer, vi
kender i dag. Ogsa el-biler og hybridbiler forurener, men blot ved kraft-varme vaerker, som stadig
anvender fossile braendstoffer. Derfor vil en flytning af passagerer fra kollektiv til privat trafik betyde en
yderligere belastning af miljget, og ggre det vanskeligere at nd de politisk vedtagne klimamal fremover.

Pendlerklubben star selvfglgelig til rddighed for uddybende bemaerkninger.

Med venlig hilsen
Pendlertalsmand
Kystbanen Malmg-Helsinggr.

Michael Randropp
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Heringssvar nr. 86, Pendlerklubben Nordvestbanen

Tollgse, den 26. februar 2018
HORINGSSVAR TIL "TRAFIKPLAN FOR DEN STATSLIGE JERNBANE 2017-2032"
FRA PENDLERKLUBBERNE PA NORDVESTBANEN

Pendlerklubbernes overordnede indtryk af planen er, at der er en komplet mangel pa
nyteenkning og ambitioner i forhold til de muligheder, der burde vaere de kommende ar —
isaer ifm. ibrugtagningen af den nye Ringsted-bane samt den kommende elektrificering af
Nordvestbanen.

| den indledende sammenfatning er det anfert under "Togbetjeningen i fremtiden”:

Betjeningsomfanget er vurderet ud fra passagerhensyn, robusthed og samlet gkonomi.
e Passagerhensyn: Der skal vaere hurtige og hyppige togforbindelser pa de lange og mellemlange
straek samt de store pendlerstrgmme.

Laengere fremme oplyses det, at trafikplanen er en samlet anbefaling til udviklingen i den
statslige banetrafik pa 5, 10 og 15 ars sigt.

Alene pa baggrund af disse oplysninger, er det os en gade, at der ingen udvikling er i
togbetjeningen for Nordvestbanen.

Med den kommende elektrificering af banen — som vi er meget glade for — finder vi, at det
bar veere et naturligt felge, at der bliver plads til udvidelser i kgreplanen.

Hvordan kan man udarbejde en plan for de kommende 15 ar uden nogen former for
forbedringer pa en straekning, som pa alle andre parametre viser et keempe
udviklingspotentiale — bade i form at tilflytning og et stgrre udbud af arbejdspladser.
Regeringen har jo lige i sin seneste udflytningsplan flyttet flere hundrede arbejdspladser til
vores region, og det ma forventes, at flere af disse arbejdspladser fortsat vil blive besat af
personer fra hovedstadsomradet, hvorfor det er nadvendigt med gode transportmuligheder
i form af kgreplaner, som haenger sammen.

| det fglgende er taget et udpluk at nogle af de punkter, som er fremhaevet i planen, og
som lyder meget forjeettende:

® Den nye infrastruktur foreslas udnyttet til at kgre flere, hurtigere og mere punktlige tog i landsdelstrafikken og i
myldretidstrafikken pa Sjzelland. (side 6)

e  Togenes passagertal forventes at vokse med omkring 20% frem til 2032. Vaeksten i fremtiden kommer ikke af sig selv,
men er resultatet af investeringer i jernbanen. (side 12)

e Persontrafikken pa det statslige banenet — malt i personkm — forventes at vokse med 29% fra 2015 til 2032. Det er en
gennemsnitlig arlig vaekst pa knap 1,7%. (side 12)

Stort set hele denne omtalte veekst tilskrives den kommende nye bane fra Kabenhavn til
Ringsted.
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Det bliver uden tvivl ogsa et keempe Igft for hele den rute og til stor gavn for pendlerne pa
denne straekning, men hvordan kan man undga at taenke i nye muligheder pa andre
streekninger pa Sjeaelland? Har man blot haft sa travlit med denne bane, at man slet ikke har
overvejet andre muligheder?

Her vil vi sa gerne pege pa, at der bestemt findes yderligere muligheder for veekst i
passagerudviklingen pa Sjeelland — og den mulighed findes pa Nordvestbanen. Da den
nye bane til Ringsted ogsa fjerner nogle togafgange fra den eksisterende bane mellem
Roskilde og Kgbenhavn abnes der jo her klart en mulighed for at indseette flere afgange
pa Nordvestbanen.

Hvorfor har man slet ikke den mulighed med i denne plan for de kommende 15 ar????
| afsnittet "En mere effektiv jernbane” hedder det:

"Planlaegning af togenes kgrsel er en prioritering mellem forskellige gnsker og hensyn. | de kommende
ar ibrugtages ny infrastruktur og nye tog, som den statslige trafik skal udnytte til at opna kortere
rejsetider og stgrre robusthed. Saerligt hvor toget har sin stgrste styrke: P4 de lange straek og i de store
pendlerstrgmme.” (side 21)

Fra pendlerklubbernes side vil vi i allerhgjeste grad gere opmaerksom pa, at
Nordvestbanen hgrer til "de store pendlerstramme”, og pa den baggrund ma vi insistere
pa, at der planlaegges med en forbedring af kereplanen de kommende ar. Helt konkret bar
vi have flere afgange i myldretiderne - gerne 20-minutters drift. Og yderligere stop pa
Tollgse, Hvalsa og Lejre stationer i aftentimerne og i weekender. Der ma ngdvendigvis
blive plads til nogle forbedringer, nar der bliver faerre afgangen mellem Kgbenhavn og
Roskilde. | gvrigt jf. nedenfor:

® De kommende ars store investeringer i infrastrukturen gger mulighederne pa det danske jernbanenet, hvilket giver
frihedsgrader til f.eks. at kgre flere tog, hurtigere tog, og fa mere robuste kgreplaner. (side 21)

®  Den ny bane Kgbenhavn-Ringsted giver forbedringsmuligheder for fjerntogstrafikken og dele af regionaltrafikken pa
Sjelland. Den ny bane giver samlet gget kapacitet, mulighed for at kgre flere tog med en kortere rejsetid og bedre
punktlighed. (side 24)

®  Sammenlignet med vest for Storebzelt er toget pa Sjaelland i langt hgjere grad grundstammen i mange menneskers
hverdag. Ofte er bilen ikke et alternativ, fordi arbejdspladsen ligger i de centrale dele Kgbenhavn, hvor
parkeringsmulighederne er begraensede og der er ikke plads til pendlerne i feerre tog. (side 29)

®  Regionaltogene pa Sjaelland forbinder primaert hovedstadsomradet med resten af Sjaelland. Formalet med betjeningen er
at sikre tilstraekkelig kapacitet og frekvens i de store pendlerstremme. Med signalprogrammets implementering kan
hastighedsopgraderingerne udnyttes fuldt ud, hvorved rejsetiderne pa Sjalland kan reduceres. Elektrificeringen betyder,
at straekningerne kan betjenes med nye, bedre el-tog. (side 31).

®  P3 Sjeelland vil der fx kunne skaeres yderligere i rejsetiden til Kalundborg, hvis der traeffes beslutning om
hastighedsopgradering af Nordvestbanen, som er en del af Togfondens fase 2. (side 33)

| forbindelse med elektrificeringen af Nordvestbanen anfares det pa side 42:
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®  Togene kan anvendes mere effektivt, og et antal dieseltogsaet kan frigives til andre straekninger. Elektrificeringen ventes
ikke at have yderligere vaesentlig effekt for kgreplanen og antal passagerer. (side 42).

Hvordan kan man beslutte - og igangsaette et sa stort projekt, som elektrificeringen uden
at have den mindste ambition om ogsa at abne for muligheder for yderligere tog pa
streekningen og betjening af flere stationer med de samme tog? Netop elektrificeringen vil
jo betyde, at man kan standse og starte hurtigere, nar de nye el-drevne tog kommer.

Det kan vel ikke vaere meningen, at man farst har brugt 3 ar pa at bygge dobbeltspor pa
banen og efterfglgende at elektrificere banen — uden at der pa nogen made bliver
optimeret i forhold til yderligere tog pa streekningen og flere stop pa de enkelte stationer?
Sa har skatteyderne godt nok ikke faet meget ud af deres skatteindbetalinger. Og at man
blot seetter flere hurtigtog ind fra Kegbenhavn til Holbaek og Kalundborg giver jo ikke det
hele. Der skal BADE vaere plads til hurtigtog OG flere tog, som stopper ved de enkelte
stationer, og disse stop skal primeert ligge i aften- og weekendtimerne. Hvordan kan det
veere rimeligt, at man farst betaler 1,4 mia.kr. for et dobbeltspor, og efterfglgende kun
giver passager fra Holbaek hurtigtog — og INTET til de mellemliggende stationer i
Vipperad, Tollgse, Hvalsa og Lejre. Ved man overhovedet det pa Christiansborg???

| bilag 1 "Passagerudvikling pr. station” kan vi se, at der regnes med en stigning i
passagertallet pa alle stationer mellem Holbaek og Roskilde fra 2022. Hvorfor man har
regnet med en nedgang fra 2015-2022 er os en gade, for der kommer jo flere og flere
passagerer pa streekningen, men maske er det gjort i forhold til de ulemper vi far med
togbusser i 2019 i forbindelse med den kommende elektrificering?

| bilag 2 "Passagerudvikling pr. straekning” ses det ogsa tydeligt, at der regnes med en
stigning i passagertallet pa straekningen mellem Roskilde og Holbaek. Endvidere ses det,
at der fra 2022 kommer en nedgang i tallet mellem Kgbenhavn og Roskilde, hvilket jo
skyldes den nye Ringstedbane. Og dette medferer ogsa, at der ikke skal kgre ligesa
mange tog pa streekningen mellem Kgbenhavn og Roskilde. Derfor er det vores pastand
og @nske, at kapaciteten kan gges i forhold til flere afgange mellem Kgbenhavn og
Holbaek, og det kan vaere bade hurtigtog og stoptog — saledes at alle pendlerne pa
Nordvestbanen far noget ud det.

Den nuveerende plan, som den foreligger, er helt uacceptabel for pendlerne. Der er ingen
visioner og ingen ambitioner, og derfor vil vi ogsa inddrage vores lokale politikere, saledes
at der kan komme et starre fokus pa, at der skal gares noget for alle pendlerne pa
Nordvestbanen.

Der skal ikke herske tvivl om, at vi pa Nordvestbanen — siden afbraendingen af
transformerstationen i Holbaek i 2010 med deraf fglgende forringelse i vores afgange — har
ventet pa igen at fa en togbetjening, som straekningen bgr have.

Pa de tre pendlerforeningers vegne:

Flemming Hvass, Holbeek Pendlerklub
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Erwin Naes, Hvalsg-Lejre Pendlerklub

Kirsten Andersen, Tollese Pendlerklub
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Hearingssvar nr. 87, Region Skane

Regionala

utvecklingsnamnden -\
YTTRANDE SKANE

Anders Jénsson Datum 2018-01-29

Tagstrateg Dnr 1700010 14

Telefon: + 46 40 675 30 24, + 46 72 599 77 98 (4)

E-post: anders.e.jonsson@skane.se

Trafikstyrelsen

Edvard Thomsens Vej 14
2300 Kebenhavn S
DANMARK
info@tbst.dk

Trafikplan for den statliga jarnvdagen i Danmark 2017-
2032

Region Skane har ansvar for det regionala tillvéixtarbetet och
transportinfrastrukturplaneringen i Skéne och ddrmed framtagandet av den
regionala utvecklingsstrategin, naringslivsprogram och den regionala
transportinfrastrukturplanen. Region Skane ar ocksé regional
kollektivtrafikmyndighet med ansvar for att ta fram l&ngsiktiga mal for den
regionala kollektivtrafiken i ett trafikforsorjningsprogram.

Enligt den danska lagen om trafikhuvudmaén ska Trafikstyrelsen minst vart
fjdrde ar ta fram en statlig trafikplan for trafiken med persontag i Danmark.
Trafikplanen ska presentera statens 6vervdganden och prioriteringen for den
persontagtrafik, som kérs som offentlig servicetrafik enligt avtal med staten.
Trafikplanen har dédrutdver fokus pa att skapa ett gemensamt underlag for
olika 6vervdganden pa statlig, regional och lokal niva kring trafiksatsningar.
Trafikplanen ger en 6verblick 6ver beslutade projekt pé jarnvigsomradet
och forvintade effekter pé trafiken och passagerarna.

Region Skéne har beretts mojlighet att inkomma med skriftliga synpunkter
pé den presenterade rapporten och vill dérfor meddela féljande.

Region Skanes synpunkter

Region Skéane vill inledningsvis berémma Trafikstyrelsen for att ha tagit
fram ett genomarbetat underlag och ett omfattande faktaunderlag f6r den
danska persontagtrafiken. Region Skane har dven deltagit vid det 6ppna
informationsmétet den 8 januari 2018 och tagit del av de fortydliganden
som gavs i samband med motet.

Generella synpunkter

Region Skane &r fullt medveten om att Trafikplanen utgér enbart frén
beslutade infrastruktursatsningar. I avsnittet om kapacitet nimns stationen
pa Képenhamns flygplats, Kastrup som en flaskhals, &ven om det inte finns

Postadress: 291 89 Kristianstad Organisationsnummer: 23 21 00-0255

Telefon (vaxel): 044-309 30 00 Fax: 044-309 32 98
Internet: skane.se
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négot beslut om att investera i en utbyggnad av stationen. Region Skane ser
ett vérde i att Trafikplanen kompletteras med ytterligare tinkbara
infrastruktursatsningar, som skulle minska antalet flaskhalsar pa jarnviigen
och skapa bittre forutsdttningar for regionalt resande med tig mellan
Sverige och Danmark. En bra utgédngspunkt dr den Trafikcharter som har
tagits fram av bland annat Region Skane inom ramen fér samarbetet inom
Greater Copenhagen. Dér finns till exempel en ny jarnvidg mellan
Helsingborg och Helsingor med och &ven forstirkt kapacitet i den sparburna
trafiken mellan Malmé och Képenhamn.

Passagerarutvecklingen de kommande aren

Trafikstyrelsen antar att transportarbetet kommer att 6ka med 48 % under
perioden 2015 —2032. Det betyder att antalet resor per dag ver
Oresundsbron 6kar fran 34200 &r 2015 till 49000 &r 2032. Detta &r avsevrt
ldgre 4n det antal resor som Region Skane raknar med i sitt tgstrategiska
underlag for perioden 2020 — 2050. Region Skéane riknar med att resandet ar
2035 &r 78000 resor per dag och &r 2050 &r det 133000 resor per dag dver
Oresund. Saledes dimensionerar Region Skane behovet for bade antal
avgangar och typ av tag utifran detta.

Region Skéne noterar samtidigt att Trafikplanen som utgangspunkt omfattar
den inhemska tagtrafiken och att omfattningen av tigtrafiken 6ver Oresund
dédrmed inte r slutligt fastlagd utifrén forslaget i Trafikplanen.

En mer effektiv jirnvig
Region Skéne &r enig i vérdet av att efterstrdva avgéngar pé fasta minuttal,
goda mdjligheter for byte mellan tag och kortast mojliga restid.

Region Skéne é&r likaledes enig i att pa- och avkoppling av motorvagnstag
bor undvikas pa de mest trafikerade strackorna, for att undvika att
forseningar som uppstar vid denna tekniska manéver sprider sig i resten av
tdgsystemet.

Region Skéne &r dven positiv till de antagna forutsittningarna for
fordonsflottans sammansittning i Trafikplanen, dvs. att fjérrtdgen trafikeras
med motorvagnstég och regionaltdgen trafikeras med lokdragna
tvdvéningsvagnar. Detta harmoniserar vil med det val av fordon som
Region Skane rekommenderat i tagstrategiskt underlag. Saledes uppnés en
konsistens #@ven i fordonstypen som anvinds 6ver Oresundsbron.

Region Skane noterar att Trafikstyrelsen precis som Region Skane pekar pa
att tdgen i rusningstid &r sdrskilt dyra och subventionskridvande, d4 dessa ar
normerande for dimensioneringen av trafikproduktionen. Samtidigt 4r det
dessa tag, som ger den storsta samhéllsekonomiska vinsten, d& de skapar
forutsattningar for att minska biltrafiken pé végarna under den tiden da det
forekommer mest trangsel. Region Skéne har i sina planer for tagtrafiken
over Oresund precis som Trafikstyrelsen utgatt fran denna forutséttning.

Forvintad tagtrafik ar 2022 )
Region Skéne ser klara férdelar med forslaget att éndra Oresundstigens
frekvens fran 20 minuters trafik till 15 minuters trafik. I Trafikverket och
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Banedanmarks underlagsrapport till Sverigeférhandlingen framgar det
tydligt att detta m6jliggor en 6kning av antalet persontdg 6ver Oresundsbron
frén 7 avgéngar per timme till 10 avgéngar per timme under antagandet om
2 godstag per timme. Andringen av frekvens skapar saledes forutsittningar
for ett battre kapacitetsutnyttjande dver Oresundsbron.

Med 10 avgangar med persontig dver Oresund finns det dock inte plats for
DSBs IC och IC Lyn tdg pa Kastrupbanan, pa grund av tre stora flaskhalsar
vid Képenhamns flygplats, Kastrup, Orestad station och Képenhamn H.
Med en ombyggnad av stationen vid Képenhamns flygplats, Kastrup skulle
antalet avgangar 6ver Oresund med persontdg kunna 6ka fran 10 till 12 i
timmen.

I avsnittet ndmner Trafikstyrelsen Ring Syd med forslag pa ny tagtrafik
Roskilde — Ny Ellebjerg — Kopenhamns flygplats, Kastrup. Ring Syd
avlastar Képenhamn H, da tva regionaltag i timmen gar direkt till Kastrup
istéllet for till Képenhamn H. Region Skane &r inte negativ till Ring Syd,
men ser det samtidigt som helt nodvéndigt att regionaltdgen pa Ring Syd
inte tar den kapacitet som krdvs for att realisera en hogre frekvens i
tagtrafiken ver Oresund.

I Region Skénes tagstrategiska underlag foreslas 7 avgangar med
regionaltig dver Oresund frin december 2019 och 8 avgangar fr.o.m.
december 2024. Region Skéne vill i forsta hand att dessa tag kor hela vigen
till Képenhamn H/Osterport station. Region Skane 4r samtidigt 6ppen fér en
dialog med Trafikstyrelsen och DSB om att under en 6vergéngsperiod
koppla samman tédgen pa Ring Syd med den sjunde och attonde avgangen
med regionaltig dver Oresund. Region Skéne foreslar att Trafikstyrelsen
inkallar DSB och Region Skéne till ett méte, dér en dialog kring en
grundligare analys av fragan kan inledas.

Forvintad tagtrafik ar 2027
Som né@mnt ovanfor dr det Region Skénes uppfattning att antalet avgangar i
rusningstid éver Oresund bor vara 8 istéllet for 6 fr.o.m. december 2024.

Forvintad tagtrafik ar 2032

Fr.o.m. december 2029 planerar Region Skane for att antalet avgangar med
regionaltig dver Oresund ska 6ka fran 8 till 10 avgangar i rusningstid. Detta
dr 4 avgangar fler dn de 6 avgéngar som Trafikstyrelsen redovisar i
Trafikplanen.

Jéarnvigsprojekt

Region Skane ser det som positivt att svenska och danska statens
gemensamma utredning av en fast forbindelse Helsingborg och Helsingor
ndmns bland pagéende undersdkningar av jarnvéagsprojekt.

Bland avslutade undersékningar av jérnvégsprojekt noterar Region Skane
undersékningen av kapacitetsutokning p& Oresundsbanan fran ar 2012 och
analysen av stationskapacitet vid Kpenhamn H fran ar 2013. Region Skéane
ser det som problematiskt att det saknas beslut kring dessa viktiga
infrastrukturinvesteringar for att minska antalet flaskhalsar i tagsystemet.

354



2018-01-29

Region Skane

Region Skéane noterar &ven att det pagar en undersékning av
kapacitetsokning pa Orestad station och att undersokningen ska vara fardig
under ar 2017. Resultatet fran denna undersékning bor framga av den
slutliga versionen av Trafikplanen.

Kapacitet pa jarnvigen

Region Skéne vdlkomnar att Trafikstyrelsen i Trafikplanen lyfter fram de
sédrskilda problem med bristande kapacitet som finns i huvudstadsomradet
pa Képenhamn H, Oresundsbanan och Képenhamns flygplats, Kastrup.
Region Skéne dr samtidigt orolig for att det saknas beslut om att genomftra
konkreta atgdrder for att 16sa dessa kapacitetsméssiga problem. Detta
sdrskilt mot bakgrund av att Trafikstyrelsen i Trafikplanen upplyser att
Oresundsbanan &r den tigstricka, som har den s@msta punktligheten i
Danmark pa grund av flaskhalsar och brist pé kapacitet.

Region Skane &r uppmairksam pé att regionaltdgen anvénder férhallandevis
lang uppehallstid till passagerarutbyte vid stationen pa Képenhamns
flygplats, Kastrup och att detta begrinsar kapaciteten och paverkar
robustheten. Region Skdne kommer att ta denna aspekt i betraktning vid
inkOpet av nya tvavaningsvagnar till det nya tredje tagsystemet
(Oresundspendeln) for att ddrmed bidra till effektivare stationsuppehall och
béttre robusthet.

Metod for prognosberikningar

I metodavsnittet beskrivs landstrafikmodellen, hdribland att modellen
berdknar trafiken pé ett genomsnittligt vardagsdygn utanfor
sommarménaderna. Denna metod kan ge en underskattning av antal resande
over Oresundsbron, dd denna tagtrafik har flest resande under
sommarménaderna. Som exempel kan ndmnas ar 2015, da antalet resande i
juli och augusti var néstan 300 000 fler per ménad &n i m&naderna januari,
februari och mars samma ar. Trafikstyrelsen bor darfor 6vervéga att
korrigera passagerarsiffrorna for tgtrafiken 6ver Oresund.

[ handlédggningen av detta drende har kollektivtrafikmyndigheten, enheten
for samhéllsplanering och Skénetrafiken deltagit.

-’\;,' I {vm“”’
Atta Ivarsson
Ordférande
Ulrika Geeraedts
Utvecklingsdirektor
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Hgaringssvar nr. 88, Radet for Baeredygtig Trafik, NOAH Trafik og Cykellistforbundet

RADET FOR BZREDYGTIG TRAFIK o R S
26.02.18, NW

Kommentarer til Trafikplan for den statslige jernbane 2017

Radet for Baeredygtig Trafik, NOAH Trafik og Cyklistforbundet finder at Trafikplanen
denne gang formar at komme hele vejen rundt om den statslige jernbane og dens
muligheder.

Vi finder dog samtidig, at der ikke er taget hand om flere af de udfordringer der er for
at styrke jernbanens position som den bzerende del af den kollektive trafik i Danmark.

Og selv om en del af Trafikplanens formal er at danne grundlag for en
sammenhangende kollektiv trafik i hele landet, tager den ikke fat i de muligheder,
der er for en bedre sammenhaeng mellem isar de statslige jernbaner og de regionale
jernbaner.

Trafikplanen tager umiddelbart udgangspunkt i de muligheder der opstar som fglge af
nye infrastrukturprojekter og til dels nyt materiel. Men kommer kun med fa og
spredte oplaeg til et egentligt forbedret trafikudbud med stgrre frekvens, direkte
forbindelser og bedre service.

De tiltag som forslaget til Trafikplan indeholder, er saledes langt fra tilstreekkeligt til at
sikre at en vaesentlig del af trafikvaeksten sker med jernbanen.

Den internationale trafik samt godstrafikken er meget sparsom omtalt, selvom der her
ligger et stort potentiale for jernbanen. Ikke mindst pa klima- og miljgomraderne.

Samlet set finder vi derfor forlaget til Trafikplan for uambitigst.

I det fglgende kommenteres fgrst overordnet passagerudvikling og trafikudbud, mens
der efterfglgende er forslag til et aendret og forbedret trafikudbud og der sluttes af
med kommentarer om materiel, infrastruktur samt om S-banen og gods pa banen.
Passagerudviklingen

Det fremgar at vaeksten er standset. Fremover regnes med en lavere arlig vaekst.
Dette burde medfgre, at der i Trafikplanen tages fat pa de problemer, der ligger til

grund for den stagnerende og for de sidste ar endog faldende trafik. Ikke mindst nar
trafikken som helhed er stigende i Danmark.
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Der er mange arsager til nedgangen, hvoraf de fleste kan imgdegds med en raekke
tiltag. Enkelte af disse tiltag ligger udenfor Trafikplanens omrade, men burde alligevel
adresseres, da de reelt skyldes en manglende sammenhangende trafikplan for al
trafik i landet.

Det trafikmaessige hovedproblem er den stigende bilisme (savel privatbilisme som
godstransport) som en konsekvens af mange ars ensidig udvikling af vejsystemet.

Privatbilismen

Saledes vil den stigende bilisme vaere mulig at regulere, hvis der tages udgangspunkt
i en samfundsmaessig beregning af hvilken made trafikken som helhed bgr udvikle sig
pa, hvor der tages hensyn til ikke kun gkonomi, men ogsa klima, miljg og
arealmaessige forhold.

Her burde der ses pa, hvor der er traengsel pa vejene, og der saledes er et underlag
for overflytning af trafikken til togene, hvis der udbydes et bedre produkt, primaert i
form af flere afgange, men ogsd med hurtige rejsetider.

Et oplagt omrade er det gstjyske byomrdde mellem Randers og Trekantomradet.

Godstrafikken pa vejene

En reel beregning af omkostningerne ved at have mange lastbiler pa vejene med det
enorme slid de forarsager, vil formentlig ogsad kunne retfserdigggre stgrre
investeringer i anlaeg for banegods.

En overflytning af gods fra landeveje og motorvej vil ogsd have stor betydning for
treengslen pa vejene.

Fly og fjernbusser

Bade de bedre forhold for indenrigsflyvningen og de mange nye fjernbusruter er med
til at undergrave jernbanens vaekst.

Fly er noget af det mest klimaskadelige indenfor transport, og en sammenhangende
trafikplan for al trafik ville helt klart sige, at den bgr begraenses mest muligt.

En naturlig mulighed for at begraense flytrafikken vil vaere at indsaette nattog pa den
laengste straekning, nemlig mellem Aalborg og Kgbenhavn.

Fjernbusserne skummer flgden sd at sige, ved kun at kgre pa tidspunkter og ruter,
hvor der kan tjenes penge og underminerer derfor den sammenhang der er indenfor
den jernbanetrafik der udfgres som offentlig service, og hvor der sikres en ordentlig
trafikbetjening over hele dggnet alle dage.

Som en made at regulere fjernbusserne, kunne der stilles krav om kgreplansmaessig
sammenhang med jernbanetrafikken og et feelles takstsystem.
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Sporarbejder

En meget stor del af nedgangen i passagertallene skyldes bl.a. de mange sporarbejder
med tilhgrende store og langvarige sporspaerringer og indsaettelse af togbusser.

Hvor der tidligere kun var korte tidsrum med sporsparringer og derudover primeert
kgrsel med feerre tog, er det i dag almindeligt at spaerre hele jernbanestrakninger i
flere maneder.

S3d i stedet for tidligere, hvor kunderne kom igen i Igbet af fa uger eller maneder
regner DSB i dag med, at de fleste af de tabte kunder aldrig kommer igen.

Der ma derfor, ogsa i Trafikplanen, stilles krav om en helt anden made at lave
sporarbejder pa. Uden store sporspeerringer og togbusser, og med fortsat togkgrsel.

Beregnede nedgange i passagertallene i Vestjylland

I Trafikplanen er der for en lang raekke straekninger/delstraekninger regnet med et
fald i passagertallene i de kommende ar. Uden helt at forklare eller forholde sig til
dette. Endsige komme med forslag til tiltag, der kan aendre p& denne udvikling. Dette
er en klar fejl. Analyser for passagertallene, usikkerheder og muligheder for at andre
nedgange til stigninger ved f.eks. hastighedsopgraderinger og lavere billetpriser
mangler.

Der regnes primaert med et fald i passagertallet i Vestjylland. Dette er ikke forklaret
naermere. Maske skyldes det et for lille trafikudbud?

P& den skra bane mellem Vejle og Struer ses fgrst en prognosticeret vaekst, men
derefter et mindre passagertal. Skyldes det manglende direkte tog til Kgbenhavn?

Tilsvarende udvikling ses pa delstraekninger mellem Langd og Struer og pa
Svendborgbanen.

Her burde der veere set pa og henvist til erfaringerne fra privatbanerne. Her har der i

en lang arraekke veeret stigende passagertal i forbindelse med et udvidet trafikudbud.
Pa Sjeelland er der pa privatbanerne normalt %2 timesdrift i alle dagtimer pa hverdage.
Dette kunne udbredes til resten af banenettet.

Ogsa i forbindelse med den regionale overtagelse af trafikudbuddet i Nordjylland
saettes frekvensen op, og der regnes med en stigning i passagertallet.

Trafikplanen bgr opstille scenarier med en udvidet trafik pa alle straekninger for at se
pd, hvorledes dette ville kunne forbedre passagertallet.

Takster

Det forventes i Trafikplanen at gst-vest trafikken fglger prisudviklingen generelt.
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Derimod forventes de lokale rejser at udnytte "takstloftet” og saledes reelt stige mere
end prisudviklingen. Der er i planen forudset en stigning pa 10 % i reale priser fra
2017 til 2032.

Det ma betyde, at takstloftet reelt er sat for hgjt og ma derfor saettes ned. Hgjere
priser medfgrer faerre rejser med kollektiv trafik.

Ikke mindst nar den private biltrafik samtidig bliver billigere.

Der bgr gennemfgres en analyse baseret pa at realpriser for kollektiv transport folger
omkostninger for gvrige transportmidler

Rejseplanen

Der naevnes en ny rejseplan i Nordjylland, der som et pilotprojekt ogsa omfatter andre
transportmidler som bil og fly.

Pilotprojektet bgr ogsd medtage miljg- og klima for hver af valgmulighederne. Alts3
vise hvor miljgrigtigt man kan rejse.

Rejseregler

En anden veaesentlig ting er, at trafikoperatgrerne har feelles rejseregler. Hvis man fx
som cyklist skal foretage en rejse med flere trafikmidler, s3 er de forskellige
rejseregler udformet saledes, at én enkelt operatgr kan ggre rejsen umulig. Iszer
medtagning af cykler og/eller foldecykler er behandlet meget forskelligt i de
forskellige rejseregler.

Der bgr derfor vaere krav om ensartede rejseregler mellem de forskellige operatgrer.
Omfanget af trafikudbuddet

I forordet star bl.a.:

"I sammenhang med den gvrige kollektive trafik binder jernbanen Danmark sammen
og sikrer mobiliteten i hele landet — b8de i storbyerne hvor befolkningstaetheden og
traengslen forventes at stige, og i de tyndt befolkede omr8der, hvor sektoren i mange
8r allerede har arbejdet aktivt med udvikling af omkostningsbesparende initiativer,

der samtidig opretholder et tilfredsstillende trafikudbud.”

Men der er ingen definition af "Et tilfredsstillende trafikudbud”. Det burde vaere et af
hovedformalene med planen.

Senere i trafikplanen star der dog folgende under "Hvad er det passende niveau for
togbetjeningen?”:

"Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen vurderer, at det generelt ikke er
samfundsgkonomisk rentabelt at reducere togdriften.
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I nogle tilfeelde kan det dog muligvis vaere rentabelt at reducere driften fx til 2-timers
drift pd streekninger i Vestjylland og i aftentimerne p8 Kystbanen (fra tog hvert 20.
minut til tog hvert 30. minut) samt pd straekningen Holbaek-Kalundborg (fra time- til
totimersdrift). Om aftenen sidder der langt faerre passagerer i togene og treengslen p8
vejene er begraenset. Det er dog ikke muligt at skeere yderafgangene vaek, da folk
skal have mulighed for bdde at komme ud og hjem.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen kan kun opggre besparelsen til mindre end 0,5% af
det samlede driftstilskud til jernbanen i Danmark. Samtidig forringes driften s§
betydeligt, at det vil veere en bedre idé helt at nedleegge banen og kore busser i
stedet.”

Det er en helt forkert planlaegningstilgang at tale om at skaere ned i trafikudbuddet,
nar der samtidig regnes med faerre passagerer. Tvaertimod bgr der satses pa et bedre
trafikudbud, der kan tiltraekke flere passagerer.

Der opereres saledes stadig for de fleste streekninger kun med en grundbetjening pa
et tog i timen, og pa visse straekninger og kun i myldretiderne V- timedrift. Flere
steder er det en kombination mellem langsomme og hurtige tog der giver en
begraenset 2 timedrift.

Med de positive erfaringer fra de regionale baners opgraderinger til fast 2-timedrift i
dagtimerne ma dette princip udvides til samtlige straskninger pa den statslige
jernbane. Bade pa Sjeelland/Falster og pa Fyn og i Jylland.

P& de "tynde” straekninger i Vestjylland kan man s& starte med 2 timesdrift i
myldretiderne fra 2022.

En mere ensartet drift med 2 timesdrift i dagtimerne vil kraeve nogle stgrre, men helt
ngdvendige justeringer af planens forslag til betjeningen. Og formentlig ogsa enkelte
infrastrukturtilpasninger i form af flere krydsningsstationer.

Et tog hver anden time som foreslaet i Trafikplanen for nogle delstreekninger ggr at
toget ingen betydning far som transportmiddel (og kan reelt lige sa godt helt
nedlaegges).

At Trafikplanen henviser til at der i de tynde timer ikke er traangsel pa vejene har intet
at ggre med hvordan togtrafikken skal veere og bgr derfor slettes. Man kan ikke
henvise folk uden bil til at tage en bil i stedet.

Planlaegningen af jernbanetrafikken i udlandet

M3ske skulle man i stgrre udstraekning ogsa se pa hvad der sker i udlandet, f.eks. i
Holland, hvor man ikke er bange for at udvide trafikudbuddet:

http://www.railjournal.com/index.php/main-line/ns-to-introduce-more-hi

http://www.railjournal.com/index.php/main-line/five-minute-interval-se
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Her planlaagger man med meget hgj frekvens pa savel IC-tog som regionaltog pa
hovedstraekningerne.

Men der udbygger man, som i flere andre lande, s& ogsa til 4 spor pa de fleste stgrre
straekninger. Eller bygger nye parallelle hgjhastighedsstraekninger. Noget der i
Trafikplanen alene regnes med for den nye Ringstedbane og en ny bane over Vestfyn.

Men der er flere steder, hvor kapaciteten er treengende pa det danske banenet, hvis
man vil give en ordentlig trafikbetjening.

Udvidet trafikudbud skal med i udbud af togtrafik

Et udvidet trafikudbud i Midt- og Vestjylland bgr indga i det udbud, der skal ske for
den kommende periode jf. senere om dette omrade.

Kystbanen

Her er trafikplanens forslag om 2 timesdrift en vaesentlig reducering i forhold til i dag
og til de sammenlignelige S-banestraekninger. P& S-banen vurderes der med
automatisk drift endog at kgre flere afgange.

Vi anbefaler derfor at forslaget opgives. 20 min drift bgr vaere “normen” pa banerne
fra Kgbenhavn til Kgbstadsringen, og bgr derfor ogsa gaelde for Kystbanen.

I stedet for at sammenbinde f.eks. Lille Syd med Niva-systemet, kan man
sammenbinde 3 systemer med " timesdrift fra vest til et 10 min system pa
Kystbanen, der s& nar %2 times systemerne fra vest overgar til timedrift bliver til et 20
min system. Se eksempel pa en sddan sammenbinding i appendikset.

Safremt det fastholdes af overga til ¥2 times systemtog pa Kystbanen bgr der om
aftenen og i weekenderne kgres med to systemer, et stoptog til Niva og et hurtigt
system til Helsinggr.

Sjeelland og Falster

Mulighederne for samkgrsel med regionens Lokaltog bgr indgad i Trafikplanen pa
grundlag af Region Sjallands visioner for banetrafikken.

Det geelder sdvel for viderefgrsel af Lollandsbanens tog mod Kgbenhavn som for
viderefgrsel af Odsherredbanens tog mod Kgbenhavn. Det sidste evt. ved
sammenkobling af disse tog med det hurtige togsystem fra Kalundborg.

Disse tiltag kraever formentlig anskaffelse af nye duo tog til Lokaltog, der kan udnytte
elektrificeringen af statens banestraekninger.

Cykelmedtagning

Kombinationen af cykler og tog har gennem mange ar vist sig som en stor succes. Det
er nok en af de mader, hvormed man kan flytte mest biltrafik til den kollektive trafik,
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da det forener den individuelle trafik direkte til og fra udgangspunkt og
bestemmelsessted med den kollektive trafiks effektivitet og kapacitet.

Cykelmedtagning (ikke mindst hvis den er gratis) har samtidig vist sig at give en stor
passagervaekst pa S-banen samt i lokaltogene i Nordsjeelland. Dette vil formentlig
geelde i hele landet. Betalt cykelmedtagning har ikke samme positive effekt pa
passagertallet.

Der er mindst to staerke eksempler pa, hvordan nem og barriefri cykelmedtagning har
medvirket til en forggelse af passagertallet i togene.

I S-togene i hovedstadsomradet har cykler vaeret gratis at medtage i flere ar, og
antallet af transporterede cykler - og passagerer - er stigende ar for ar. I dag
transporteres der ca. 10 mio. cykler med S-togene om aret.

For lokaltogene i Nordsjeelland har den gratis cykelmedtagning medfgrt en stigning i
passagerindtaegterne p3 7-8 %.

Et andet eksempel er Nordjysk Trafikselskab, der for et par ar siden indfgrte gratis
cykelmedtagning for rejsende pa rejsekort og pendlerkort. I samme ombaering ggede
de kapaciteten ved at fjerne nogle sader. Det har vaeret en god succes. Kunderne er
glade, og i de typisk stille sommermaneder har de nu en langt bedre udnyttelse af
kapaciteten pga. cykelturister.

Der er i dag i fijern- og regionaltogene og forventeligt ogsa i de nye tog som DSB
indkgber alt for lidt plads til cykler. Cykelmedtagning her vil helt sikkert medfgre flere
kunder, og burde derfor vaere et centralt emne i Trafikplanen. Der bgr derfor vaere
krav om rigeligt med plads til cykelmedtagning i alle ny togtyper.

Til og fra toget

Det skal vaere nemt at komme til og fra toget. Det stiller krav ikke kun til stationernes
udformning, men ogsa om parkeringsforhold og tilkgrselsveje og stier til stationerne.

Mange steder nedlaegges pendlerparkering for biler fordi arealerne omkring
stationerne skal byudvikles. Det bgr fremga at Trafikplanen, at der skal sikres
ngdvendig pendlerparkering teet ved stationen.

Og ikke mindst er det vigtigt, at der er tryg, sikker og tilstraekkelige cykelparkering
ved stationerne, gerne overdaekket og med mulighed for aflaste pladser. Og hertil
gode og trygge ankomstveje til stationen for cyklister.

Stationerne skal i gvrigt have gode ventefaciliteter med lukkede og opvarmede
venterum samt toiletter.

Det skal vaere muligt at kgbe billetter pa alle stationer, med alle typer af
betalingsmidler.

Endvidere skal der pd alle stationer vaere god trafikinformation, herunder kgreplaner.
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Internationale tog

De internationale forbindelser er som udgangspunkt ikke behandlet i planen. Det star
dog fglgende om trafikken via Femern:

“Trafikken over Femern Beelt vil ligge stille i en periode, hvor der bygges. Karsel over
den faste forbindelse er ikke endeligt afklaret.

Trafikken til Tyskland fra Jylland forventes at fortseette med det nuvaerende
karselsomfang, muligvis lidt stigende trafik imellem Padborg og Flensborg frem til den
faste forbindelse over Femern Beelt 8bner.”

Og senere:

“Tog mellem Kgbenhavn og Hamborg m& i 2022 kgre via Odense og Padboryg.
Omlaegningen er en folge af infrastrukturarbejderne i forbindelse med Femern og
tilstodende landanlaeg. I denne overgangsperiode indpasses togene i trafikken p& den
mest praktiske m&de.”

I overgangsperioden 2022 - 2032 bgr det preeciseres at savel antal siddepladser og
kgretider mindst skal bevares i forhold til i dag. Jf. ogsa senere.

Endvidere om planerne fra 2032:

"Kobenhavn-Hamburg via Femernforbindelsen betjenes omkring en gang i timen,
nogen timer med regionaltog andre timer med fjerntog. Det forventes, at noget af
trafikken kan kgre som fri trafik p§ kommercielle vilk&r.

Tysklandsforbindelsen til Aarhus kan forbedres, f.eks. ved at hver andet tog i
Sonderjylland (Padborg-toget) kaorer til Aarhus, og at der sikres skifteforbindelser i
Kolding, for rejsende mod Odense og Kebenhavn.”

Der planlaegges saledes ikke laengere med et direkte tog fra Kgbenhavn til Padborg,
men at man skal skifte i Kolding. Til gengaeld kommer der igen direkte tog mellem
Padborg og Aarhus.

Det vil dog stadig veere fornuftigt med direkte tog ogsa mellem Kgbenhavn og
Flensburg.

Trafikken via Femern

Trafikken efter den faste forbindelse bgr indga som en del af Trafikplanen som en del
af den indenlandske fjerntrafik, saledes som den ogsa ggr i dag. Altsa som princip tog
hver anden time mellem Kgbenhavn og Hamburg.

Hertil kan der s3 evt. ogsa kgres tog i “fri trafik”, men denne trafik bgr kgreplans- og
taksmaessigt vaere integreret i den indenlandske trafik.
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Der star intet om hvilket materiel der skal anvendes til denne trafik. Her burde DSBs
option pa el-lokomotiver til kgrsel i bade Danmark og Tyskland samt DSBs arbejde
med at anskaffe dertil hgrende vogne naevnes.

Den nuvaerende brug af IC3 tog kan naeppe fortsaettes mange ar endnu, og de togsaet
der anvendes, er der brug for til opformering af togene i den indenlandske trafik indtil
de nye el-togsaet efterhanden tager over.

Der skal under alle omstaendigheder anskaffes materiel, der kan bruges i trafikken til
og fra Tyskland fremover, savel via Femern som via landegraensen i Padborg.

Kgrslen over landegraensen

Denne kgrsel er stort set ikke beskrevet. Med DSBs kommende indkgb af nye
eltogsaet der kun kan kgre i Danmark, ma der fremover skiftes tog i Padborg hvis der
ikke anskaffes andet materiel. Den nuvaerende kgrsel med det begraensede antal IC3
tog med tysk sikkerhedsudrustning er ikke fremtidsholdbar.

I regeringens udspil fra 2017 om den fremtidige organisering af togtrafikken i
Danmark (den med de mange forslag om udbud) er problemet dog naermere omtalt.
Her opstilles bl.a. idéer om at udlicitere karslen til tyskerne helt op til Tinglev. Men der
abnes ogsa for tysk kgrsel helt til Fredericia. Dette fremgar ikke af Trafikplanen.

En fornuftig trafikbetjening ma@ omfatte direkte internationale tog mellem
Aalborg/Aarhus og Hamburg hver anden time som pa Sjzelland. Evt. hver anden gang
til Flensborg med korrespondance videre mod Hamburg.

Forbindelsen kan evt. etableres ved deling af et fjerntog fra Aalborg/Aarhus i
Fredericia.

Hertil direkte regionaltog mellem Flensburg og Randers i dagtimerne.

Samtidig bgr togene Kgbenhavn - Hamborg over Padborg ind til Femernforbindelse er
klar en gang i dggnet kombineres med nattog som beskrevet nedenfor.

Kgrsel over @resund

Ud over @resundstogene bgr der ogsa er opereres med flere internationale tog mellem
Kgbenhavn og Stockholm samt Géteborg og Oslo. Herunder forlaengelse af nattoget til
Stockholm, sa det afgar fra Kgbenhavn. Samt indfgrelse af nattog mellem Kgbenhavn
og Oslo.

Nattog til det sydlige udland

Nattog til det sydlige udland skal genindfgres. Togene der kgres mellem Kgbenhavn
og Hamborg ind til Femernforbindelsen er faerdig, kan pa en aftenafgang kombineres
med nattog, hvor en international nattogsoperatgr bringer nattogsvogne videre fra
Hamborg til f.eks. Amsterdam og Basel. Tilsvarende kgres nattogsvogne den modsatte
vej med en morgenafgang fra Hamborg. Vi henviser til vores forslag herom, der kan
ses her:

364



http://www.baeredygtigtrafik.dk/nyheder/284-forslag-til-bedre-togbetjening-mellem-
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Som det fremgar, er nattoget taenkt som en del af et saerskilt togsystem mellem
Kgbenhavn og Hamburg hver anden time med el-lokomotiver og vogne, som udggr
forbindelsen mellem Kgbenhavn og Hamburg i perioden hvor Femern er spaerret og
indtil den faste forbindelse dbner.

For at realisere dette skal optionen for ekstra ellokomotiver udnyttes, de ekstra

ellokomotiver skal udstyres med tysk sikkerhedsudrustning og der skal kgbes eller
lejes tilhgrende vogne med IC-komfort.

Forslag til trafikudbud

Der er i forslaget til Trafikplanen opstillet forskellige trafikudbud for 5-arige perioder
ud fra hvilke infrastruktur- og materielmaessige forudsaetninger der er for
trafikafviklingen.

Mange af de forbedringer, der i forslaget til Trafikplanen, kan sagtens indfgres
tidligere end 2027 og 2032, hvorfor denne opdeling bgr ggres mere aben, og saledes
de trafikale sendringer sker sa hurtigt som muligt.

Vores forslag for 2022 gar derfor primaert pa trafikken i Midt- og Vestjylland, som
derfor ogsa foreslas lagt til grund for det udbud, der skal ske af denne trafik.

Planer for 2022

Midt- og Vestjylland

De viste trafikudbud i Vestjylland er alt for ringe. Der bgr indfgres fast timedrift i hele
driftsdggnet med supplerende "2 times tog i dagtimerne, evt. til en start alene i
myldretiderne.

Dette burde ud fra erfaringerne fra lokalbanerne og Nordjylland medfgre en vaekst i
passagertallet.

Det foreslas ogsa at togene fra Aarhus til Skjern fortsaettes til Ringkgbing. Og at
Lemvigbanen viderefgres fra Vemb til Holstebro. Begge dele i dagtimerne, evt. til en
start i myldretiderne.

Som udgangspunkt bgr der veaere 2 time drift pa alle stationer, men hurtige tog, der
springer enkelte meget sma stationer over kan vaere en mulighed, sa3fremt dette giver
en mere sammenhangende kgreplan i gvrigt.

Endvidere bgr de direkte IC-tog mellem Kgbenhavn og Struer via Viborg og
Kgbenhavn og Thisted via Herning fastholdes hver fjerde time.
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Trafikudbuddet bgr se saledes ud (se linjediagram i appendiks):

Aarhus - Viborg - Struer

e Regionaltog hver time suppleret til 2 timesdrift i dagtimerne hele vejen til Struer.
(Indtil 2027 evt. kun %2 timesdrift mellem Skive og Struer i myldretiden).

e IC-tog hver fjerde time fra Kgbenhavn.

Aarhus — Herning — Ringkabing/Struer

¢ Regionaltog hver time Aarhus - Skjern, der i dagtimerne forlaenges til Ringkgbing.
e Hurtige regionaltog hver time i dagtimerne Aarhus - Struer.

Fredericia — VVejle — Herning — Struer

e Regionaltog hver time suppleret til 2 timesdrift i dagtimerne mellem Fredericia og
Herning. (Indtil 2027 evt. kun 2 timesdrift i myldretiden).

e IC-tog hver fjerde time fra Kgbenhavn videre til Thisted.

Der er formentlig behov for ud udbygning af streekningen mellem Vejle og Herning for
at klare denne trafik. En udbygning her vil under alle omstaendigheder blive ngdvendig
nar der anlaegges en ny bane til Billund. Banen til Billund taenkes til sin tid betjent
hver halve time ved deling af togene fra Fredericia mod Herning.

Esbjerg — Skjern — Struer/Herning

¢ Regionaltog hver time Esbjerg — Struer suppleret til 2 timesdrift i dagtimerne
Esbjerg — Skjern - Herning. (Indtil 2027 forlaenges "2 timetogene fra Skjern til
Herning evt. kun i myldretiderne.)

Holstebro - Struer — Thisted

e Thybanens tog forlaenges fast fra Struer til Holstebro. Regionaltog hver time
suppleret til 2 timesdrift i dagtimerne. (Indtil 2027 > timesdrift evt. alene i
myldretiderne).

Samkagrsel med Lemvigbanen

e Lemvigbanens tog (som forudseettes at kgre i V2 timesdrift) viderefgres hver time
fra Vemb til sdvel Holstebro som Skjern, sdledes at der pa disse straekninger bliver
2 timesdrift.

Udbud af togtrafikken i Midt- og Vestjylland

Dette trafikomfang bgr vaere udgangspunkt for det udbud af trafikken i Midt- og
Vestjylland mv. som saettes i gang i ar.

366



Planer for 2027 og 2032
Her er der regnet med en ny bane over Vestfyn samt el-drift til Aalborg.

Det betyder s3 i forslaget til Trafikplan at der ikke laengere regnes med at der kan
kgres fjerntog pa de ikke elektrificerede straekninger Aalborg - Frederikshavn og Vejle
- Struer.

Sa laenge der stadig anvendes savel IC3 tog som ER-tog, bgr der anvendes tog
sammenkoblet af disse enheder, sd der fortsat kan deles hvor el-driften hgrer op.

Der bgr i Trafikplanen sta hvilke konsekvenser for passagerudviklingen en evt.
fjernelsen af de direkte fjerntog betyder.

Og hvilke muligheder, der er for anskaffelse af nye togtyper, der bade kan kgre pa
egentlige elektrificerede straekninger og videre pa andre straekninger ved brug af
enten batterier eller anden szerskilt motorkraft (duo-tog).

Det bgr ogsa vurderes hvad hastighedsopgraderinger pa de Midt-og Vestjyske baner
til 160 km/timen, som tidligere har veeret besluttet, vil betyde for b&de togdriften og
forventet passagertal.

Fierntrafikken

Fjerntrafikken bgr bygges op omkring Lyntog pa den lange hovedforbindelse mellem
Kgbenhavn og Nordjylland og IC-tog pa de gvrige hovedforbindelser til Esbjerg og
Sgnderborg/Flensburg.

Der skal fortsat veere direkte forbindelser fra Kgbenhavn til Frederikshavn, Struer via
Viborg og Thisted via Herning.

Trafikudbuddet bgr se saledes ud (se linjediagram i appendiks):

e Hurtigt Lyntog hver time Kgbenhavn - Odense - Aarhus - Aalborg Lufthavn.

¢ Lyntog hver time Kgbenhavn - Odense — Aarhus -Aalborg Lufthavn. Hver fjerde
time videre til Frederikshavn i stedet for Aalborg Lufthavn. For at sikre en rimelig
frekvens mellem Middelfart og Fredericia foreslas lyntoget ogsa at standse i
Middelfart.

e IC tog hver time Kgbenhavn — Roskilde - Odense - Aarhus. Hver fjerde time videre
til Thisted via Herning samt til Struer via Viborg).

e IC tog hver time Kgbenhavn - Kgge Nord — Odense - Esbjerg/Tinglev. Hver anden
time videre til Sgnderborg hhv. Flensburg).
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Sjeelland

Betjeningen af de “sma” stationer Borup og Viby er i forslaget til Trafikplanen foresldet
overtaget af IC-tog en gang i timen suppleret med regionaltog i dagtimerne. Det er pa
ingen made hensigtsmaessigt at ggre IC togene endnu langsommere med flere stop.

Der bgr i stedet indsaettes et egentligt regionaltogssystem i 2 timesdrift, det betjener
de mindre stationer, sdledes at fjerntrafikken fortsat giver korte rejsetider ved
udelukkende at betjene de stgrre stationer.

Der bgr generelt vaere V> timesdrift pa alle togsystemer. Altsa ogsa med det hurtige
system til Kalundborg og sdvel det langsomme som det hurtige system til Nykgbing
Falster.

Det vil ogsa sikre korrespondancer med de lokale banestraekninger, hvor man allerede
kgrer i 2 timesdrift.

Trafikudbuddet bgr se sdledes ud (se linjediagram i appendiks):

Nordvestbanen

e Stoptog hver halve time Kgbenhavn - Holbaek.
e Hurtige regionaltog hver halve time Kgbenhavn - Kalundborg.

De hurtige regionaltog kan i myldretiderne evt. kobles sammen med tog fra
Odsherredsbanen, der saledes far direkte tog til Kgbenhavn.

Hertil kan togene fra Tgllgsebanen i myldretiderne viderefgres til Holbaek og evt.
Roskilde.

Vestbanen

e Stoptog hver halve time Kgbenhavn - Odense via Roskilde.

e Stoptog hvert 20 minut Roskilde — Kgbenhavns Lufthavn via Ny Ellebjerg (Ring
Syd). Der bgr veere en rimelig frekvens pa denne rute, hvorfor 12 times drift ikke
er tilstraekkeligt. Som for gvrige straekninger i det storkgbenhavnske omrdder ma

20 min. drift vaere minimum. I myldretiderne forleenges 2 tog til Slagelse og 1 tog
til Holbaek for at sikre en tilstraekkelig frekvens for mellemstationerne her.

Sydbanen
e Stoptog hver halve time Kgbenhavn - Nykgbing Falster via Roskilde.
e Hurtige regionaltog hver halve time Kgbenhavn - Nykgbing Falster via Kgge Nord.

I myldretiderne kan tog fra Lollandsbanen skiftevis kobles pa et stoptog og et hurtigt
regionaltog.
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Eyn
P& Vestfyn foreslar Trafikplanen regionaltogene kgrt med ren timedrift.

Dette er ikke tilstraekkeligt til en ordentlig service og bgr udvides til 2 timesdrift i
dagtimerne, som minimum i myldretiderne.

Et regionaltog tog i timen foreslds kart helt til Esbjerg, sdledes at der kan indfgres V-
timesdrift dertil jf. ogsa senere.

Nordjylland

Det foreslds i Trafikplanen at betjeningen i Nordjylland sendres i forhold til den aftale,
der er indgdet med regionen om deres indkgb af togtrafikken her med lokaltog
(Nordjyske Jernbaner).

En betjening som foresldet med to systemer, Hirtshals/Skagen-Aalborg hhv. Aalborg
Lufthavn-Hobro kan synes fornuftigt, da de giver en hgjere frekvens mellem Lindholm
og Aalborg, men det ma sa forudsaettes at det sidstnaevnte kgres med elektriske
togseet.

Imidlertid er den netop indfgrte trafikering med planlagt gennemkgrende tog mellem
Skagen/Hirtshals og Skgrping (Hobro) en fordel for den interne pendling i Nordjylland.
Som alternativ til en opdeling af dette system kan taenkes en seaerskilt lufthavnslinje
der fortsaetter ud af havnebanen mod Aalborg @sthavn med betjening af
bysamfundene dér.

Samtidig foreslas at der kun kgrer et fjerntog i timen (lyntoget) til Aalborg, mens det
andet (IC-toget) erstattes af et regionaltog mellem Aarhus og Aalborg Lufthavn. Den
direkte forbindelse helt til Frederikshavn udgar, da der ikke er el-drift.

Der bgr fastholdes to fjerntog til Aalborg. Planen naevner at regionaltog er billigere i
drift, men med de nuvaerende planer vil DSB alene anskaffe én type tog til bade fjern-
og regionaltog. Det giver ingen mening at skulle skifte tog i Aarhus til et tog af
samme type, nar det - som i dag - kan ske ved at et enkelt togseet fortsaetter helt til
Aalborg.

To fjerntog er ogsa forudsat i Timemodellen i Togfonden.
Fjerntogene bgr kgre helt til lufthavnen og hver fjerde time helt Frederikshavn.
Endelig bgr der bl.a. for at mindske den miljgskadelige flyvning indsaettes egentlige

nattog med sove- og liggevogne mellem Aalborg og Kgbenhavn. Med den korte
kgretid skal der abnes for adgang til togene nogle timer fgr afgang og efter ankomst.
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@stjylland

Pendlertrafikken i @stjylland i bykorridoren mellem Randers og Trekantomradet kan
sammenlignes medpendlertrafikken pa Sjzelland, og togtrafikken bgr derfor udvides
kraftigt, saledes at der kan udbydes et effektivt og kapacitetssteerkt alternativ til
biltrafikken.

Trafikudbuddet i @stjylland bgr saledes, at der i dagtimerne kgres med minimum
kvarters drift, og det derfor kan opfattes som en slags S-bane. Evt. allerede fra 2022.

Med V2 timesdrift for de hurtige IC-tog og tilsvarende 2 time drift for regionaltog
opnas en tilneermet kvarters drift for de stgrre stationer.

Der er dog behov for en hgjere frekvens, ikke mindst for at aflaste motorvej E45.

Der bgr derfor ogsa indfgres en supplerende myldretidsbetjening med regionaltog
mellem Randers og Kolding med 2 time drift.

Trafikudbuddet bgr se saledes ud (se linjediagram i appendiks):

e Lyn-/IC tog i V2 timesdrift hele driftstiden alle dage mellem Aalborg/Aarhus og
Fredericia (Kgbenhavn). Hver fjerede time deles et lyntog i Fredericia meden del til
Hamburg.

e Regionaltog i Y2 timesdrift mellem Randers og Kolding. Fra Kolding viderefgres
togene til Esbjerg (hele dagen) hhv. Flensburg (dagtimerne).

e Myldretidsregionaltog i 2 timesdrift mellem Randers og Kolding (med
korrespondance til tog fra Fyn mod Esbjerg hhv. Sgnderborg/Flensburg).

e Herudover forbindelserne fra @stjylland til Midt- og Vestjylland med regionaltog i 72
timesdrift mellem Aarhus og Langad (Struer) hhv. Skanderborg (Herning og videre
mod Ringkgbing hhv. Struer), samt regionaltog i Y2 timedrift mellem Fredericia og
Vejle (Herning - Struer).

Syd- og Sgnderjylland

Det foreslas i Trafikplanen at IC-togene til Esbjerg og Sgnderborg/Padborg kgrer
sammen uden om Fredericia og med deling i Kolding. Dette giver hurtigere tog bade
her og for togene mellem Kgbenhavn og Aarhus, der ikke skal holde sa lang tid i
Fredericia.

Som udgangspunkt en god idé. Disse tog skal ogsa viderefgres fra Kgbenhavn H til
lufthavnen. Dette synes fornuftigt.

De direkte tog mellem Aarhus og Padborg/Flensburg planlaegges dog samtidig at
forsvinde. For at fa gode forbindelser op gennem Jylland foreslar Trafikplanen
regionaltogene fra Aarhus til Fredericia forlaenget til Kolding med korrespondance
derfra mod syd.
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Dette foresld aendret (allerede fra 2022), sdledes at regionaltogene i dagtimerne fra
Randers forlaeenges Flensburg jf. ovenfor.

Hermed opnas der pd straekningen mellem Kolding og Tinglev % timesdrift.

En tilsvarende 2 timesdrift med regionaltog til Esbjerg kan opnas ved at et
regionaltog i dagtimerne fra Odense forlaenges til Esbjerg.

Trafikudbuddet bgr se saledes ud (se linjediagram i appendiks):

e IC tog hver time (fra Kgbenhavn) til Esbjerg/Sgnderborg/Flensburg med delinger i
Kolding hhv. Tinglev.

e Regionaltog hver time mellem (Randers) Fredericia og Esbjerg

e Regionaltog hver time i dagtimerne mellem (Randers) Fredericia og Flensburg.
e Regionaltog hver time i dagtimerne mellem (Odense) Middelfart og Esbjerg.

e Regionaltog hver time i dagtimerne mellem Tinglev og Sgnderborg.

e Regionaltog hver time i dagtimerne mellem Tinglev og Flensburg

Lyntog hver fjerde time mellem (Aalborg) Fredericia og Hamburg.

Esbjerg — Niebiill

Her foresl@s 2 timesdriften pa Esbjerg Naerbane forlanget til Ténder/Niebdill i
dagtimerne/myldretiderne.

@vrige trafikale forhold

Kapaciteten pd Hovedbanegarden

“"Analysen viser, at det bliver ngdvendigt at udvide kapaciteten i fremtiden, hvis der
skal kagre mere trafik end den planlagte med Kabenhavn-Ringstedbanen.

Den samfundsgkonomisk mest rentable lgsning er at lade nogle af togene kore over
Ny Ellebjerg, udenom Kgbenhavn H.”

Der er derfor i forslaget til Trafikplanen ogsa flere tog, der i stedet for Kgbenhavn H
far endestation i Kastrup.

Det er fint med flere direkte tog til Kastrup via Ny Ellebjerg, men der bgr ogsa ske en
udbygning af Hovedbanegarden, sa der kan komme flere tog dertil.

En udbygning kan evt. ske ved forlaengelse af to af perronerne, saledes at sporene
ved disse ved hjzelp af transversaler mellem sporene kan benyttes af to tog i
forlaeengelse af hinanden samtidig som det kendes fra mange stgrre stationer i
udlandet.
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Togbetjeningen af Ngrreport

Der star fglgende i forslaget til trafikplanen:

“Efter 8bningen af Metrocityringen er det desuden muligt at gge kapaciteten ved at
undlade stop af fjern- og regionaltog pd Narreport. Med Metrocityringen vil feerre
passagerer benytte Narreport og dermed vil faerre f§ en ulempe ved at togene ikke
standser. Derudover vil gennemkgrende passagerer mellem Kgbenhavn H og
Jsterport f§ en tidsgevinst”

Det lyder pd ingen m&de som en god idé, da der fortsat vil vaere mange passagerer
fra vest til Ngrreport stations naeropland mv.

Ngrreport station vil ogsa i fremtiden vaere endestation for en lang raekke af de
vigtigste buslinjer i Kgbenhavn, bl.a. med forbindelse til Rigshospitalet, som metroen
ikke betjener.

Alle tog bgr derfor fortsat standse pa Ngrreport station.
Materiel

Fjerntogene

Pa de lange streekninger er det vigtigt, at komforten er i top. Der er stor forskel pa
kortere regionale pendlerrejser og egentlige fjerntrafik pa flere timer.

For rejser pa mere end 1 time skal komforten derfor veere mindst pa hgjde med den
der er i dag i IC3 togene. Herunder ikke mindst siddepladskomforten og benpladsen i
fierntogene. I fjerntogene er det ogsa vigtigt, at klimanleeg mv. fungerer upaklageligt.

Der er ogsa et stort behov for at kunne kgbe mad og drikke i fijerntogene.

Regional- og lokaltog

Til evt. lokaltog mellem Aarhus og Aalborg Lufthavn samt pa Vestfyn (og evt.
Svendborgbanen) bgr der anskaffes mindre el-togsaet. Evt. kan taenkes duo-tog, der
bdde kgrer pa el (kgreledning) og batteri/diesel.

Plads til cykelmedtagning

Flexrum bgr vaere meget stgrre end i de nuvaerende tog, primeert af hensyn til en
udvidet mulighed for gratis cykelmedtagning.

Det m& derfor fremga af planen, at nye tog skal have rigeligt med plads til
cykelmedtagning. Det geelder savel for fjerntog som regionaltog og S-tog.

Plads til cykelmedtagning er efterhdnden normen for nye tog i Europa, herunder ogsa
de nyeste ICE-tog i Tyskland: https://ecf.com/news-and-events/news/db’s-new-ice-4-
high-speed-trains-include-bicycle-spaces
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Ogsa i regionaltrafikken omkring Berlin i delstaten Brandenburg er der anskaffet
dobbeltdekkervogne, hvor hele og halve vogndele i den nederste del er indrettet til
cykelmedtagning. http://www.vbb.de/de/article/startseite/rad-im-regio/rir-fahrrad-
markierung-aussen/359794.html

Lokomotiver og vogne til udlandstrafikken

Det bgr indkgbes lokomotiver og anskaffes vogne, der kan kgre Kgbenhavn -
Hamborg, ogsa via Padborg, til erstatning af nuvaerende IC3 tog og de udfasede ICE
tog, samt til den foresldede udvidelse af driften.

Infrastruktur

Der er flere steder med lav kapacitet p@ banenettet. Det bgr derfor udbygges, sa der
kan afvikles den ngdvendige trafik samtidig med, at den afvikles fleksibelt og til tiden.

P& hovedstraekningerne burde der reelt veere 4 spor eller to parallelle dobbeltsporede
baner. I Trafikplanen er der alene regnet med den nye bane mellem Kgbenhavn og
Ringsted og en ny bane over Vestfyn.

Der vil imidlertid hurtigt opstd kapacitetsmangel hvis ikke de i Togfondens etape 2
planlagte nye straekninger over Vejle Fjord hhv. mellem Horsens og Aarhus anlaegges.

Som evt. alternativ til disse udbygninger, ma de eksisterende banestraekninger
mellem Fredericia og Vejle hhv. mellem Skanderborg og Aarhus udbygges til 4 spor. I
fgrste omgang evt. med lange overhalingsspor og et 3. spor pa delstraekninger.

Ogsa andre steder er der brug for udbygninger af infrastrukturen for at sikre
tilstraekkelig kapacitet.

For at sikre en fornuftig trafikafvikling og en sammenhaengende kgreplan bgr der
snarest anlaegges dobbeltspor mellem Kgge og Kgge Nord

Der mangler ogsa dobbeltspor mellem Padborg og Tinglev. Det skal etableres for at
give mere fleksible muligheder for at kgre flere tog her, hvor godstrafikken fylder
meget.

Ligeledes ma der etableres dobbeltspor mellem Odense og Hjallese for at undga en
udtynding af driften.

Endelig bgr de tidligere besluttede hastighedsopgraderinger i bl.a. Midt-og Vestjylland

medtages. Disse hastighedsopgraderinger kan vaere med til at sikre, at det er muligt
at udvide trafikomfanget pa disse baner.
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Konsekvenser af Signalprogrammets forsinkelse

Mange af de planlagte infrastrukturprojekter, herunder ikke mindst elektrificering og
hastighedsopgraderinger har hidtil veeret forudsat at afvente udrulningen af det nye
signalprogram.

Med sighalprogrammets forsinkelse betyder dette umiddelbart, at alle disse projekter
ogsa forsinkes. Det vil kunne medfgre, at en lang raekke af de planer og forbedringer
som er indeholdt i Trafikplanen fgrst kan realiseres om mange ar.

Som konsekvens af forsinkelsen er der allerede udmeldt nogle enkelte
omprioriteringer, hvor f.eks. elektrificering af dele af Sydbanen og Nordvestbanen vil
blive udfgrt forud for signalprogrammet.

Dette er dog langt fra nok.

Der bgr derfor indfgres en ny prioritering, hvor signalprogrammet underlaegges de
gvrige projekter, sdledes at savel elektrificeringer og hastighedsopgraderinger og
andre vaesentlige infrastrukturudbygninger har fgrsteprioritet, og signalprojektet sa
ma tilpasse sig disse projekter. Uanset at det s betyder at der gar laengere tid, for
det nye signalsystem er fuldt udrullet.

Om muligt bgr f.eks. hastighedsopgraderinger koordineres med signalprojektet og
udfgres samtidigt.

Det vaesentlige er, at jernbanen udbygges hurtigt, sa den kan levere den kapacitet der
er ngdvendig for at sikre at flere benytter den kollektive trafik.

S-banen

Med det nye signalsystem p& S-banen er det muligt at forgge antallet af tog pa den
centrale straekning fra 30 til 39 afgange i timen pr. retning. Dog er det i rapporten om
automatiske S-tog anbefalet, at der kun kgres med op til 36 tog i timen.

36 tog i timen svarer til den nuvaerende meget hensigtsmaessige opbygning af
trafikudbuddet udvidet med 10 min drift pa den hurtige linje H til Frederikssund og 10
min drift pa linje Bx mellem Hgje Taastrup og Farum.

En sadan udvidelse bgr vaere det, der medtages i Trafikplanen.

Dog saledes at der bytte om pa linjerne Bx og H pa den nordlige del af nettet.

Linje Bx aendres til linje B og kerer i alle dagtimerne pa hverdage, saledes at der
bliver ren 5 min drift mellem Hgje Taastrup og Hellerup, hvortil linje forleenges for at
sikre en hgj frekvens hel vejen gennem de centrale bydele. Dette kraever en
udbygning af vendemulighederne i Hellerup.

Linje H forlaenges i dagtimerne som en hurtig linje til Farum i 10 min drift.
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Hertil kan der i myldretiderne, evt. ogsd i dagtimerne, ske en forleengelse af
stoplinjerne ud til Kgbstadsringen, saledes linje A til Solrgd Strand med 10 min drift
og linje B til Hillergd, ogsa med 10 min drift.

Bevar hurtige linjer

Det er under alle omstaendigheder vigtigere at fastholde de hurtige linjer end at satse
pa en hgjere frekvens overalt. Med de hurtige linjer vil de store stationer pa alle
banegrene stadig have en hgj frekvens, der kan minde om 5 min drift.

De hurtige tog til Kage, Frederikssund og Hillergd bgr igen indsaettes i weekendernes
dagtimer med 10 min drift.

Kundeanalyser peger pa, at passagererne fra de yderste stationer foretraekker hurtige
tog frem for hgjere frekvens (forstaet som hgjere end 10 min drift). Dette er da ogsa
anbefalingen i rapporten om automatiske tog, hvor det foreslas at fastholde de hurtige
tog i myldretiderne. Men det bgr gaelde for alle dagtimerne.

Flere stationer, der ogsa betjenes med regionaltog, vil fortsat have hurtige
forbindelser, det geelder Kgge, @lby, Kage Nord, Ny Ellebjerg, Hgje Taastrup, Glostrup
(ndr den er udbygget), Valby, Klampenborg og Hellerup. Der er ingen grund til at S-
banens store stationer og ydre linjer ikke ogsa skal have hurtige tog.

Bedre fordeling af passagerer mellem linjerne

En mulighed for at sikre en bedre fordeling af kunderne i togene vil vaere at lade de
hurtige tog kagre 4 min fgr stoptogene fra byen i stedet for som i dag umiddelbart fgr.
Dette vil sa ogsa give kortere skiftetider mellem stoptogene og de hurtige tog ved
endestationerne for stoptogene. Og samtidig mulighed for ensartede minuttal pa
yderstraekningerne i de tidsrum, hvor de hurtige tog ikke kgrer. Og dermed ogsa
bedre mulighed for gode korrespondancer til lokaltog og busser, der kan fastholde
deres faste minuttal.

Infrastrukturforbedringer

Der mangler omtale af muligheden for at udbygge S-banen med en ny
tunnelstraekning gennem Kgbenhavn, der vil give mulighed for en fordobling af
antallet af linjer i forbindelse med udbygninger af enkelte straekninger med
overhalingsspor. Sdledes om det fremgar af rapporten fra DSB med muligheder for
udbygninger:
http://www.trm.dk/~/media/Files/Publication/2013/Tr%C3%A6ngselskommissionen/
Henvendelser/Niels%20Wellendorf/Bilag%201%?20S-
togs%?20katalog%?20for%20bedre%20infrastruktur%?20februar%202009.pdf

En fgrste udbygning bgr veere overhalingssporene pa Nordbanen mellem Hellerup og
Holte. Disse kan s& udnyttes til at forleenge linje H i dagtimerne som et hurtigt tog til
Hillergd, saledes at der bliver 5 min drift med hurtige tog pa Nordbanen.
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For at afhjeelpe trafikforstyrrelser er det ogsd ngdvendigt pa S-banen med meget hgj
frekvens, at der er rigeligt med muligheder for at togene kan skifte spor eller vende.
Det kreever etablering af flere ngdtransversaler.

S-tog til Roskilde

S-tog til Roskilde vil vaere en god made at sikre en hgijfrekvent betjening af
mellemstationerne Trekroner og Hedehusene, sdledes at der her som i det gvrige
Hovedstadsomrade kommer en grundfrekvens pa 20 min, suppleret til 10 min drift i
dagtimerne.

Vi vurderer dog at en betjening med regionaltogene fra vest til Kgbenhavn suppleret
med regionaltogssystemet Ring Syd tilgodeser betjeningen sdfremt der standses med
et tilstraekkeligt antal tog.

Godstrafik

Der er brug for at overfgre s meget godstrafik som muligt fra vejene, hvor
lastbilerne, ikke mindst i transittrafikken, fylder godt op, og er en veesentlig arsag til
treengslen pa motorvejene. En overflytning af god fra vej til jernbane kan sdledes

o . .
ogsa medfgre et mindre behov for at udbygge vejnettet.

Der er mange gode forslag i Trafik- og Byggestyrelsens rapport “Fremme af gods pa
banen” fra januar 2016, som burde veere omtalt i Trafikplanen.

Det er vigtigt, at der er plads nok til bade flere persontog og godstog pa jernbanen.
Der ma derfor foretages de ngdvendige udbygninger af infrastrukturen, sa de to
togtyper ikke skal konkurrere om pladsen pa skinnerne.

Udbyagning af TEN straekninger

For at sikre en mere enkel trafikafvikling samt sikre korte kgretider ma TEN
straekningen mellem Padborg og Hirtshals udbygges, s det bliver nemmere for
godsoperatgrerne.

Ud over dobbeltsporet mellem Padborg og Tinglev skal der anlaegges shunt (alene) for
godstog ved Aarhus og Hjgrring.

Endelig er der brug for at overhalingsspor udbygges, sa de kan anvendes af godstog
med en laengde pa op til 1 km.

Elektrificering

Det er for en effektiv kgrsel med godstog ngdvendigt med elektrificering fra Aalborg til
Hirtshals.

Med dette vil det veere naturligt at fortsesette med el-drift videre til Frederikshavn, evt.
helt til Skagen, saledes at ogsa persontrafikken her bliver mere miljg- og klimavenlig.
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Terminaler og sidespor

Der savnes ogsa forslag til udbygning af terminaler og sidespor for at ggre
tilgeengeligheden til banegodstransport bedre.

Herunder ma det sikres, at der ikke nedlaegges flere sidespor, hverken Banedanmarks
eller kommunale, fgr der er foretaget tilstraekkelige vurderinger af behovet. En
opgave, der ikke bgr varetages af Banedanmark, men af parter med indsigt i
godstrafik.

Ogsa tilgeengeligheden til havnene er af stor vigtighed, og der bgr derfor sikres en
opretholdelse af de eksisterende forbindelser.

En nye bane til Billund skal ogsd kunne anvendes til godstrafik, primaert til Lego, der
har et meget stort transportbehov.
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Bilag nr. 1

Appendiks til hgringssvar fra RBT, NOAH og Cyklistforbundet, NW 25.02.18

Linjediagrammer

- Lyn-/IC-tog hver/hver anden/hver fjerde time
Regionaltog hver time

[ Regionaltog hver time i dagtimerne
Regionaltog hver time i myldretiderne
Nattog med sove- og liggevogne

Fjerntrafikken

Foér Femern (2022)
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XII
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X X X

X X
X
Ti

X X
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X x |x x x
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x
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X x |x x x

X Hmb
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X Hmb
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Ny Ellebjerg
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Ringsted
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Nyborg
Odense
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Fredericia
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Skanderborg
Aarhus
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Randers
Hobro
Aalborg
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Kolding
Vejen
Bramming
Esbjerg

Vamdrup
Vojens
Rgde Kro
Tinglev

Kliplev
Grasten
Sgnderborg

Padborg
Flensburg 1
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Regionaltog pa Sjzelland (2022/2027/2032)
Samt mulig sammenbinding med Kystbanen med 20 min drift
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Togsystemer i @stjylland (regionaltog fra 2022, fjerntog som 2027/2032)

Str Str

X

xX X X

Es

Hr

xX X X X

X X X X X X X

X X X X X X X

sgb Hhs

x X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

X X X X X X X X X X X

X
Str
X

Fh

Kh Kh Kh
X

X

X

X

X

X Hmb

Aalborg Lufthavn

Lindholm
Aalborg Vest
Aalborg H
Skalborg
Svenstrup
Stgvring
Skgrping
Arden
Hobro

Randers
Langa
Hadsten
Hinnerup
Brabrand

Aarhus H
Viby J.
Hgrning
Skanderborg
Horsen
Hedensted
Vejle

Barkop
Brejning
Fredericia

Middelfart

Taulov
Kolding
Lunderskov
Vejen
Brgrup
Holsted
Ggrding
Bramming
Tjeereborg
Jerne
Esbjerg
Vojens
Rgde Kro
Tinglev
Kliplev

Grasten
Sgnderborg

Padborg
Flensburg
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Regionaltog i Midt- og Vestjylland 1 (2022/2027/2032)
Rd Rd Rd Rd
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Regionaltog i Midt- og Vestjylland 2 (2022/2027/2032)

Ti
X

Kh

Ti Ti
X X
X X
X X
Fa Ar
Nbl Nbl
X
X
X
X
X
X
Kh Es Flb Kd Kd
X X X X
X X X
X X X
X X X
X X
Rd Rd Rd Rd
X
X
X

X X X X X

X X X X X

xX X X

X X X X X X X X X X X X X

X X X X X X X X X X X X X X

Thb

Ar
Hr

Struer
Hjerm
Holstebro
Bur

Vemb

Vemb
Ulfborg
Tim

Hee
Ringkgbing

Ringkgbing
Lem
Skjern

Skjern

Tarm

@lgod
Garde
Tistrup

Sig

Varde Nord
Varde
Varde Kaserne
Guldager
Gjesing
Spangsbjerg
Esbjerg

Aarhus
Brabrand
Hinnerup
Hadsten
Langa
Ulstrup
Bjerringbro
Redkaersbro
Viborg
Stoholm
Hgjslev
Skive
Vinderup
Struer
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Regionaltog Fyn og Jylland i gvrigt (2022/2027/2032)

Kh Kh Kh

Ab Ar

Es/
Sdb/
Flb

xX X

Fa

Rd

Kh

Rd

Es

X X X X X

Rd

Flb

Kh

X X X X X

X X X X X X X X X

X X X X X

Es

Odense
mellemstationer
Ringe
mellemstationer
Svendborg

Odense
mellemstationer
Middelfart
mellemstationer
Fredericia
Taulov

Kolding

Esbjerg
mellemstationer
Bramming
mellemstationer
Ribe
mellemstationer
Tonder
mellemstationer
Niebiill

Holstebro

Hjerm

Struer
mellemstationer
Thisted
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Internationale forbindelser

Fgr Femern (2022)
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Internationale nattog
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Haringssvar nr. 89, Selskabet for Rationel Aimen Planlaegning

Selskabet for Rationel Almen Planlaagning 2018-02-26
Sankt Jgrgens Allé 8, 1. th
1615 Kgbenhavn V

Hgringssvar til Trafikplan for den statslige jernbane 2017

Hermed Selskabet for Rationel Almen Planlaegnings hgringssvar til
trafikplanen. Overordnet stiller vi os undrende over for nedskaering af
hyppighed pa en reekke hovedstraekninger sdsom Kystbanen, Holbaek og
Kalundborg mm, nar rapporten dokumenterer ganske meget veekst i
passagertal jf. side 7.

Passagerveekst og gget drift

Tveertimod burde det ggede antal passagerer fgre til ekstra afgange. Ekstra
afgange vil i sig selv fgre til ekstra passagerer, jf. de regionale
trafikselskabers erfaringer pa Sjeelland og i Nordjylland. Her er der indfart
halvtimes-drift i dagtimerne, med god vaekst til fglge, og dette princip med
halvtimes-drift i dagtimerne bgr indfgres pa alle statslige straekninger.

Kystbanen

Kystbanen bgr hastighedsopgraders til 180 km/t pa streekninger, hvor det er
gkonomisk overkommeligt (bl.a. ikke ved broer). En ny VVM undersggelse
bar iveerksaettes. Med den dermed fglgende hastighedsforggelse og dermed
mulighed for flere omlgb bgr antal afgange pa Kystbanen forgges.

Gratis cykelmedtagning

Som omtalt i trafikplanen side 9 har den gratis cykelmedtagning medfgrt
god veekst i passagerantal, pa S-tog op mod 10 %, og lignende tal er
rapporteret andetsteds for lokaltog i Nordsjeelland og Nordjylland, med
ggede billetindteegter til fglge. Gratis cykelmedtagning i regionaltog bgr
indfgres snarest, og nar IC3 og IR4 materiellet er blevet udfaset og nye tog
indfart bgr gratis cykelmedtagnings-princippet ogsa udbredes til
fierntrafikken. Betalt cykelmedtagning giver ikke vaesentlig
passagerfremgang, og er derfor uinteressant i planleagningsmaessig
forstand. Kombinationen af tog og cykel er trafikgkonomisk fordelagtig, da
togets hurtighed pa mellem- og langdistancen hermed kombineres med
cyklens hurtighed pa de kortere distancer. Ogsa sundhedsgkonomisk er
fremme af cykling fordelagtig.

Femern balt/Flensburg

| perioden hvor forbindelsen over Femern Beelt er indstillet ma der indfares
en alternativ forbindelse Kgbenhavn over Odense og Padborg til Hamborg.
Denne bgr gennemfgres som lyntog med kun stop i Odense, Kolding og
Flensborg. og den bgr have mindst samme periodicitet og seedekapacitet
som nu.
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Gstjylland

P& banestraekningen Randers - Kolding bgr der indfgres et S-togslignende
system med 10 minutters drift i dagtimerne og 20 minutter ellers, byggende
pa de IC forbindelser som vil kare, plus ekstra afgange til at komplementere
dette 10-minutters system.. Det bar veere pa IC niveau, og ikke stoppe pa
mindre stationer. Derudover bgr der veere et regionalt system, med stop
alle stationer.

Sjeelland og Hovedstaden

Hovedstaden har et af verdenens hurtigste storbytogsystemer med fx
forbindelse mellem Kgbenhavn og Roskilde med en gennemsnitshastighed
pa 90 - 100 km/t inklusive stop med regionaltog. Dette system bgr
udbygges, sa det ogsa kan gennemfgres mod Helsinggr, Kage og
Kastrup/Malmg. Dette fordrer bl.a. en hastighedsopgradering af kystbanen til
180 km/t pa linje med Roskildeforbindelsen.

Kombineret med et princip om cykelstationaerhed for stationerne, dvs. med
max afstand til en station pa 2,5 km, opnas en effektiv
transportinfrastruktur, som nok er en af de hurtigste i verdenen ifglge vores
Selskabs studier. Cykelstationnaerhedsprincippet er analogt til det kendte
stationsnaerhedsprincip, hvor man i stedet for gang regner med cykling,
hvilket jo er en udbredt transportform i Danmark til stationerne, jf de mange
parkerede cykler ved stationerne, og den store succes med gratis
cykelmedtagning. Man regner med at en transporttid pa 8-9 minutter er
hvad der kan tolereres bade for fodgaengere og cyklister.

Et cykelstationsnaerhedsprincip vil ogsa fordre ekstra stationer pa den nye
Ringstedsbane med en afstand pa cirka 5 km, og en genabning af Glostrup
station for fjerntrafik.

Benyttelse af cykelstationsnaerhedsprincippet vil betyde mulighed for at
naermest halvere transporttiderne i toget, jf. tidsforskellen mellem S-tog og
regionaltoget mellem Kgbenhavn H og Hgje Taastrup.

Cykelstationsnaerhedsprincippet kan ogsa med fordel benyttes pa S-
togsnettet, med hurtige gennemkgrende tog a la hvad der nu gennemfgres
pa straekningen Hellerup - Holte. Herved kan opnas ifalge vores beregninger
en tidsbesparelse pa naesten halvdelen, fx mod Ballerup og Farum.

Med venlig hilsen

Keld Simonsen

Direktar, Selskabet for Rational Almen Planlaegning
keld@rap.dk
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Hgringssvar nr. 90, SJ AB

Dato: 2018-02-23
Jeres kontakt: Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, info@tbst.dk
Vores kontakt: Thomas Silbersky, international direkter, SJ AB

Hgaringssvar fra SJ AB til Trafikstyrelsens Trafikplan for den
statslige jernbane 2017-2032

Indledning
SJ vil gerne kvittere for indbydelsen til at give hgringssvar til den statslige trafikplan i Danmark 2017-

2032. SJ er glade for at kunne bidrage til planlaegningen af den danske jernbane, som vi har fulgt og
kender til igennem snart 10 ar.

SJ har altid haft et godt og konstruktivt samarbejde med de danske jernbanemyndigheder. SJ har kart
pa egen trafikeringslicens siden 2009 i Danmark, og vi har kert neaesten et ar mellem Odense og
Kgbenhavn i fri trafik. For os blev det produktionsmaessigt et meget vellykket projekt, hvor vi karte
med hgj rettidighed og uden nogle sikkerhedsmaessige udfordringer. Det samme geelder vores daglige
trafik imellem Kgbenhavn og Stockholm, hvor vi leverer en service af hgj kvalitet som alternativ til
ruteflyvningen.

Sammenfatning

Den udsendte trafikplan vidner om, at Danmark vil udbygge og modernisere sine jernbaner, og den
ambition kan vi kun statte. VVores hgringssvar skal ses som et gnske om at bidrage til
implementeringen af trafikplanen, sa Danmark mest effektivt og til starst gleede for passagerne opnar
malsetningerne.

Europa-Kommissionens fjerde jernbanepakke indeholder et markedsabningsdirektiv, som vil bidrage
til at opna en effektiv dansk jernbane. Jernbanepakken vil vere et vigtigt bidrag til at skabe reel
passagerveekst til gavn for passagererne, for lokalmiljget og til at afhjeelpe treengsel.

Neden for praesenterer SJ vores anbefalinger til de punkter i trafikplanen, hvor vi kan bidrage med
vores viden som togoperatgr med erfaringer fra Sverige og Danmark. Det inkluderer forholdet
omkring kommerciel trafik (fri trafik), fri adgang til jernbanens forsyningsfaciliteter og fremtidige
kapacitetsproblemer. Med mulighederne for fri trafik vil det ogsa frigare midler, som kan gavne de
tyndtbefolkede omrader, som vil kunne fa bedre service. Det vil ogsa betyde, at jernbanen kan blive et
reelt alternativ til privatbilismen i de naevnte omrader i Danmark.
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1. Mulighederne for kommerciel trafik i Danmark

Trafikplanen fokuserer pa den statslige indkebte trafik, der i dag udger stort set al trafik pa den danske
jernbane. Med en forventet implementering af markedsabningsdirektivet i Danmark vil der i fremtiden
vaere mulighed for, at der kan kare fri trafik p& kommercielle vilkar parallelt med den udbudte trafik.

SJ anerkender behovet for, at der i Danmark fortsat vil veere et behov for at udbyde trafik for at sikre
togdrift i alle dele af Danmark af en tilfredsstillende service. Derfor anbefaler SJ, at Trafikplanen ogsa
inkluderer mulighederne for den fri trafik, der ssmmen med den udbudte trafik kan sikre fremtidens
togdrift. Den fri trafik vil give mulighed for, at midlerne til driftsudbuddene fokuseres, hvor der er
behov for dem, til gleede for passagerne. Hermed vil passagerne kunne fa adgang til flere afgange for
de samme midler og en bedre kvalitet i servicen.

Indfarslen af fri trafik i Danmark vil kreeve et struktureret samarbejde med de gvrige jernbaneaktorer i
Danmark. Dette giver Europa-Kommissionens fjerde jernbanepakke mulighed for, ligesom det abner
op for, at staten fremadrettet ikke skal finansiere nyt materielindkah, nar operatgrerne medbringer eget
materiel. Det abner op for starre valgfrihed og vil kunne tiltreekke nye passagerer som alternativ til
bilen og flyet ved eksempelvis billigere billetter, hgjhastighedstog, bedre komfort samt effektive og
moderne arbejdspladser i toget.

SJ anbefaler, at de statslige driftsudbud skal daekke trafik, der ikke kan daekkes af fri trafik alene, og at
den frie trafik far adgang til infrastrukturen pa lige fod med den udbudte drift, hvor der er
kapacitetsudfordringer. Konkret anbefaler SJ, at den fri trafik kan tildeles kanaler af lzengere perioder
end nuveerende fra ar til ar.

2. Fri adgang til infrastruktur

SJ anbefaler, at Trafikplanen ogsa medfarer, at den kommercielle trafik far fri og uhindret adgang til
jernbaneinfrastrukturen, inkl. toilettemning, vand og serviceperroner. Dette bar handteres af en anden
organisation end den nuvzrende statsligt ejede togoperatgr, der ogsa modtager stationsafgifter fra den
frie trafik, da dette kan medfgre skavvridning i incitamenterne.

3. Fremtiden for timedrift ml. de stgrre danske byer

Det er SJ’s onske, at Trafikplanen ogsé ber indeholde en vision for timedrift mellem de store danske
byer, som konceptet for en taktkareplan leegger op til. Herunder vil det kunne gge konkurrencen pa
jernbanen, hvis der i Trafikstyrelsens planer for timemodellen er forskellige scenarier for
implementeringen, sa de kommercielle akterer kan planleegge den bedste og mest effektive drift i
Danmark. Det er SJ’s forventning, at vi vil kunne kere timemodellen som kommerciel trafik uden
statslige tilskud.

Som det geelder for godstrafikkens tildeling af systemkanaler, bar det for fjerntrafikken ogsa sikres
hensigtsmaessige kanaler for den fri trafik for at kunne tilbyde den bedste service til danske passagerer.
Eksempelvis har vi bemarket, at DSB er blevet bedt om at udnytte en ekstra lyntogskanal, men pa
grund af materielmangel ikke har kunnet indfri denne anmodning. Vi anbefaler konkret, at denne kanal
reserveres til fri trafik.
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SJ anerkender, at finansieringsgrundlaget for timemodellen er &ndret. Vi anbefaler konkret, at
Trafikstyrelsen fastholder timemodellen som fremtidsvision, der i fremtiden vil kunne implementeres,
nar de gkonomiske forudsaetninger er pa plads.

4. Statte til de stgrre danske infrastrukturprojekter

SJ statter de danske initiativer for at modernisere den danske jernbane, sa den bringes pa europaisk
niveau. Det inkluderer ERTMS-, immuniserings- og elektrificeringsprojekter, der bar gennemfares
som nuvaerende planlagt og hurtigst muligt, sa gevinsterne realiseres til gleede for passagerne og
staten.

Specifikt ERTMS-projekter anbefaler vi, at de danske og svenske planer for @resundsbroen
koordineres, sa der opnas passende samtidighed i gennemfarslen.

Derudover kan SJ bekrefte, at vi som operater er vant til at kare pa jernbanestraekninger, der lgbende
opgraderes og moderniseres. Den danske jernbane undergar en stgrre ombygning i det kommende arti,
som er meget formalstjenstlig. Det er som udgangspunkt ikke en hindring for kommercielle
operaterer, der har lang erfaring med at koordinere drift med jernbanemyndigheder, entreprengrer og
andre operatarer, sa passagerne opnar den bedst mulige service.

5. Anbefalinger til afprgvning af nye teknologier

SJ vil gerne rose regeringen og de danske jernbanemyndigheder for at planleegge, hvordan der kan
kares med farerlgse tog i fremtiden. Derfor falger vi de politiske drgftelser om S-toget og Metroen teet,
da det er meget interessante projekter.

SJ anbefaler, at de danske myndigheder labende ber felge den franske operater SNCF’s forsgg med
farerlgs drift pa udvalgte og relativt ukomplicerede streekninger. Det vil kunne give flere straeekninger,
herunder streekninger i dele af Danmark uden stort passagergrundlag, en bedre gkonomi og bedre
servicemuligheder.

Inden for ganske fa ar vil der blive tilbudt komplette passagertjenester, der kendes under “Mobility as
a Service” (MaaS). ST vurderer, at jernbanen og de danske stationer kan udgere kernen i fremtidens
MaaS-tjenester, hvor der skiftes imellem tog, busser og biler — herunder de farerlgse teknologier, der
er pa trapperne. Trafikstyrelsen bgr derfor gerne overveje, hvilken rolle jernbanen kan spille i
udmgntningen af MaaS-tjenesterne, og hvilke (formentlig begreensede) investeringer det vil kraeve for
at give togpassagererne en endnu bedre service i fremtiden.

Frem til 2027 forventes det, at materiellet pa hovedstrakningerne erstattes af moderne el-tog.
Elektrificering af gvrige regionale straeekninger er for nuveerende ikke planlagt. Derfor anbefaler SJ, at
Trafikstyrelsen igangsatter et analysearbejde om, hvorvidt batteri- og/eller brinttog kan indseattes her
for at opnd en moderne og effektiv jernbanedrift uden brug af fossile breendstoffer. Eksempelvis har
Storbritannien annonceret, at der ikke skal kare dieseltog pa de britiske jernbaner fra 2040.

Det vil styrke udviklingen af de tyndtbefolkede omrader i Danmark, at passagerne tilbydes
komfortable tog af moderne teknologi, hvor det ikke kan samfundsgkonomisk betale sig at

390



elektrificere. Fra 2027 vil regionalbanernes materiel alligevel veere sa aldrende, at der skal traeffes
beslutning om udskiftning, og her ber brint- og batteriteknologierne veere sa modne, at det vil vaere
samfundsgkonomisk klogt at investere i disse teknologier.

6. Handtering af fremtidige kapacitetsudfordringer

Den kommende Femern Belt-forbindelse vil fremme dansk godstrafik, nar tunnelen &bner. Det er
glaedeligt for dansk og skandinavisk erhvervsliv, ligesom det bar begreense den samlede
transportsektors udledning. Forbindelsen vil formentlig skabe kapacitetsudfordringer pa
@resundsforbindelsen, hvilket Trafikstyrelsen allerede i de kommende ar bar overveje lgsninger til.

Samtidigt vurderer SJ, at der vil opsta kapacitetsudfordringer for Kgbenhavns Hovedbanegard inden ar
2032, og at der gerne ber teenkes i lasninger herfor. Det vil give mulighed for vaekst i jernbanen og
mulighed for konkurrence mellem kommende kommercielle operatarer.

SJ kvitterer for, at der allerede planlaegges lgsninger til kapacitetsudfordringerne omkring Kastrup
Station, hvilket fglger af den forventede trafikvaekst med abningen af Femern Belt-forbindelsen.
Herudover anbefaler vi, at der inden for trafikplanens periode etableres perronfaciliteter for
godstogssporene ved Kastrup Station.

7. Baneprojekter

SJ takker Trafikstyrelsen og den danske regering for den raekke af el-, nybygnings- og
hastighedsopgraderingsprojekter, som planlaeegges i perioden, og som understgtter visionen om en
moderne dansk jernbane. Disse statter vi i sit fulde.

| den forbindelse noterer SJ, at der bygges et nyt sakaldt supersygehus ved Herning. SJ vil derfor
anbefale, at der bygges en ny krydsningsstation der, sa tidskonflikter ikke spredes i det vestjyske
banesystem. Det kan ogsa give mening at lade tog vende pa stationen i fremtidige kareplaner.

Jeg og mine kolleger i SJ star til jeres fulde radighed, hvis det ovenstaende skulle anledning til
uddybende spgrgsmal eller kommentarer. Vi gnsker at bidrage til, at de danske passagerer far
mulighed for at realisere gevinsterne ved den moderne jernbane, som Trafikstyrelsen planlaegger efter.

Med venlig hilsen
=78

Crister Fritzson
Adm. direktgr, SJ AB
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Hgringssvar nr. 91, Sund & Beelt Holding A/S

Fra: Louise Friis [mailto:Ifi@SBF.DK]

Sendt: 26. februar 2018 14:52

Til: ts Info <info@trafikstyrelsen.dk>

Emne: Hgringssvar Trafikplan for den statslige jernbane

Til rette vedkommende:
Sund & Bzlt Holding A/S har gennemgaet Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032.
Sund & Bzlt Holding A/S har ikke umiddelbart bemaerkninger til udkastet, idet selskabet dog skal bemaerke,

at det fremgar af s. 61 (den grgnne boks), at: “Korridor B er en del af et stgrre net af seks europaeiske
jernbanekorridorer (A-F)”. Vi mener umiddelbart, at der er 9 korridorer (se link).

http://www.rne.eu/rail-freight-corridors/rail-freight-corridors-gener

Venlig hilsen

Louise Friis
Juridisk konsulent
Ledelsessekretariatet

Dir.tif. +45 33 41 62 41
Mobil  +45 25 21 85 82

Sund & Beelt Holding A/S
Vester Sggade 10 Tel +4533935200 www.sundogbaelt.dk
1601 Kgbenhavn V Fax +4533931025 www.storebaelt.dk

Sund & Beelts vigtigste opgave er at gore det nemmere at veere rejsende. Mere end 250.000 kunder benytter
hver dag Sund & Beelts trafikanleeg, dvs. Storebaeltsforbindelsen, @resundsmotorvejen og Gresundsbanen med
tilhgrende stationer samt havnene i Odden, Ebeltoft, Spodsbjerg og Téars. Sund & Beelt er et statsejet
aktieselskab, der ogsa gennemfarer projekteringsarbejdet for en fast forbindelse over Femern Beelt med de
tilherende danske landanleeg. Koncernen ejer ligeledes BroBizz A/S, som tilbyder samlet elektronisk afregning
for kersel pa betalingsveje i Skandinavien og Qstrig.

Sund & Beelt Holding A/S CVR-nummer 15 69 46 88

Teenk pa miljget, inden du printer.
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tilhgrende stationer samt havnene i Odden, Ebeltoft, Spodsbjerg og Tars. Sund & Beelt er et statsejet
aktieselskab, der ogsa gennemfgrer projekteringsarbejdet for en fast forbindelse over Femern Baelt med de
tilherende danske landanleeg. Koncernen ejer ligeledes BroBizz A/S, som tilbyder samlet elektronisk afregning
for karsel pa betalingsveje i Skandinavien og Dstrig.

Sund & Beelt Holding A/S CVR-nummer 15 69 46 88
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Haringssvar nr. 92. Vedvarende Energi

VedvarendeEnergis kommentar til forslag 4
Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032

Til Trafikstyrelsen, att : info@tbst.dk, cc: sia@tbst.dk

Miljeorganisationen VedvarendeEnergi stetter Radet for Baeredygtig Trafik (RBT)

med fleres detaljerede heringssvar, da vi mener der er behov for et vaesentligt laft D 26. februar 2018

af de miljevenlige transportformer, sd en vaesentligt stigende del af transporten R Gunnar Boye Olesen
kommer til at foregd med de mest miljevenlige transportformer, som E gbo@ve.dk

. . . TIf.: +45 86227000
jernbanetransport omfatter. Vi er dybt bekymrede for den fremlagte “Trafikplan

for den statslige jernbane” med dens forudsaetninger om begraensede stigninger i
passagertal for jernbanen og ligefrem en stagnation i antallet af rejser 2015-2022.
Dette ma bl.a. skyldes lsbende realprisstigninger for billetter (10% frem til 2032),
samt feerre gennemgaende tog. Den svage stigning i togtrafikken kombineret med
fortsatte stigninger i de mest miljebelastende transportformer: privatbiler,
vejgodstransport og fly, er ganske enkelt uforenligt med en baeredygtig udvikling
og med opnaelse af klimamal med reduktion af CO.-udledninger. Det er ogsa langt
fra malet fra 2009 om at den kommende trafikvaekst skal ske med kollektiv trafik.
Planen ber skrives om, som foresldet af RBT, som en del af en samlet plan for
omstilling til baeredygtig transport med stigende andel miljevenlige
transportformer. Blandt forudsaetningerne ber vaere at der ikke er
realprisstigninger i billetpriserne.

RBT med fleres heringssvar kan fas via http://baeredygtigtrafik.dk/nyheder samt
ved henvendelse til RBT eller Miljgorganisationen VedvarendeEnergi

Yderligere oplysninger politisk koordinator Gunnar Boye Olesen.
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