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1. Om udtalelsen

Denne udtalelse fastlaegger i henhold til § 23, stk. 11 miljevurderingsloven! samt § 9
1 VVM-bekendtgerelsen for havne2, hvor omfattende og detaljerede oplysninger mil-
jokonsekvensrapporten for etablering af terminal for import, mellemlagring og ek-
sport af CO, pa Asnasveerket skal indeholde, for at Miljgstyrelsen og Trafikstyrelsen
samlet kan vurdere anlaggets miljomaessige konsekvenser og treeffe afgarelse pa et
oplyst grundlag.

Det er som udgangspunkt kommunalbestyrelsen, der er miljgvurderingsmyndig-
hed. For en raekke projekter er det dog Miljastyrelsen, som varetager kommunal-
bestyrelsens opgaver og befgjelser, jf. miljovurderingsbekendtgerelsens § 3, stk. 33
og miljebeskyttelseslovens § 404. Det omfatter bl.a. projekter, hvor der planlaegges
for s-merkede listevirksomheder, jf. godkendelsesbekendtgarelsens § 5, stk. 2. Nar
der er tale om anlag pa seterritorie inden for havnegranse er Trafikstyrelsen mil-
jemyndighed jf. havneloven.

Det nye anleeg vurderes at vaere omfattet af bide miljevurderingslovens (LBK nr. 4
af 03/01/2023) og Bekendtgarelse om vurdering af virkning pa miljget af projekter
vedrgrende erhvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af inter-
nationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for si vidt angar
anleeg og udvidelse af havne (BEK nr. 855 af 02/06/2025.)

De relevante bilagspunker i ovenneevnte bekendtgarelser er:

Bilag 2, punkt 13 a) Zndringer eller udvidelser af projekter i bilag 1 eller naerveae-
rende bilag, som allerede er godkendt, er udfort eller er ved at blive udfert, nar
de kan have vaesentlige skadelige indvirkninger pa miljoet (2endringer eller udvi-
delse, som ikke er omfattet af bilag 1)

Bilag 1, punkt 8b: Sehandelshavne, anlobsbroer til lastning og losning, der er
forbundet med havneanlzeg til lands og til vands (bortset fra feergebroer), der
kan anlobes af fartajer pd over 1.350 tons.

Kravet om miljovurdering indebzrer, at projektet forst kan realiseres, nar Miljesty-
relsen hhv. Trafikstyrelsen har gennemgaet bygherrens miljokonsekvensrapport i
henhold til miljgvurderingslovens § 24, stk. 1 samt § 9 jf. VVM-bekendtgerelsen for
havne, og offentligheden og bergrte myndigheder har haft mulighed for at frem-
komme med kommentarer hertil jf. miljgvurderingslovens § 24, stk. 2 samt VVM-
bekendtgerelsen for havne §9, samt at Miljgstyrelsen hhv. Trafikstyrelsen har ud-
stedt tilladelse til projektet jf. miljgvurderingslovens § 25, stk. 1 og Havnelovens §
2.

1 LBK nr. 4 af 03/01/2023 om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete

projekter (VVM)

2 BEK nr. 855 af 02/06/2025 om vurdering af virkning pa miljeet af projekter vedrarende erhvervs-
havne og Kebenhavns Havn samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og
beskyttelse af visse arter for sd vidt angér anlaeg og udvidelse af havne

3 BEK nr. 1608 af 09/12/2024 om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter.

4 LBK nr. 1093 af 11/10/2024 om miljebeskyttelse.



2. Lovkrav til indholdet af
miljokonsekvensrapport
en

Miljekonsekvensrapporten skal udarbejdes saledes, at den opfylder kravene efter
miljevurderingslovens § 20, stk. 1-6 og bilag 7 samt VVM-bekendtgerelsen for
havne, § 10 samt bilag 5.

Udtalelsen er udarbejdet pa baggrund af sagens oplysninger, bemarkninger fra of-
fentligheden og andre myndigheder i idefasen samt Miljastyrelsens og Trafiksty-
relsens faglige viden og erfaringer om potentielle miljopavirkninger fra lignende
projekter.

Nervaerende udtalelse skal tages op til revision, hvis bygherren foretager &endrin-
ger i projektet, som bevirker, at nye oplysninger bar indgd i miljgkonsekvensrap-
porten, eller hvis der skulle tilgd Miljostyrelsen, Trafikstyrelsen eller bygherren
nye veesentlige oplysninger, som kan pévirke miljgvurderingen.

Forholdet til anden lovgivning og planlegning skal indga i miljgkonsekvensrap-
porten. Séfremt et plangrundlag métte vaere ngdvendigt, vil dette skulle vedtages,
for der kan gives en tilladelse til projektet efter miljevurderingsloven og havnelo-
ven.



3. Projektbeskrivelse og
beliggenhed

Det ansggte projekt er beliggende i Kalundborg Kommune i omradet for Asnas-
veerket og er naermere beskrevet nedenfor.

3.1 Indledning, baggrund og formal med etablering af
terminal for import, mellemlagring og eksport af
CO: pa Asnaesvaerket

Orsted onsker at etablere en CO.-terminal pa Asnasverket og har i juni 2025 an-
seggt om opstart af en frivillig miljgvurderingsproces efter miljovurderingsloven og
bekendtggrelse om vurdering af virkning pa miljeet af projekter vedrerende er-
hvervshavne og Kabenhavns Havn samt om administration af internationale na-
turbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for s vidt angar anleg og ud-
videlse af havne.

I forbindelse med at der etableres flere CO.-fangstanlaeg i blandt andet Danmark,
hvor CO, opsamles fra en kilde/skorsten/udleder (Carbon Capture), for herefter at
blive fragtet til geologisk lagring i undergrunden, vil der vare behov for terminaler
til midlertidig opbevaring og omlastning af flydende CO, forud for transport til
permanent lagring.

Orsted gnsker at etablere en sddan terminal pa Asnaesverket, idet der allerede her

er etableret modtageterminal til lastbiler, mellemlager til CO,, udskibninsfacilieter
til CO, samt en havn, der er velegnet til de store skibe, der skal transportere CO, til
geologisk permanent lagring i f.eks. Nordsgen.

CO., vil blive transporteret til Asnasvaerket med enten skib eller lastbil fra CO,-
fangstanleeg i Danmark, eventuelt i Sydsverige og andre lande i umiddelbar naer-
hed. CO, mellemlagres i tanke pa Asnaesvaerkets omrade for derefter at blive udski-
bet pé starre skibe fra veerkets havn til geologisk lagring i undergrunden.

CO., vil typisk blive transporteret til Asnaesveaerket pa mindre skibe, da kun fa dan-
ske havne har tilstraekkelig dybde til at kunne modtage de store CO,-skibe, der
transporterer CO, til permanent geologisk lagring i f.eks. Nordsgen. Ved at an-
vende store skibe til videre transport, reduceres braendstofforbruget og dermed kli-
mabelastningen pr. ton transporteret CO..

CO,-terminalen pa Asnaesverket vil efter projektets gennemforelse have kapacitet
til at modtage op til 50-60.000 lastbiler samt op til 700 skibe pr. r. Lastbiltrans-
porten vil i det omfang det er muligt ske med eldrevne lastbiler for at reducere mil-
jopavirkningen.

For at kunne modtage, mellemlagre og eksportere CO, vil der vaere behov for fal-
gende aktiviteter og anlaeg:

« Uddybning af eksisterende havnebassiner, dels mellem eksisterende olie-
pier og kelevandskanal vest for Asnasvearket, der skal uddybes fra de nu-



veerende 6 meters dybde til op til 10 meters dybde og dels i det gstlige hav-
nebassin mellem flis- og askekaj fra de nuvaerende 9 meters dybde til ca.
10 meters dybde

« Héandtering og bortskaffelse af opgravet sediment

«  Nye kajanlaeg til modtagelse af CO,-skibe pé sydlige side af eksisterende
oliepier samt ved eksisterende askekaj og/eller eksisterende oliekaj, ejet af
AOT

» Lastbilterminaler til modtagelse af CO, fra andre CO,-fangstanleg

»  Rorforinger mellem kajanlag/lastbilterminaler og CO.-tanke

» Tanke til midlertidig opbevaring af flydende CO, med tilhgrende mulighed
for udledning af CO, via afkast. Der vil vaere tale om CO,, der ikke lever op
til neermere defineret specifikationer

»  Kole- og kompressoranleg til reliquefaction af gasformig CO..

Der vil blive opstillet op til 30 CO,-lagertanke med en kapacitet pd hver ca. 1.800
tons, svarende til en samlet kapacitet pa op til ca. 55.000 tons.

Hertil kommer de allerede godkendte og opstillede seks tanke med en samlet ka-
pacitet pa 10.800 tons, hvilket vil give en samlet kapacitet pa ca. 66.000 tons for-
delt i op til 36 tanke.

Desuden opstilles en mindre modtagetank til CO,. Tanken skal sikre, at der ikke er
storre maengder CO, som bliver "forurenet” i det tilfaelde en leverance af CO, ikke
lever op til de aftalte kriterier.

Der forventes handteret op til 5 millioner tons CO, pr. ar pa terminalen inkl. den
allerede godkendte volumen fra hhv. Asnasvarket og Avedoreverket.

Asnasvaerkets havn kan allerede i dag anlgbes af fartgjer over 1.350 tons, men
havnen skal i forbindelse med projektet udvides med yderligere kajanleeg, der kan
modtage skibe af denne storrelse.

3.2 Andrede og nye anlaeg og bygninger

Projektet omfatter opfarelse og drift af et anlaeg til modtagelse, hdndtering, oplag-
ring samt udskibning af CO,. Anlagget forventes at vaere i drift dret rundt og vil
kunne handtere op til 4,5 millioner tons CO, pr. ar. Hertil kommer allerede god-
kendt oplag pé ca. 0,5 millioner tons pr. ar.

Nedenfor er beskrevet de primaere anlag i projektet.

Kajanlaeg

Projektet vil bl.a. omfatte etablering af et antal nye kajanleeg til modtagelse og ek-
sport af CO,. Der planlaegges etableret et nyt kajanlaeg pa sydsiden af den eksiste-
rende oliepier i Asnasvaerkets vestlige havnebassin. I forbindelse med etablering
af kaj, vil havnebassinet mellem oliepier og kelevandskanal skulle uddybes for at
CO,-skibene kan anlgbe havnen. Der vil vaere behov for at fjerne op til 100.000 m3
sediment fra havnebassinet.



Sedimentet forventes bortskaffet ved enten nyttiggerelse, deponering pa land eller
ved klapning. Den endelige mengde sediment, der skal handteres afthanger af det
endelige valg af havnelgsning.

For at fa plads til udstyr til modtagelse og udskibning af CO.; loadingarme, land-
strom, rgrforinger m.m., udvides kajarealet ved at der etableres en platform pa
ple syd for eksisterende pierkonstruktion.

Der vil evt. ogsa skulle kunne anlagbe storre CO.-skibe til Asnaesvarkets ostlige
havnebassin, hvorfor der ogsé her skal foretages uddybning og/eller oprensning til
oprindelige og allerede godkendte dybde.

Desuden undersgges ogsa muligheden for at etablere CO, loading-anleeg pd den
eksisterende nord-gstvendte kaj, ejet af AOT.

For placering af alle nye potentielle kajanlaeg, se figur 2.

Orsted forventer ikke at etablere alle de beskrevne nye kajanleeg, men da det
endnu ikke er besluttet, hvilke, der vil blive etableret, vil Miljgkonsekvensrappor-
ten som udgangspunkt beskrive og vurdere alle mulige nye anleeg.

Der forventes op til yderligere 700 CO.-skibe pr. ar, svarende til op til 1400 passa-
ger i tillaeg til de 65 CO,-skibe (130 passager), der er miljgvurderet i miljgkonse-
kvensrapporten af CCS-projektet pa Asnaesveaerket fra 2024.

Lastbilterminal

Der etableres en lastbilterminal til modtagelse af CO. fra blandt andet sjellandske
CO,-fangstanleg uden adgang til havnefaciliteter. Terminalen vil blive placeret pa
omradets vestlige arealer. Der etableres mulighed for op til 15 lastbiler ad gangen
kan temmes samtidigt. Terminalen vil kunne modtage op til 50-60.000 lastbiler
pr. ar, svarende til 100- 120.000 kgrsler/ar.

Tanke til midlertidigt oplag af flydende CO-

Der vil blive etableret op til 30 staltanke 4 hver ca. 1.800 tons til midlertidigt oplag
af flydende CO.. Antallet af tanke vil blive afstemt efter skibssterrelserne og skibe-
nes sejlmgnster samt sikre at Qrsted og samarbejdspartnere udnytter kapaciteten
bedst muligt.

Andre anlaeg og aktiviteter
I tilleeg til ovenstaende vil der blive etableret folgende gvrige anlaeg:
«  Anlaeg til reliquefactionanlaeg af CO,, der er afgasset fra vaeskefasen pa
grund af varmeindtraengning i tanke og rer under transport eller oplagring
«  Modtagetank samt anlaeg til proveudtagning og analyse af kvalitet og uren-

heder i CO.

» Anleg til kobling og integration med eksisterende CO.-anleg og hjelpean-
leg

«  Anleg til forsyning af alle CO,-skibe med elektricitet nar disse ligger ved
kaj

«  Pumper til lastning af skibe. Temning af skibe sker ved hjelp af pumper
installeret pa skibene



« Loadingarme pa kajanleg

Den maksimale anleegshgjde vil veere op til 20 meter for de 1-3 loadingarme (rela-
tivt spinkle kranlignende konstruktioner). Den maksimale hgjde for de horisontale
tanke vil vaere op til ca. 12. meter.

Der vil desuden kunne blive behov for nedrivning af en mindre del af eksisterende
bygninger og anleeg pa ASV. Da det endelige lay out ikke er afklaret, er omfanget af
potentielle nedrivninger endnu ikke fastlagt.

3.3 Placering og planforhold

Alle nye anleeg placeret pd samme matrikel som Asnaesverket, matrikel 1 cd, Ler-
chenborg Hgd., Arby, eller andre matrikler indenfor lokalplansgransen beliggende
Asnzsvej 16, 4400 Kalundborg, se : nedenfor. Omrédet er beliggende pa Asnaes pa
sydsiden af Kalundborg Fjord, umiddelbart vest for Kalundborg. Asnasveerket har
egen havn til modtagelse af flisskibe samt udskibning af restprodukter fra indfy-
ring af biomasse. Desuden har veerket tilladelse til fangst, hdndtering, midlertidig
oplagring og udskibning af CO, fra Asnasvarkets blok 6 samt tilladelse til modta-
gelse, oplagring og udskibning af CO, fra Avederevarket, hvorfra CO, transporte-
res i lastbil til Asnaesvaerket. Asnaesvarkets havn anvendes ogsa til olieskibe til As-
néas Olieterminal, beliggende pa omradet.

Figur 1: Placering af Asnaesvaerket pa sydsiden af Kalundborg Fjord mellem Ka-
lundborg by og Vesthavnen. Hele Asnasvaerkets omrade er markeret med lilla.
De tre pile markerer hhv. den omtrentlige placering af de nye landanlaeg samt



de to omrader, hvor der skal uddybes og/eller etableres nye kajanlag, se desu-
den nedenstiende figurer af de to havnearealer, hvor der planlaegges uddyb-
ning. Der kan forekomme @&ndringer i layout i forbindelse med modning af
projektet.

Nedenfor er indsat illustration af de forventede uddybnings- og anlaegsaktiviteter i
de to havnebassiner. Der kan forekomme a&ndringer i behovet for uddybnings-
dybde og anlag.

Figur 2: Illustration af uddybnings- og anlaegsaktiviteter i det vestlige havne-
bassin, pier 1035, jf. figur 4

2.62s ¢ "‘:3.1,-—-

Figur 3: Illustration af uddybnings- og anlagsaktiviteter i det gstlige havnebas-
sin, kaj 101 og 102, jf. figur 4



Se Figur 4 for den forelgbige situationsplan og placering af anlaeggene.
Lastbilterminaler og CO.-lager placeres pa den nordvestlige del af Asnaesvaerket.

Kalundborg Kommune har i brev af 12.6.2025 oplyst Orsted om at kommunen vur-
derer, at projektet er i overensstemmelse med geldende kommuneplan 2017-2028
samt galdende lokalplan 52 for Asnaesvaerket og at der ikke vil vaere behov for di-
spensation for lokalplanens anvendelsesbestemmelser.

Kommunen har ligeledes oplyst, at der vil blive taget stilling til behovet for dispen-
sationer for placeringer af f.eks. CO,-tanke, lastbilterminaler og rerferinger i for-
bindelse med konkret ansggning om byggetilladelse samt at der tidligere er givet
tilsvarende dispensationer, og at kommunen som udgangspunkt er positivt indstil-
let over for projektet.
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Figur 4: Oversigtskort over mulig placering af de forskellige anlaeg pa Asnaes-
vaerket. Allerede godkendte anlaeg er markeret med blit og disse anlaeg idrift-
saettes i lobet af Q4, 2025/Q1 2026. Nye planlagte anlaeg er markeret med tur-
kis.

CO: skibene vil fremover kunne leegge til kaj ved den eksisterende askekaj (101),
ved den eksisterende fliskaj (102), ved AOT’s kaj (103) eller ved den vestlige olie-
pier, nord (104) eller syd (105). Ved 101, 102 og 105 vil der skulle uddybes og ved
101, 103 og 105 vil der skulle etableres modtagefaciliteter til CO--skibene, herun-
der evt. anlaeg placeret pa havbunden. Lastbilterminalen forventes placeret pa As-
naesvaerkets vestlige areal og tankene pé areal syd for kalevandskanalen. Der vil
kunne forekomme @ndringer i layout efterhdnden som projektet udvikles og andre
omréder pa Asnasveerket vil kunne blive inddraget.
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3.4 Lokaliseringsovervejelser

Projektet gnskes placeret pa Asnasverket af flere drsager:

» Asnasvearkets areal er tilstraekkeligt stort til at kunne rumme de nye an-
leeg inden for vaerkets omrade

»  Asnasvaerkets havn har delvist tilstraekkelig dybde til at CO,-skibe kan
tilga veerket, séledes at omfanget af uddybning og dermed behov for hédnd-
tering af sediment minimeres

» Asnaesverket har miljggodkendelse til CO,-fangst, liquefaction og midler-
tidig opbevaring af flydende CO, samt tilladelse til modtagelse, opbevaring
og udskibning af CO.. Etablering af CO,-terminalen er saledes overvejende
en udvidelse af eksisterende aktiviteter pd veerket

+ Asnasverket har allerede en del af den ngdvendige infrastruktur til at
kunne modtage, opbevare og eksportere CO,

3.5 Tidsplan

Tidsplan for realisering af projektet er som folger:

» Ngdvendige tilladelser og godkendelser for projektet foreligger: Medio 2027
« Anlaegsaktiviteter inkl. uddybning af havnebassin: Medio 2027 - Medio 2029
« Idriftseettelse: medio 2029

3.6 Risiko

Asnasvaerket er ikke omfattet af Risikobekendtggrelsen og vil heller ikke blive det
som folge af projektet, da CO. ikke er et risikostof jf. Risikobekendtgarelsen. Rele-
vante nye risikoforhold ved anlaegget, herunder udslip af CO2, brand og eksplo-
sion, samt evt. dominoeffekter risikovurderes, og ansggning behandles af relevante
myndigheder.
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4. Idéfase og horingen af
berorte myndigheder

Der har veret gennemfort en idéfase (1. offentlighedsfase) med indkaldelse af
ideer og forslag til miljgkonsekvensrapporten i perioden 10. september til 24. sep-
tember 2025. Offentlighedsfasen blev udvidet til 16. oktober 2025 for hhv. Styrel-
sen for Grgn Areal Omlaegning og Vandmiljo (SGAV) og Vejdirektoratet.

Miljgkonsekvensrapporten skal ud over de lovbestemte emner ogsa behandle for-
hold fremkommet i 1. offentlighedsfase og ved horingen af berarte myndigheder.

I forbindelse med 1. offentlighedsfases indkaldelse af idéer og forslag, er der ind-
kommet i alt 3 hgringssvar fra hhv. Kalundborg Kommune, Sgfartsstyrelsen og

Kystdirektoratet.

Tabel 4-1 sammenfatter de overordnede emner, der har veeret rejst i offentligheds-

fasen, og hvordan de indgér i den videre proces.

De indkomne hgringssvar er samlet i afsnit 7.

Tabel 4-1. Sammenfatning af indkomne hgringssvar og deres inddragelse i mil-

jovurderingsprocessen.

Emner for heringssvar

Konsekvens for miljgvurderingen

Sefartsstyrelsen: Havplansekretariatet (SFS) vil i forbin-
delse med Ideoplaeg for Asnaes K-Hub gore opmaerksom p4, at
der skal tages hgjde for havplanen. I projektet fremgér det, at
der kan forekomme aktivitet pd havbunden omkring havnen.
Projektomrédets afgransning pa havet er udlagt i havplanen
til hhv. Udviklingszone til ny Kattegatforbindelse (Ibs) og Na-
tur- og miljebeskyttelsesomrader (N48). De bergrte ressort-
myndigheder pa de to omrader ber derfor hores i forbindelse
med projektet.

Miljogkonsekvensrapporten vil beskrive og vurdere om og, hvis re-
levant, i hvilket omfang projektet vil kunne pavirke hhv. udvik-
lingszonen til Ny Kattegatforbindelse (Ibs), der har til formal ikke
at hindre etableringen af en ny fremtidig Kattegatforbindelse,
samt Natur- og miljebeskyttelsesomradet (N48), der omfatter Na-
tura 2000-omrade Rosnas, Rosnaes Rev og Kalundborg Fjord
(N166) og det udpegede habitatomréde Rasnas, Rosnzas Rev og
Kalundborg Fjord (H195).

Pavirkning af N166 vil indgé som en del af vurdering af p&virkning
af Natura 2000 omrader og af veesentlighedsvurderingen.

Kalundborg Kommune: Det fremgar af ideoplaegget, at
projektet forventes at generere op til 50-60.000 lastbiler/ar
(100-120.000 karsler/ar) til og fra Asnaesveerket, hvilket er
mere end 10 gange hgjere end det omfang, kommunen tidli-
gere har forholdt sig til i forbindelse med tidligere projekter
(ca. 20 lastbiler i dognet).

Hertil kommer en betydelig stigning i skibstrafikken (600-
700 skibe/ar). Denne udvikling vil fi meget veesentlige nega-
tive afledte effekter for bdde virksomhedernes og borgernes
muligheder for at transportere sig og varer til og fra Kalund-
borg.

Miljepavirkning herunder treengsel, trafiksikkerhed og pavirkning
fra oget stgj og emissioner fra den ekstra trafik vil vurderes i mil-
jokonsekvensvurderingen

Kalundborg Kommune: Det eksisterende vejnet — seerligt
Hovvejen — er allerede i dag preeget af betydelig trafikbelast-
ning, treengsel og slidtage. En yderligere stigning i tung trans-

port af det omfang, der leegges op til i projektet, vil medfare

Miljopavirkning herunder treengsel, trafiksikkerhed og pavirkning
fra aget stgj og emissioner fra den ekstra trafik vil vurderes i mil-
jokonsekvensvurderingen

12




oget treengsel, l&engere transporttider, oget slidtage pa vejnet-
tet samt ggede stgj- og miljogener for naerliggende bolig- og
erhvervsomréder.

Kalundborg Kommune: Yderligere trafikbelastning vil fa
negative samfunds- og virksomhedsgkonomiske konsekvenser
i form af gget treengsel, tabt produktivitet, forringet trafiksik-
kerhed og agede vedligeholdelsesomkostninger.

Det er derfor afggrende, at miljokonsekvensrapporten ikke
blot vurderer de direkte miljgpavirkninger, men ogsa de sam-
fundsgkonomiske konsekvenser af den eggede trafik.

Miljokonsekvensrapporten indeholder ikke en vurdering af de
samfundsgkonomiske konsekvenser

Kalundborg Kommune: Kalundborg Kommune har i for-
slag til Kommuneplan 2025 reserveret anlaegsomrader til
storre nyanlaeg i det overordnede vejnet, herunder et 100 me-
ter bredt anlegsomrade til en omfartsvej fra rute 23 (Holbaek-
vej) sydover rute 22 (Slagelsevej) frem til containerhavnen
(Ny Vesthavn) vest for Asnasvarket (https://kp2025.kalund-
borg.dk/by-og-landskab/trafik-og-tekniske-anlaeg/veje/).
Denne omfartsvej — som forventes at kunne forbindes til den

kommende motorvej i 2028 — vurderes som en ngdvendig
forudsaetning for at kunne héndtere den markante stigning i
tung transport uden vasentlige negative konsekvenser for tra-
fikafviklingen for eksisterende virksomheder og borgere.

Bemaerkningen tages til efterretning

Kalundborg Kommune: Ideoplagget beskriver, at Asnaes-
verket ligger ca. 1,1 km fra neermeste Natura 2000-omrade
(Rosnas, Rosnzs Rev og Kalundborg Fjord).

Den forventede stigning i skibstrafik til op til 700 skibe/ar vil
kunne pavirke Natura 2000-omréadet, bade i anlaegs- og
driftsfase, gennem oget stgj, forstyrrelse af fugle- og dyreliv
samt potentielle emissioner og sedimentpévirkninger.

Det er derfor afggrende, at miljokonsekvensrapporten inde-
holder en grundig vurdering af den agede skibstrafiks pavirk-
ning af Natura 2000-omrédet, herunder kumulative effekter
og nedvendige afvergeforanstaltninger.

Miljepavirkning fra eget stgj, emissioner, fysisk forstyrrelse mv.
fra oget skibstrafik vil vurderes i miljgkonsekvensvurderingen

Kystdirektoratet: En del af Asnasvarkets areal som angi-
vet i materialet er omfattet af strandbeskyttelseslinjen. Det
drejer sig om arealet med orange signatur pa nedenstdende
kort, del af matr. nr. 1cd, Lerchenborg Hgd, Arby.

P. t. ser det ifolge det fremsendte ikke ud til, at der er planlagt
nogen @ndringer pa det beskyttede areal, sdledes at vi vurde-
rer, der ikke er nogen forhold, der skal vurderes ift. NBL §15.
For god ordens skyld ensker Kystdirektoratet, at det strandbe-
skyttede areal bor fremgé af miljovurderingsrapporten.

Projektet forventes ikke direkte at pavirke det beskyttede areal,
idet der ikke er planlagt ndringer anlaegsaktiviteter eller andet
pa omrédet.

Miljekonsekvensrapporten vil beskrive og vurdere evt. direkte og
indirekte pavirkning pa arealet, herunder stgj og risiko.
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https://protect2.fireeye.com/v1/url?k=31323334-501cfaf3-3132dd7b-454445554331-54604b2b21d3e08a&q=1&e=eb6962d1-64c4-4f11-9b9e-00d5384e4845&u=https%3A%2F%2Fkp2025.kalundborg.dk%2Fby-og-landskab%2Ftrafik-og-tekniske-anlaeg%2Fveje%2F
https://protect2.fireeye.com/v1/url?k=31323334-501cfaf3-3132dd7b-454445554331-54604b2b21d3e08a&q=1&e=eb6962d1-64c4-4f11-9b9e-00d5384e4845&u=https%3A%2F%2Fkp2025.kalundborg.dk%2Fby-og-landskab%2Ftrafik-og-tekniske-anlaeg%2Fveje%2F

5. Vurdering af
virkningerne pa miljoet
pa tveers af
landegranserne

Det er vurderet, at projektet ikke vil kunne medfere vasentlige greenseoverskri-
dende péavirkninger. Det vurderes derfor ikke relevant at notificere nabolande i for-
bindelse med projektet.
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6. Krav til indhold og
metode i
miljekonsekvens-
rapporten

Alle emner, der fremgar af miljgvurderingslovens bilag 7 samt VVM-bekendtgorel-
sen for havne, bilag 5, skal som udgangspunkt indgé i miljekonsekvensrapporten.
Af Tabel 6-1 fremgér det, om de enkelte emner pa det foreliggende grundlag vurde-
res at skulle indga eller ikke indga i miljgkonsekvensrapporten. Myndighedernes
gnsker til specifikke metoder eller dokumentationsgrundlag fremgér ligeledes for
de enkelte emner.

Seerligt om vasentlige miljopdvirkninger

Miljgkonsekvensrapporten skal bdde behandle vaesentlige negative og vaesentlige
positive virkninger. Vurderingen af karakteren af en pavirkning skal veere fagligt
begrundet. Det er desuden vigtigt, at pavirkninger og konsekvenser ikke undlades,
selvom de fra bygherres synspunkt er positive.

Seerligt om metode og dokumentationsgrundlaget

Tabel 6-1 indeholder for udvalgte miljoparametre, en beskrivelse af specifikke be-
regnings- og analysemetoder eller ngdvendigt dokumentationsgrundlag dvs. det
grundlag, som emnerne i miljekonsekvensrapporten forventes at veere baseret pa.

De neevnte data- og informationskilder samt tekniske anvisninger og lignende er
myndighedernes vurdering af, hvor relevant materiale til brug i miljekonsekvens-
rapporten kan findes, men er ikke udtemmende.

For sa vidt angar feltundersagelser, kan disse vare ngdvendige, om end dette ikke
er specifikt anfort i Tabel 6-1.

Det er sdledes bygherrens ansvar at sikre, at oplysningerne i miljgkonsekvensrap-
porten er af tilstraekkelig hgj faglig kvalitet, og at oplysningerne er fyldestggrende.

Det skal ogsa klart beskrives i miljgkonsekvensrapporten, hvis der mangler oplys-
ninger for givne miljgforhold eller pa anden made er veaesentlig usikkerhed om
konklusionerne.

Seerligt om alternativer

Miljgkonsekvensrapporten skal omfatte de underseggte alternativer, herunder be-
handle de forslag til alternativer, der er fremkommet i 1. offentlige hgring/myndig-
hedshgering.
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Saerligt om kumulative miljopdvirkninger

Projektet skal vurderes i kumulation med andre projekter i naeromradet. Hvis flere
projekter foregér i samme omréade pad samme tid, vurderes deres samlede effekt p&
miljoet som den kumulative effekt. Den samlede effekt af flere projekters pavirk-
ninger kan veere vaesentlig, selvom pavirkningen fra det enkelte

projekt isoleret set ikke er det. I forbindelse med vurderingen af de kumulative
forhold skal ikke blot eksisterende forhold tages i betragtning, men ogsa
arealanvendelse og aktiviteter som folge af allerede eksisterende — udnyttede og
uudnyttede - tilladelser eller vedtagne planer.

Szerligt om afbodende foranstaltninger

Miljokonsekvensrapporten skal indeholde bygherrens beskrivelse af, hvilke
foranstaltninger denne har anvendt i projektudformningen med henblik pé at
undga, nedbringe eller om muligt neutralisere de skadelige virkninger pa miljoet.

Disponering af miljokonsekvensrapport og metode til vurdering af virkninger
Bygherre har endnu ikke angivet en overordnet metode til vurdering af
miljepéavirkninger. Det er op til bygherre at veelge, hvilken metode der

anvendes til vurdering af veesentligheden af miljgpavirkningernes konsekvenser.
Der skal generelt i rapporten redegeres for beregningsmodeller samt input-data og
gvrige forudsatninger for beregninger. Der skal foretages vurderinger af bade
anlaegs- og driftsfase. Beskrivelsen af de forventede vasentlige virkninger péa de
angivne emner bor omfatte projektets direkte virkninger og i givet fald dets indi-
rekte, sekundaere, kumulative, greenseoverskridende, kort-, mellem- og langsig-
tede, vedvarende eller midlertidige samt positive eller negative virkninger. I be-
skrivelsen ber der tages hensyn til de miljobeskyttelsesmal, der er fastlagt pa EU-
eller medlemsstatsplan, og som er relevante for projektet.

Hvert miljotema i rapporten gnskes belyst med falgende indhold:
e Metode
e Eksisterende forhold
e Virkninger i anleegsfasen
e  Virkninger i driftsfasen
e Kumulative effekter
e Afvargeforanstaltninger
e o-alternativet eller referencescenarie
e Sammenfattende vurdering

Den sammenfattende vurdering kan genbruges og bar séledes indga i det ikke-tek-
niske resumé af miljokonsekvensrapporten.

Fokusomrdder for miljekonsekvensrapporten

Disponeringen af miljgkonsekvensrapportens indhold, omfang samt prioritering af
emnerne er fastlagt med udgangspunkt i projektbeskrivelsen og afgraensningen er
bl.a. foretaget ud fra myndighedernes kommentarer, ligesom hgringsbidraget fra
interessenter er indgéet ved fastleeggelse af miljgkonsekvensrapportens indhold og
omfang.

Miljekonsekvensrapporten skal beskrive og vurdere projektets direkte, indirekte,
sekundare, kumulative, kort- og langsigtede savel positive som negative virknin-
ger pa miljoet. Ved miljget forstds mennesker, fauna, flora, jordbund, vand, luft,
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klima, landskab, materielle goder og kulturarv, og samspillet mellem disse fakto-
rer.

Rapporten skal leve op til de indholdsmassige krav i lovgivningen. Kravene frem-
gar af miljovurderingslovens bilag 7 og VVM-bekendtggrelsen for havne, bilag 5.

Der vil i miljgkonsekvensrapporten veere serligt fokus pé de oplistede emner i Ta-
bel 6-1. Bade projektets anlaegsfase og driftsfase skal beskrives og vurderes.
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Tabel 6-1: Afgraensning af miljekonsekvensrapport

Miljefaktor Beskrivelse af miljgpavirkning Begrundelse for vurdering af af- Vurdering af Angivelse af specifik metode til be-
gransning pavirkning regning og/eller analyse
Listen er ikke udtemmende og punk- Skal indgd/Skal
ter ber tilfojes efter projektets speci- tkke indga Anvendes kun nar der er krav om szrlige
fikke behov analyse- og beregningsmetoder — ikke
gengse anvendte metoder
Indbyrdes forhold mel- Der vil veere en indbyrdes pavirkning  Den indbyrdes pavirkning kan vere af et Skal indga Projekternes kumulative miljgpavirkninger
lem nedenstiende miljg- mellem nedenstéende faktorer, samt vist omfang. vil blive vurderet kvalitativt i miljekonse-
faktorer, samt med an- med andre projekter i omradet. Der redeggres for sammenhangen mellem kvensrapporten for bade anleegs- og drifts-

dre projekter i omradet
(kumulativ effekt)

identificerede mulige effekter og kumula-
tive effekter fra andre planlagte projekter
og planer,

For alle parametre foretages en vurdering
og beskrivelse af eventuelle kumulative ef-
fekter.

fasen i det omfang det vurderes relevant.
For eksempel vil Asnaesvaerkets eksiste-
rende aktiviteter pd en reekke omrader give
kumulative effekter med projektet.

Kalundborg Kommune, Miljgstyrelsen og
andre relevante myndigheder konsulteres
for at fa kendskab til planer og projekter i
samme omrade som projektet ift. vurde-
ring af mulige kumulative effekter.

Stgj - anlaegsfase

Stgj - driftsfase

Befolkningen og menneskers sundhed
I anleegsfasen vil der veere stgj fra Qget stgj i anlaegsfase kan potentielt genere Skal indga
tung trafik til og fra byggepladsen nermeste naboer.
samt stgj fra anleegsarbejdet, inkl.
eventuel ramning pa projektomradet.

I driftsfasen vil der veere yderligere Oget stgj i driftsfase fra trafik og perma- Skal indga
staj fra nye anlaeg og fra eget trafik nente anlaeg kan potentielt genere naerme-
med bl.a. CO»-lastbiler og -skibe. ste naboer.

Miljostyrelsen « Tolderlundsvej 5 « 5000 Odense C
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Miljokonsekvensvurderingen vil omfatte
redegorelse for og vurdering af de mest
stgjende faser og aktiviteter i anleegsfasen.

Der udferes beregninger af stgj i anlaegsfa-
sen baseret pa anlegsbeskrivelsen og erfa-
ringer fra lignende anlaegsaktiviteter.
Miljekonsekvensvurderingen vil omfatte
redegarelse for stgj fra nye og eendrede
stejkilder i driftsfasen og stajberegninger



Miljefaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Begrundelse for vurdering af af-

Vurdering af

Angivelse af specifik metode til be-

graensning pavirkning regning og/eller analyse
Listen er ikke udtommende og punk- Skal indga/Skal
ter bar tilfojes efter projektets speci- tkke indga Anvendes kun nér der er krav om serlige
fikke behov analyse- og beregningsmetoder — ikke
gengse anvendte metoder
til dokumentation for, at stgjgraenserne
kan overholdes for det samlede anlag.

Vibrationer, infralyd og Der forventes ikke anlegsarbejder pA  Eventuelle aktiviteter som ramning/spuns- Skal indga Hvis der skal foretages ramning, vil det

lavfrekvent stgj - anlaeg land, der vil give anledning til vibrati-  ning forventes at vaere i et omfang, som vurderes, om vibrationerne fra disse kan
oner, injfralyd eller lavfrekvent stgj i ikke giver. anledning til vibrationer over forarsage skader pa bygninger mv. eller pi-
vasentligt omfang. komfortniveau (Pﬁ gr.und af afstanden til virke dyreliv i nerheden af anlegsomri-

naboer) eller pavirkning over skel. det.

Vibrationer, infralyd og Der er ingen nye anleg, som i driftsfa- Som udgangspunkt forventes det, at ni- Skal indga Ingen sarlige beregnings- eller analyseme-

lavfrekvent stgj - drift sen giver anledning til vibrationer veauet for lavfrekvent stgj er under granse- toder vurderes ngdvendige.
over komfortniveau (pa grund af af- vaerdien, si leenge graensevardien for den
standen til naboer). ordinzre stgj er overholdt. Desuden for-

ventes de primere stgjkilder ikke at vaere
saerligt lavfrekvente i stgjkarakteristikken,
saledes potentialet for fremkomst af ugn-
sket lavfrekvent stgj vurderes negligerbar.
Det samme er tilfzldet for infralyd, som li-
geledes vurderes at veere under grensever-
dien.

Luft og lugt - anlaeg Der forventes ikke at anlaegsfasen vil Da pévirkningen er midlertidig og lokalt af-  Skal ikke indga  Stov, lugt og emissioner i anleegsfasen be-
give anledning til veesentlige emissio- ~ 8r@nset, forove;nteg der ikke lugtgener eller lyses ikke i miljokonsekvensrapporten.
ner af stov, lugt mv. Vaes'en'thg pawrknlng af 1uft.kva11Feten med

’ emissioner og diffust stev, i forbindelse
med anlagsfasen. Lastbilkersel i anlaegsfa-
sen vil vaere begreanset og ske i henhold til
Kalundborg Kommunes forskrift for udfe-
relse af midlertidige bygge- og anlaegsarbe;j-
der.
Luft og lugt - drift Luftemissioner fra gget transport af Selve driften af terminalen, vil ikke med- Skal indga Emissioner fra oget transport med skibe og

lastbiler og skibe.

fore veesentlige emissioner til luft. CO: er
lugtfri og hdndteres i lukkede systemer.
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Miljefaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Begrundelse for vurdering af af- Vurdering af

Angivelse af specifik metode til be-

gransning pavirkning regning og/eller analyse
Listen er ikke udtommende og punk- Skal indga/Skal
ter bar tilfojes efter projektets speci- tkke indga Anvendes kun nér der er krav om serlige
fikke behov analyse- og beregningsmetoder — ikke
gengse anvendte metoder
Driften af terminalen forventes ikke at
medfore vaesentlige emissioner til luft. Der vil blive udfert beregninger (med
Dog kan der forekomme ventilation af OMUL-Multi modellen) for deposition af
CO.. kvaelstof fra skibstransport.
Disse udledninger vil vaere kontrolle- Omfang, indhold og vurdering af ventile-
rede og kortvarige. ring fra anlaeg og tanke vil blive beskrevet i
rapporten pa baggrund af nedvendigt be-
regningsgrundlag.
Lys - anlaeg Der kan veare behov for belysning af Idet anleegsarbejdet vil ske pa et omrade Skal ikke indga
byggepladsen, nar der arbejdes uden som allerede er et etableret industriomréade
for dagtimerne. og idet det primere anlagsarbejde vil ske
inden for normal arbejdstid, forventes an-
laegsfasens lyspavirkning at vaere minimal.
Lys - drift I forbindelse med anlagget vil der Belysningen tilfgjes i et etableret industri- Skal ikke indga
vaere begraenset belysning fra nye byg- omrade uden beboere i umiddelbar naerhed
ninger og anlag som vil kunne ses. og lyspavirkningen vurderes umiddelbart
at veere minimal.
Trafik og transport - an- I anlagsfasen vil der blive til- og fra- Oget trafik i anlaegsperioden af primaert Skal indga @get lastbiltransport i anleegsfasen vurde-
laeg kort byggematerialer, jord, affald mv.  vejgdende trafik, kan pévirke béde traengs- res i miljgkonsekvensrapporten, herunder
via de eksisterende tilkarselsveje til len omkring Asnaesveerket og trafiksikker- trafiksikkerhed og traengsel.
Asnasveerket. heden samt endvidere have afledte pavirk-
ninger i form af stgj, fysisk forstyrrelse,
oget emissioner mv.
Trafik og transport - I driftsfasen estimeres trafikbelast- @get trafik i driftsperioden af lastbiler, kan Skal indga @get last- og tankbiltransport i driftsfasen
drift pavirke trengslen omkring Asnaesvaerket, vurderes i miljgkonsekvensrapporten, her-

ningen til ca. 190 lastbiler i degnet og
ca. 700 skibe om aret i forbindelse
med transport af flydende CO:. til og
fra terminalen.

trafiksikkerheden samt endvidere have af-
ledte pévirkninger i form af stgj, fysisk for-
styrrelse, gget emissioner mv.
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Miljefaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Begrundelse for vurdering af af-

Vurdering af

Angivelse af specifik metode til be-

graensning pavirkning regning og/eller analyse
Listen er ikke udtommende og punk- Skal indga/Skal
ter bar tilfojes efter projektets speci- tkke indga Anvendes kun nér der er krav om serlige
fikke behov analyse- og beregningsmetoder — ikke
gengse anvendte metoder
Qget trafik i driftsperioden af skibe, kan Oget skibstrafik i driftsfasen vurderes i
pavirke sejladssikkerheden samt endvidere miljekonsekvensrapporten, herunder ift.
have afledte pavirkninger i form af stgj, fy- sejladssikkerhed
sisk forstyrrelse, aget emissioner mv.
Risiko for sterre ulykker @get risiko for uheld med farlige stof-  Anleaegget etableres over en kort anlegspe- Skal ikke indga
og katastrofer — anlag fer riode, inden for en periode pa ca. 3 ar, med
gaengse anlagsaktiviteter og -maskiner. An-
laegsperioden vil ikke omfatte handtering af
stoffer, der vurderes at afstedkomme en
vaesentlig risiko for ulykker.
Risiko for storre ulykker Asnasverket er ikke omfattet af risi- ~ CO. har en lav akut giftighed for menne- Skal indga Metode til vurdering af risiko vil folge me-

og katastrofer — drift

kobekendtggrelsen og vil heller ikke
blive det som folge af projektet.

Projektet medforer storre oplag af
CO:, og dermed risiko for sterre ulyk-

ker ved udslip.

Anlegget forventes ikke at blive om-

fattet af Risikobekendtggrelsens krav.

sker, men er giftig, hvis koncentrationen er
hgj nok, og kan herudover fortrange ilt og
virke kvalende. Udover udsattelse for hgje
koncentrationer af CO. kan der ved storre
udslip af flydende CO. ogsé opsta alvorlige
skader som folge af ekstreme kuldepévirk-
ninger, hvis flydende CO- fordamper. Ska-

derne kan ud over mennesker ligeledes
ramme andre levende organismer.
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toden som anvendes til vurdering af risiko-
virksomheder i Danmark.

Der vil udarbejdes en risikovurdering med
folgende trin:

1) Anlegsbeskrivelse herunder:

e  Beskrivelser af anleggets opbyg-
ning og dimensionering

e  Beskrivelse af sikkerhedsforan-
staltninger

e Angivelse af anlaeggets placering
pé omradet

e  Beskrivelse af omgivelserne om-
kring anlegget

2) Identifikation af farer: Potentielle fa-
rer forbundet med projektet vil blive
identificeret, f.eks.:



Miljefaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Listen er ikke udtommende og punk-
ter bar tilfojes efter projektets speci-

fikke behov

Begrundelse for vurdering af af-
gransning

Vurdering af
pavirkning
Skal indga/Skal
tkke indgda

Angivelse af specifik metode til be-
regning og/eller analyse

Anvendes kun nar der er krav om sarlige
analyse- og beregningsmetoder — ikke
gengse anvendte metoder
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Laekager fra anlaeg, herunder fra
CO2-import-/eksportanleaeg, fra
rorledninger og tankanleg

Brud pa rerledninger
BLEVE-scenarie ved oplag af CO2

3) Vurdering af sandsynlighed: Sandsyn-
ligheden for de enkelte scenarier vil
blive vurderet. Dette vil blive gjort ved
hjeelp af ekspertvurdering og statisti-
ske modeller, f.eks.:

4)

Statistiske referencer og littera-
turstudier om uheld for procesan-
laeg.

Historiske data om CO2-relate-
rede uheld.

Teknisk vurdering af anlaeg og
processer.

Eksterne faktorer som f.eks. na-
turkatastrofer.

Vurdering af konsekvenser: Konse-
kvenserne af de enkelte scenarier vil
blive vurderet. Dette vil hovedsageligt
omfatte risici for menneskers sundhed
og sikkerhed, f.eks.:

Giftpavirkning ved udslip
Kvelning ved fortreengning af ilt
ved udslip.

Kuldepavirkning ved udslip.



Miljefaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Begrundelse for vurdering af af- Vurdering af

Angivelse af specifik metode til be-

graensning pavirkning regning og/eller analyse
Listen er ikke udtommende og punk- Skal indga/Skal
ter bar tilfojes efter projektets speci- tkke indga Anvendes kun nér der er krav om serlige
fikke behov analyse- og beregningsmetoder — ikke
gengse anvendte metoder
5) Risikoanalyse: Baseret pa sandsynlig-
heden og konsekvenserne de enkelte
scenarier vil den samlede risiko for
projektet blive vurderet. Risiko vil
blive vurderet bade kvantitativt og
kvalitativt afheengigt af scenariet og
konsekvensen. Resultaterne fra risiko-
analysen/-beregningerne vil blive vur-
deret i forhold til risikoacceptkriterier
jf. metodenotat fra Miljestyrelsen.
Risikoberegningerne vil blive udfort, sa det
béde er muligt at se den samlede risiko for
projektet, men ogsé i kumulation med
CCS-anlaegget pa ASV.
Friluftsliv og rekreativ Projektomrade ligger i et industriom- I anlegsfasen vil der vaere oget lastbilstra- Skal ikke indga
vaerdi — anlaeg rdde. Der findes ingen rekreative inte- fik ti,l og fra projektom.réd.et, samt oget stoj
resser indenfor projektomradet. og visuel uro ved indblik t.11 arbe]dfp}adsen.
Anlagsarbejdet vurderes ikke at pavirke de
omkringliggende rekreative omrader, da de
enten ligger langt fra projektomrédet; ca.
1,3 km. eller i forvejen er pavirket af enten
veje samt industrielle aktiviteter i omradet.
Det naermest rekreative omréde er séledes
strandstykket mellem Vesthavn og ASV ca.
300 m fra projektomrédet.
Friluftsliv og rekreativ Projektomréde ligger i et industriom- I driftsanlaegsfasen vil der vere vasentlig Skal indga

vaerdi — drift

réde. Der findes ingen rekreative inte-
resser indenfor projektomradet.

oget lastbils- og skibstrafik til og fra pro-
jektomréadet, samt oget stej og visuel uro
ved indblik til omréder. Driften inkl. trafik-
ken til omradet vurderes potentielt at
kunne pévirke de omkringliggende rekrea-
tive omréder.
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Miljefaktor Beskrivelse af miljgpavirkning Begrundelse for vurdering af af- Vurdering af Angivelse af specifik metode til be-
graensning pavirkning regning og/eller analyse
Listen er ikke udtommende og punk- Skal indga/Skal
ter bar tilfojes efter projektets speci- tkke indga Anvendes kun nér der er krav om serlige
fikke behov analyse- og beregningsmetoder — ikke
gengse anvendte metoder
Biodiversiteten
§ 3-beskyttet natur — Der ligger flere §3-beskyttede natur- Det nzermeste §3-beskyttet naturomradet Skal indga Det undersgges og vurderes ved skrive-
drift omrader rundt om vaerket ogi omra-  er en beskyttet strandeng beliggende inden bordskortlaegning om projektet kan med-
det omkring Kalundborg Fjord. for Asnaesveerkets areal og ca. 700 meter fore en vaesentlig pavirkning af disse be-
ost for projektomradet. skyttede naturomrader, som folge af depo-
Driftsfase: @get deposition af kvaelstof sition.
som folge af veesentlig oget skibstra-
fik. Herudover foretages naturbesigtigelse af
projektomrédet i hgj- og sensommeren.
Fredede og rodlistede ar- Potentiel pavirkning af arter i neerom-  Der er kendskab til registrering af flere Skal indga Det undersgges og vurderes ved skrive-
ter — anlaeg og drift radet fra stgj, lys og trafik. fredede og redlistede arter i den bordskortleegning samt indledende besigti-
umiddelbare naerhed af projektomradet. gelse, om der forekommer fredede og red-
Der er ikke umiddelbart kendte listede arter pa projektomradet og i nerhe-
forekomster af fredede og redlistede arter den af projektomradet, der kan blive pavir-
inden for projektomradet. ket af projekter under anlaeg og drift.
Bilag IV-arter — anlaeg og Anlaegsarbejde: Potentiel pavirkning Der er kendskab til registrering af flere Skal indga Det skal undersoges og vurderes om der

drift

af arter i neeromradet fra anlaegsar-
bejde, anlaegstgj, -lys og -trafik.

bilag IV-arter i den umiddelbare narhed af
projektomrédet.

Anlagsarbejdet kan potentielt medfere
forstyrrelse, fortreengning eller individdrab
af bilag IV-arter.
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potentielt kan vere levesteder (yngle- ra-
steomrader) for Bilag IV arter der vil
kunne péavirkes af anleeg og drift af det
kommende anleg.

Séafremt der vil vaere risiko for pavirknin-
ger pa Bilag IV arter (forstyrrelser, for-
treengning, indfangning eller individdrab) i
henhold til artsfredningsbekendtgerelsen,
eller pavirkning pa deres levesteder (yngle-
rasteomréder) i henhold til habitatbe-
kendtgarelsen, vil der skulle indhentes di-



Miljefaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Begrundelse for vurdering af af- Vurdering af

Angivelse af specifik metode til be-

graensning pavirkning regning og/eller analyse
Listen er ikke udtommende og punk- Skal indga/Skal
ter bar tilfojes efter projektets speci- tkke indga Anvendes kun nér der er krav om serlige
fikke behov analyse- og beregningsmetoder — ikke
gengse anvendte metoder
spensation forud til etablering af afvaerge-
foranstaltninger (som f.eks. paddehegn) el-
ler potentielt kompenserende foranstalt-
ninger.
Natura 2000-omrader Béde i anleegs- og driftsfase: Potentiel ~ Anlegsarbejde og drift kan medfore Skal indga Det undersoges og vurderes ved skrive-
(terrestrisk og marint) —  pavirkning fra oget stgj, fysisk forstyr- ~ forstyrrelse af fugle, marine pattedyr samt bordskortleegning om Natura 2000-omra-
anlaeg og drift relse af fugle- og dyreliv fra oget evt. andre arter pa udpegningsgrundlagene derne kan blive pavirket af projektet under
skibs- og lastbilstrafik (potentielt ogsa for. Natura 2000—0.m1jz°1der ved stgj, foraget anlaeg og drlfF, samt 1nk1:1d.ere Yurderlng af
Indenfor en radius af 15 deekkende skibe med sediment til sklt?straﬁk, lufte'mlssmner og den ggede sklbsotraﬁks pavirkning af Na-
km Kapplads) sedimentspredning. tura 2000-omradet.
Veesentllghedsv.urdermg Driftsfase: @get deposition af kvaelstof
og om ngdvendigt konse- . .
kvensvurdering for nzer-  S°™ folge af veesentlig oget skibstra-
meste Natura 2000-om- fik.
rader (indenfor en ra-
dius pé 15 km fra pro- Anlegsfase: Sedimentspredning som
jektomrader) inklusive folge af uddybning af havn ved Asnae-
naturtyper og arter, der svaerket
indgar i udpegnings-
grundlagene. Afhaengig af valg af lgsning for Héndtering af sediment kan medfore Skal indga Det forventede fremtidige behov for regel-

héndtering af sediment

Pavirkning som folge af udledning af
vand fra afvanding af sediment p& As-
naesvaerkets areal

Driftsfase: pavirkning fra udledninger
fra “oplag af sediment fra uddybning

forstyrrelse af fugle, marine pattedyr samt
evt. andre arter pd udpegningsgrundlagene
for Natura 2000-omréder i forbindelse
med evt. udledning af vand fra afvanding af
sediment.
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meessig oprensning af havnebassinet be-
skrives.



Miljefaktor Beskrivelse af miljgpavirkning Begrundelse for vurdering af af- Vurdering af Angivelse af specifik metode til be-
gransning pavirkning regning og/eller analyse
Listen er ikke udtemmende og punk- Skal indga/Skal
ter ber tilfojes efter projektets speci- tkke indgda Anvendes kun nar der er krav om sarlige
fikke behov analyse- og beregningsmetoder — ikke
gangse anvendte metoder
Havstrategi Potentielle pévirkning af naermeste Havstrategirammedirektivet er inddelt i 11 Skal indga I Miljokonsekvensrapporten vil de
havomrader vurderes ift. de relevante  emner (kvalitative deskriptorer) der anven- potentielle pavirkninger af naermeste
deskriptorer. des til at vurdere pavirkning af havmiljget. havomréder vurderes ift. de relevante
Hver deskriptor beskriver en rakke til- deskriptorer.
Herunder indgér potentielle pavirk- standselementer og pavirkninger i havmil-
ninger som deposition af kveelstof. joet og giver tilsammen en helhedsoriente-
ret vurdering af havmiljeets tilstand. Herunder hvorvidt eget deposition af kvael-
stof fra skibe vil pavirke mélene om opna-
Alle deskriptorer vurderes ift. Relevans for else af god miljatilstand for de relevante
projektet. . deskriptorer.
Folgende deskriptorer vurderes umiddel-
bart at veere relevante for projektet: D1 — Der vil samtidig indgé en begrundelse for
biodiversitet, D2 - Ikkehjemmehgrende ar- hvorfor de gvrige deskriptorer er vurderet
ter, D3 - Erhvervsmaessigt udnyttede fiske- som ikke relevante for projektet.
bestande, D4 — Havets fadenet, D5 - Eutro-
fiering, D7 — Hydrografiske &endringer, D8
Forurenende stoffer (miljofarlige stoffer),
Dg Forurenende stoffer i fisk og skaldyr til
konsum
Jord, Vand, Ressourcer, Affald, Klima
Jordareal, anlaeg og drift Omradet er udlagt til tekniske anlaeg Nye bygninger, anlaeg, veje m.m. etableres Skal ikke indga
og er i dag delvist bebygget og inde- inden for et omrade, som allerede er udlagt
holder derudover interne veje, befee- til og anvendes til tekniske anlaeg.
stede arealer, levende hegn og grus-
arealer.
Forurening af jord - an- Forurening af jord fra spild. Der er risiko for at maskiner eller andet, Skal indga For anlagsfasen vil der i miljokonsekvens-

laeg

De nye arealer, hvor anlaggene skal
placeres er omrédeklassificeret og V2-

der anvendes ved anlaegsarbejdet, kan
spilde olie.
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rapporten blive redegjort for héndtering af
jord og for foranstaltninger til at undga
jord- og grundvandsforurening.



Miljefaktor Beskrivelse af miljgpavirkning Begrundelse for vurdering af af- Vurdering af Angivelse af specifik metode til be-
graensning pavirkning regning og/eller analyse
Listen er ikke udtommende og punk- Skal indga/Skal
ter bar tilfojes efter projektets speci- tkke indga Anvendes kun nér der er krav om serlige
fikke behov analyse- og beregningsmetoder — ikke
gengse anvendte metoder
kortlagt. En del af projektomradet har  Det forudsettes at maskiner vedligeholdes
status som lokaliseret (uafklaret), som ogerigod stand, og at eventuelle oplag af Der udarbejdes en redegarelse for maeng-
vil sige at der er oplysninger, som breendstoffer sker forsvarligt. der af overskudsjord, forureningsunderse-
endnu ikke er vurderet i forhold til gelser, sdledes at det sikres, at jorden
kortleegning. Omréadet er ikke regi- Herudover vil eventuelle spild blive hand- héndteres miljgmeassigt og skonomisk op-
streret som et omrade med sarlige teret saledes at der ikke vil vaere risiko for timalt.
grundvandsinteresser (OSD). vedvarende forurening af jorden og/eller
grundvand. For gravearbejdet iveerksaettes, udarbejdes
I anlaegsfasen vil der ske jordarbejde i en jordhéndteringsplan, sé det sikres, at
omradet, og der skal med stor sand- jord héndteres korrekt, sa der ikke sker en
synlighed ogsa fjernes forurenet jord. ugnsket spredning af materialet.
Forurening af jord - drift Forurening af jord fra spild. I driftsfasen vil anleeg, oplag og rerferinger Skal indga Miljekonsekvensrapporten vil redegere for
blive designet og indrettet pad en made sa indretning samt oplag af affald, kemikalier
risiko for spild minimeres og siledes at mv. samt foranstaltninger med henblik pa
eventuelt spild opsamles kontrolleret i gru- forebyggelse af jord- og grundvandsforure-
ber eller opsamlingsbakker uden mulighed ning.
for forurening af jord og grundvand.
Rastoffer / Projektet kreaever ikke selvstaendig ra- Skal ikke indga
rastofindvinding stofudvinding hverken under anlaeg
eller ved drift
Mailsatte vandomrader Overfladevand - @get deposition af Kalundborg Fjord kan blive pévirket i for- Skal indga Der fortages vurderinger af pavirkning af

kveelstof til vandomrédet Kalundborg
Fjord som folge af vaesentlig oget
skibstrafik.

Overfladevand i Kalundborg Fjord -
Sedimentspredning som fglge af ud-
dybning af havn ved Asnaesveerket

bindelse med gget deposition af kvaelstof
fra skibstrafik, sedimentspredning, evt. ud-
ledning af vand fra afvanding af sediment.
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Kalundborg Fjord om den gkologiske og
kemiske tilstand forringes, eller om mulig-
heden for at opné méalopfyldelse hindres.
For kvelstof vurderes merbelastningen i
forhold til den faktiske jf. Vejledning til
Indsatsbekendtgarelsen.



Miljefaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Begrundelse for vurdering af af- Vurdering af

Angivelse af specifik metode til be-

graensning pavirkning regning og/eller analyse
Listen er ikke udtommende og punk- Skal indga/Skal
ter bar tilfojes efter projektets speci- tkke indga Anvendes kun nér der er krav om serlige
fikke behov analyse- og beregningsmetoder — ikke
gengse anvendte metoder
Der fortages vurderinger af pavirkning af
Overfladevand i Kalundborg Fjord - vandomrade for klapplads om den gkologi-
Pavirkning som folge af udledning af ske og kemiske tilstand forringes, eller om
vand fra afvanding af sediment p& As- muligheden for at opnd mélopfyldelse hin-
nasvearkets areal Vandomréde for klapplads kan blive pévir- dres.
ket i forbindelse med sedimentspredning.
Overfladevand ved klapplads - Sedi-
mentspredning som folge af klapning
Regnvand - anlaeg Det forventes, at eventuelt oppumpet Skal indga Héndtering af afledning af regnvand i an-
grundvand og overfladevand i byggegruber legsfasen vil blive beskrevet i miljokonse-
bortledes til kloak. kvensrapporten. Herunder afledning samt
Der vil om nedvendigt blive ansggt om til- behov for tilslutningstilladelse.
slutningstilladelse for anlaegsfasen.
Regnvand - drift Projektet omfatter etablering af bygninger Skal indga Héandtering af afledning af regnvand i
og befaestede arealer, som medferer over- driftsfasen vil blive beskrevet i miljgkonse-
fladevand (regnvand), som skal afledes fra kvensrapporten.
projektomrédet.
Grundvand — anlagsfasen, grund- Projektomradet er beliggende uden for et Skal indga En eventuel midlertidig afledning af

vandssaenkning

omrade med sarlige drikkevandsinteresser
(OSD).

Safremt der i anlaegsfasen lokalt foretages
udgravninger under grundvandsspejl, kan
der vaere behov for midlertidig grund-
vandssenkning.

Det oppumpede vand fra byggegrubberne

kan potentielt veere forurenet, hvilket vil
blive undersogt.
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grundvand i anleegsfasen vil blive beskre-
vet i miljgkonsekvensrapporten. Potenti-
elle afveergeforanstaltninger vil blive be-
skrevet. For at vurdere vandkvaliteten vil
der inden opstart af pumpningerne blive
udtaget et par vandprever fra de geotekni-
ske boringer i omradet.



Miljefaktor Beskrivelse af miljgpavirkning Begrundelse for vurdering af af- Vurdering af Angivelse af specifik metode til be-
graensning pavirkning regning og/eller analyse
Listen er ikke udtemmende og punk- Skal indga/Skal
ter ber tilfojes efter projektets speci- tkke indgda Anvendes kun nar der er krav om sarlige
fikke behov analyse- og beregningsmetoder — ikke
gangse anvendte metoder
Grundvand — anlagsfasen, spild Det forudsettes, at eventuelle spild fra op- Skal indga Der vil i miljgkonsekvensrapporten blive
lag, maskiner mv. handteres saledes at der redegjort for risiko for pavirkning samt
ikke vil veere fare for vedvarende forure- foranstaltninger til at undga jord- og
ning af jorden. grundvandsforurening i anlaegs- og drifts-
fase.
Grundvand — driftsfasen, spild I driftsfasen vil tekniske anlaeg, oplag og Skal indga
rorfaringer blive designet og indrettet pa en
made sé risiko for spild minimeres og séle-
des at eventuelt spild opsamles kontrolleret
i gruber eller opsamlingsbakker uden mu-
lighed for forurening af jord og grundvand.

Spildevand Spildevand i driftsfasen Projektet vil medfore spildevand i begraen- Skal indga Der vil i miljgkonsekvensrapporten blive
set omfang, idet nogle af hjaelpeanlaeggene, redegjort for den ggede spildevands-
f.eks. reliquefactionprocessen vil generere mengde som skal afledes til kloak inkl.
sma mengder kondensat, der forventes ud- indholdsstoffer.
ledt til kloak.

Med udgangspunkt i den eksisterende til-
slutningstilladelse og i samarbejde med
forsyningsvirksomhed og kommune, udar-
bejdes efter behov en revideret tilslut-
ningstilladelse, som inkluderer nye og &n-
drede spildevandsstremme.

Energi Forbrug af energi under drift Anleggene vil have et energiforbrug til til Skal indga Der vil i miljgkonsekvensrapporten rede-

drift af CO.-terminalen og tilhgrende an-
leeg, til skibe der ligger til kaj samt lastbiler.

Side 29 af 41

gores for de veesentligste stromme af
energi (el, varme og damp) i driftsfasen sé-
ledes at bade de interne stremme samt be-
hov for tilfarsel af energi til projektet be-
skrives.



Miljefaktor Beskrivelse af miljgpavirkning Begrundelse for vurdering af af- Vurdering af Angivelse af specifik metode til be-
gransning pavirkning regning og/eller analyse

Listen er ikke udtommende og punk- Skal indga/Skal

ter bar tilfojes efter projektets speci- tkke indga Anvendes kun nér der er krav om serlige

fikke behov analyse- og beregningsmetoder — ikke

gengse anvendte metoder
Ressourcer Forbrug af ressourcer i anlaegsfasen I anlaegsfasen vil der blive anvendt ressour- Skal indga Der vil i miljgkonsekvensrapporten rede-
cer i form af beton, stél, grus, asfalt m.m. til gares for de vaesentligste forbrug af res-
etablering af tanke, fyldestation, rerferin- sourcer i anleegsfasen ogsa ift. braendstof,
ger og interne veje mv. vand, el og varme.
I anleegsfasen forventes der ikke at blive
anvendt energi (el, damp og varme),
breendstof og rent vand i veesentligt om-
fang.

Forbrug af ressourcer i driftsfasen I driftsfasen anvendes mindre mengder af Skal indga Der vil i miljgkonsekvensrapporten rede-
forbrugsstoffer og energi i forbindelse med gares for de vaesentligste forbrug af energi
CO.-terminalen. og ressourcer.

Affald Affaldsgenerering i anlaegsfasen Der forventes en mindre maengde byg- Skal indga Der vil i miljgkonsekvensrapporten rede-
ningsaffald fra klargering af omrédet. gares for affaldsmaengder og typer, hindte-
ring og bortskaffelse.
Herudover forventes ikke vaesentlige af-
faldsmengder fra anlegsfasen.

Affaldsgenerering i driftsfasen I driftsfasen produceres en raekke affalds- Skal indga Der vil i miljgkonsekvensrapporten rede-
produkter i mindre mangder fra proces- gares for affaldsmaengder og typer, handte-
serne som skal handteres, opbevares og ring og bortskaffelse.
bortskaffes.

Klima Sarbarhed for pavirkninger som folge = Anlagsfasen forventes gennemfort inden Skal ikke indga I miljokonsekvensrapporten vil der som en
af klimaaendringer for en periode pa 3 ar, hvor der ikke forven- del af projektbeskrivelsen redegores for
tes sa veesentlige klimasendringer, at det vil omrédets sdrbarhed over for klimagndrin-
pavirke anlagsarbejdet. ger samt for eventuelt behov for klimasik-
Anleaegget har en levetid >20 &r séledes at Skal indga ring af omradet.

eventuelle fremtidige klimasendringer kan
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Miljefaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Listen er ikke udtommende og punk-
ter ber tilfojes efter projektets speci-
fikke behov

Begrundelse for vurdering af af-
gransning

Vurdering af
pavirkning
Skal indga/Skal
tkke indgda

Angivelse af specifik metode til be-
regning og/eller analyse

Anvendes kun nar der er krav om sarlige
analyse- og beregningsmetoder — ikke
gengse anvendte metoder

have en pévirkning pd anlaegget og anlaegs-

omradet.
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Projektets klimapavirkning ved anlaeg
og drift

Som led i den danske klimaplan for at re- Skal indga for

ducere CO2-udledninger frem mod 2030 og anlaeg

2050 er CCS (CO.-fangst og lagring) udpe-

get som et vigtigt redskab til at realisere

malene. Skal ikke indga
for drift

Der udarbejdes et CO2-regnskab for an-
laegsfasen. CO2-footprint for driftsfasen an-
tages at vaere med i de afledte effekter som
er vurderet i MKV for CO2-fangstanleg-
gene.
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De overordnede data for materialeforbrug
(f.eks. beton, stdl, aluminium mv.) til etab-
lering af selve anlaegget vil inkluderes i-vur-
deringen. Emissioner fra transport og ma-
skiner i anlagsfasen vurderes kvalitativt.



Miljefaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Listen er ikke udtommende og punk-
ter bar tilfojes efter projektets speci-
fikke behov

Begrundelse for vurdering af af-
gransning

Vurdering af
pavirkning
Skal indga/Skal
tkke indgda

Angivelse af specifik metode til be-
regning og/eller analyse

Anvendes kun nér der er krav om serlige
analyse- og beregningsmetoder — ikke
gengse anvendte metoder

Risiko for staerre ulykker
og katastrofer

Materielle goder

Landskab

Risiko — udslip og oplag af CO-

CO: er ikke omfattet af risikobekendtgorel-
sen og Asnasvarket er med den nuvae-

rende drift ikke betegnet som en risikovirk-
somhed/omfattet af risikobekendtgerelsen.

Dette vil ikke blive &endret som folge af
etablering og drift af projektet.

Materielle goder, kulturarv og landskab

Pavirkning i forhold til anvendelse af
omrade ved anleg

Pavirkning i forhold til anvendelse af
omrade ved drift

Udpegninger for bevaringsveerdige
landskaber eller storre
sammenhangende landskaber i
Kommuneplanen.

Projektomradet er udlagt til tekniske for-
mal og er en del af et storre og udbygget in-
dustriomrade.

Projektets anlaeg forventes ikke at a&endre pa
omradets eller naboomréaders anvendelse.

Projektomradet er udlagt til tekniske for-
mal og er en del af et starre og udbygget in-
dustriomrade.

Projektets anlaeg forventes ikke at a&endre pa
omréadets eller naboomréaders anvendelse.

Projektomradet er ikke omfattet af udpeg-
ninger for bevaringsverdige landskaber el-
ler storre ssmmenhangende landskaber i
Kommuneplanen.

Pévirkning af beskyttede landskaber vurde-
res ikke i miljokonsekvensrapporten.

Skal indga

Skal ikke indga

Skal ikke indga

Skal ikke indga
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Selvom CO- ikke er omfattet af Risikobe-
kendtgarelsen, vil der blive foretaget en ri-
sikovurdering af fangst, hdndtering og op-
lagring af CO- i forbindelse med projektet
— se ovenfor under "Befolkning og menne-
skers sundhed”



Miljefaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Listen er ikke udtommende og punk-
ter bar tilfojes efter projektets speci-
fikke behov

Begrundelse for vurdering af af-
gransning

Vurdering af
pavirkning
Skal indga/Skal
tkke indgda

Angivelse af specifik metode til be-
regning og/eller analyse

Anvendes kun nar der er krav om sarlige
analyse- og beregningsmetoder — ikke
gengse anvendte metoder

Visuelle pavirkning - an-
leeg

Visuelle pavirkning -
drift

Kulturarv og arkaeologi

Visuelle pavirkning af landskab

Visuelle pavirkning af landskab

Arkeologi

I anlegsfasen vil der vaere oget aktivitet in-  Skal ikke indgé
den for projektomrédet i form af kgrende

trafik, kraner, belysning.

Idet anlegsarbejdet vil ske pa veerkets om-
réde som allerede er et etableret industri-
omrade og idet det primeere anlaegsarbejde
vil ske inden for normal arbejdstid, forven-
tes anleegsfasens visuelle pavirkning af om-
givelserne at veere minimal.

Projektet vil medfere en marginal visuel
&ndring af omgivelserne, da de nye anlaeg
som etableres kun kommer op i en hgjde pa
op til 20 meter.

Skal ikke indga

De nye anlag og bygninger etableres i et al-
lerede udbygget industriomrade, imellem
de eksisterende noget hgjere bygninger,
skorstene mv. og vil i udformning og di-
mensioner veere sammenlignelig med de
nuvarende forhold.

P4 den baggrund forventes anlaeggenes vi-
suelle pavirkning af omgivelserne at veere
minimal.

Anlegget er placeret i allerede udbygget in-
dustriomrade og der forventes ikke nogen

Skal ikke indga
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ngdvendige, da pavirkningen er uden mil-
jomeessig relevans.



Miljefaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning

Listen er ikke udtommende og punk-
ter bar tilfojes efter projektets speci-
fikke behov

Begrundelse for vurdering af af- Vurdering af

gransning pavirkning
Skal indga/Skal
tkke indgda

Angivelse af specifik metode til be-
regning og/eller analyse

Anvendes kun nar der er krav om sarlige
analyse- og beregningsmetoder — ikke
gengse anvendte metoder

Kirker og kulturhistoriske elementer

registrerede fortidsminder, beskyttelseslin-
jer, beskyttede sten- og jorddiger eller lig-
nende inden for projektomradet.

Der er ingen kirker, kirkebyggelinjer eller Skal ikke indga
landskabsudpegninger for indsigts- og ud-

sigtslinjer til kirker inden for, eller i naerhe-

den af, projektomrédet.
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7. Indkomne hgringssvar

Folgende horingssvar er indsendt i forbindelse med 1. offentlighedsfase:

Safartsstyrelsen 16. september 2025.

Kaere Martin

Havplansekretariatet (SFS) vil i forbindelse med Ideoplaeg for Asnaes K-Hub g@re opmaerksom pa, at der skal tages hgjde for havplanen. | projektet
fremgar det, at der kan forekomme aktivitet pa havbunden omkring havnen. Projektomradets afgransning pa havet er udlagt i havplanen til hhv.
Udviklingszone til ny Kattegatforbindelse (Ib5) og Natur- og miljgbeskyttelsesomrader (N48). De bergrte ressortmyndigheder pa de to omrader bgr
derfor hgres i forbindelse med projektet.

Med venlig hilsen
Malte Hvidsten
Fuldmeegtig

Sgfartsstyrelsen
Havplansekretariatet

Dir. tIf.: 72 19 63 25
Mobil: 213118 06
E-mail: mahv@dma.dk
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Caspar Brands Plads 9

2500 Valby

TIf.: 72 19 60 00

Web: www.soefartsstyrel-
sen.dk

Kalundborg Kommune 22. september 2025:

Hgringssvar vedr. miljckonsekvensrapport for CO2-terminal pa Asnasvarket - Trafikale konsekvenser, behov for ny infrastruktur
og pavirkning af Natura 2000

Indledning

Kalundborg Kommune har gennemgaet ideoplaegget for etablering af CO2-terminal pa Asnaesvaerket (september 2025) og gnsker at ggre op-
maerksom pa en raekke meget vaesentlige problemstillinger, som projektet vil medfgre — bade i forhold til vejtrafik, skibstrafik og pavirkning af
beskyttede naturomrader.

Markant stigning i tung transport og skibstrafik

Det fremgar af ideoplaegget, at projektet forventes at generere op til 50-60.000 lastbiler/ar (100-120.000 kgrsler/ar) til og fra Asnaesveerket,
hvilket er mere end 10 gange hgjere end det omfang, kommunen tidligere har forholdt sig til i forbindelse med tidligere projekter (ca. 20 lastbi-
ler i dggnet).

Hertil kommer en betydelig stigning i skibstrafikken (600-700 skibe/ar). Denne udvikling vil f8 meget vaesentlige negative afledte effekter for
b&de virksomhedernes og borgernes muligheder for at transportere sig og varer til og fra Kalundborg.

Eksisterende vejnet er allerede overbelastet

Det eksisterende vejnet - szerligt Hovvejen - er allerede i dag praeget af betydelig trafikbelastning, traengsel og slidtage. En yderligere stigning i
tung transport af det omfang, der laegges op til i projektet, vil medfgre gget treengsel, laengere transporttider, gget slidtage pa vejnettet samt
ggede stgj- og miljggener for naerliggende bolig- og erhvervsomrader.

Samfunds- og erhvervsgkonomiske konsekvenser

Yderligere trafikbelastning vil f negative samfunds- og virksomhedsgkonomiske konsekvenser i form af gget treengsel, tabt produktivitet, forrin-
get trafiksikkerhed og ggede vedligeholdelsesomkostninger.

Det er derfor afggrende, at miljgskonsekvensrapporten ikke blot vurderer de direkte miljgpavirkninger, men ogsa de samfundsgkonomiske konse-
kvenser af den ggede trafik.
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Behov for ny infrastruktur — omfartsvej til Vesthavnen

Kalundborg Kommune har i forslag til Kommuneplan 2025 reserveret anleegsomrader til stgrre nyanlaeg i det overordnede vejnet, herunder et
100 meter bredt anleegsomrade til en omfartsvej fra rute 23 (Holbaekvej) sydover rute 22 (Slagelsevej) frem til containerhavnen (Ny Vesthavn)
vest for Asnaesvaerket (https://kp2025.kalundborg.dk/by-og-landskab/trafik-og-tekniske-anlaeg/veje/).

Denne omfartsvej - som forventes at kunne forbindes til den kommende motorvej i 2028 - vurderes som en ngdvendig forudsaetning for at
kunne handtere den markante stigning i tung transport uden vaesentlige negative konsekvenser for trafikafviklingen for eksisterende virksomhe-
der og borgere.

@get skibstrafik og pdvirkning af Natura 2000

Ideoplaegget beskriver, at Asnaesvaerket ligger ca. 1,1 km fra naermeste Natura 2000-omrade (R@snaes, Rgsnaes Rev og Kalundborg Fjord).
Den forventede stigning i skibstrafik til 600-700 skibe/ar vil kunne pavirke Natura 2000-omradet, bade i anlaegs- og driftsfase, gennem gget
stgj, forstyrrelse af fugle- og dyreliv samt potentielle emissioner og sedimentpavirkninger.

Det er derfor afggrende, at miljskonsekvensrapporten indeholder en grundig vurdering af den ggede skibstrafiks pavirkning af Natura 2000-
omrédet, herunder kumulative effekter og ngdvendige afvaergeforanstaltninger.

Anbefalinger til miljckonsekvensrapporten
Vi forventer, at miljgkonsekvensrapporten:

e Indeholder en detaljeret analyse og modellering af konsekvenserne for trafikafviklingen og det eksisterende vejnet, herunder traengsel,
slidtage, stgj og trafiksikkerhed.

e Grundigt belyser alternativer med trafikmodellering, herunder modellerer og analyserer effekten, hvis de planlagte vejanlaeg - seerligt
omfartsvejen til Vesthavnen - etableres, og sammenligner scenarier med og uden ny infrastruktur.

e Belyser, hvorvidt den forventede trafikstigning kan ske uden vaesentlige negative afledte effekter pa samfundsgkonomi, erhvervsgkonomi
og borgere, og effekten pd@ samme hvis der etableres ny infrastruktur.

e Indeholder en grundig vurdering af den ggede skibstrafiks pavirkning af Natura 2000-omradet, bade i anleegs- og driftsfase, herunder
kumulative effekter og ngdvendige afvaergeforanstaltninger.

Afslutning
Kalundborg Kommune ser det som afggrende, at ovenstdende forhold indgar i miljskonsekvensrapporten, s der sikres en helhedsorienteret
vurdering af projektets trafikale og miljgmaessige konsekvenser samt ngdvendige afledte infrastrukturanlzeg.
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Med venlig hilsen

Alexander R. Svejstrup Vej, Ejendom og Affald - Anlaeg og Af-
Fagkoordinator - Civilingenigr fald

Direkte: 59 53 52 24 Holbaekvej 141 B

Mobil: 21 36 72 57 4400 Kalundborg

Email: alrs@kalundborg.dk www.kalundborg.dk

MY KALUNDBORG
el KOMMUNE

Hjzelp til med at passe pa miljget - print ikke denne e-mail.

Kystdirektoratet 30. september 2025

Til: Martin Poulsen (mapou@mst.dk)

Fra:  Sabine Anna Stosiek (saans@kyst.dk)

Titel:  Sv: Ideoplaeg for Asnaes K-Hub. Miljgstyrelsen - j.nr. 2025-65066
Sendt: 30-09-2025 16:22

Kaere Martin Poulen

Kystdirektoratet har modtaget hgringsmateriale for Asnaes-hub.

Vi er opmaerksomme pa at hgringsfristen udlgb den 24/9, og beklager det forsinkede svar. | hab om at der er mulighed for at medtage det fglgende i
det videre forlgb, vil vi azligevel gerne ggre opmaerksom pa, at en del af Asnaesveerkets areal som angivet i materialet er omfattet af strandbeskyttel-
seslinjen. Det drejer sig om arealet med orange signatur pa nedenstdende kort, del af matr. nr. 1cd, Lerchenborg Hgd, Arby.

P. t. ser det ifglge det fremsendte ikke ud til, at der er planlagt nogen andringer pa det beskyttede areal, sdledes at vi vurderer, der ikke er nogen
forhold, der skal vurderes ift. NBL §15.

For god ordens skyld gnsker Kystdirektoratet, at det strandbeskyttede areal bgr fremga af miljgvurderingsrapporten.
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Venlig hilsen

Sabine Anna Stosiek

Fuldmeegtig | Naturbeskyttelse (F2 postkasse)

+45 51 83 16 59 | +45 51 83 16 59 | saans@kyst.dk

Miljg- og Ligestillingsministeriet
Kystdirektoratet | Hgjbovej 1 | 7620 Lemvig | TIf. +45 99 63 63 63 | kdi@kyst.dk | www.kyst.dk

Sédan handterer vi dine personoplysninger
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