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1. Indledning

Det aktuelle projekt er Ny Bane Vestfyn, hvor Vejdirektoratet (VD) er bygherre med Banedanmark (BDK) som
samarbejdspartner, og Systra er totalradgiver med NIRAS som underradgiver. Vejdirektoratets projektnummer
er 92900.

Ny Bane over Vestfyn omfatter etablering af en ny ca. 35 km dobbeltsporet og elektrificeret jernbane til 250
km/t mellem Odense Vest og Kauslunde gst for Middelfart. Projektet er en del af timemodellen, der skal sikre
en rejsetid mellem Aarhus og Odense pa 1 time.

l Ny jernbane over Vestfyn
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Figur 1.1: Placering af Ny hgjhastighedsbane over Vestfyn

Jernbanen placeres i en faelles transportkorridor med motorvejen, hvilket sikrer minimale natur- og
miljgbelastninger fra den kommende jernbane.

Ud over etablering af den nye hgjhastighedsjernbane indeholder projektet etablering af 33 bygveerker, hvoraf
specielt de to til- og udfletningsanlaeg samt overfgringen af motorvejen udggr stagrre konstruktioner.

Projektet blev VVM-behandlet' i 2016 med tre forslag til linjefaring. Herefter blev det ved Lov om anleeg af en
ny jernbane over Vestfyn nr. 1424 af 17.12.2019 vedtaget at gennemfgre forslag Nord, med en linjefgring som
vist i Figur 1.1.

Inden anlaegsarbejdet blev igangsat, er der gennemfgrt en detailprojektering af projektet, opdatering i forhold til
nyt lov- eller plangrundlag, myndighedsbehandling, arealerhvervelse, udbud af anleegsarbejdet samt
forberedende anleegsaktiviteter. Vejdirektoratet foretog i den forbindelse i foraret 2023 en vurdering af de
forudseetninger, som er beskrevet i anleegsloven og VVM-redegerelsen /1/. Andringer i projektet til anleeg i
forhold til det oprindelige projekt fra VVM-redegarelsen blev anmeldt til Trafikstyrelsen, der er VVM-myndighed
for statslige vejprojekter.

Trafikstyrelsen afgjorde efter en screening, at projekteendringerne ikke kraever en fornyet
miljgkonsekvensvurdering (VVM)2. En af de anmeldte projekteendringer var, at der i stedet for jordudseetning,
som forudsat i VVM-en, udfgres terraenaendringer med projektjord primaert mellem bane og motorvej, og pa

"Ny jernbane Vestfyn VVM-redeggrelse, Miljgvurdering, Vejdirektoratet Rapport 561-2016

2 Tilladelse til justeringer af projekt Ny bane over Vestfyn, Trafikstyrelsen 16. maj 2023
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landbrugsjord langs banen. Indbygning af jord sker i en hajde pa op til 3,5 m, men vil blive afpasset i forhold til
det omgivende terraen, saledes at den indbyggede jord indpasses i landskabet.

| den efterfglgende projektering og landskabstilpasning har behovet for landskabstilpasning medfert, at
indbygningen i et vist omfang skal ske i en hgjde over 3,5 meter.

Den eendrede landskabstilpasning skal godkendes af Trafikstyrelsen som en projekteendring. Ansaggning om
denne projektaendring er foretaget gennem www.virk.dk med dette dokument som vedheeftet bilag.

| VVM-redeggarelse fra 2016 er det vurderet, at projektet vil medfare vaesentlige og markante pavirkninger af det
landskab, som projektet placeres i. Der er i forbindelse med VVM-redeggrelsen beskrevet en raekke
afveergeforanstaltninger, som kan vaere med til at afb@de oplevelsen af projektet. Men projektet er altsa
oprindeligt besluttet vel vidende, at landskabet omkring projektet vil blive vaesentligt pavirket.

2. Formal

At redeggre for og vurdere projekteendringer i forhold til landskabstilpasninger med projektjord, i forhold til
Trafikstyrelsens tilladelse til justeringer af projekt Ny bane over Vestfyn 2023, og som potentielt kan have en
indvirkning pa miljeet.

3. Baggrund og leesevejledning

Som redegjort for i anmeldelse af projekteendringer i 20233 "vil projektet ligesom i VVM-projektet generere en
betydelig maengde projektjord i anleegsfasen. Projektjorden vil besta af ikke indbygningsegnet jord pga. jordens
geotekniske egenskaber. En del af projektjorden kalkstabiliseres, hvorved en starre del af jorden kan
genindbygges. Der skal handteres 2.500.000 m? projektjord og 1.000.000 m? blgdbund.

Projektjorden indbygges i det afskarne areal mellem motorvejen og banen og pa landbrugsarealer langs banen.
Disse landbrugsarealer udgeres hovedsageligt af udseetningsomrader fra VVM-en og ejendomme, der
overtages pga. baneanlaegget. Der vil saledes blive anvendt mindre af de landbrugsarealer, der i VVM-en er
udlagt til udsaetning af overskudsjord.

Transportarbejdet minimeres som forudsat i VVM-redegarelsen ved at overskydende blgdbund og ikke
indbygningsegnet jord transporteres direkte til neermeste udlagte areal for indbygning af projektjord.

Indbygning af jord sker i en hgjde pa op til 3,5 m, men vil blive afpasset i forhold til det omgivende terraen, saledes
at den indbyggede jord indpasses i landskabet.

| den efterfglgende projektering og landskabstilpasning har mere ikke indbygningsegnet projektjord og
bladbund og selve tilpasningerne til landskabet medfgrt, at indbygningen i et vist omfang sker i en hgjde over
3,5 meter. Der er forsggt indbygget mest muligt projektjord mellem motorvej og bane under hensyn til de
tekniske anleeg og det omgivende landskab, hvilket har medfart, at hgjden i forhold til terraen overstiger 3,5 m.

| afsnit 4 redeggres for forudseetninger og principper for landskabstilpasningerne og den landskabelige
tilpasning ved udlaegning af projektjord. | bilag 2 er vedlagt oversigtskort med placering af de enkelte omrader
for landskabstilpasning og i bilag 1 er vedlagt tveersnit for de enkelte omrader, der viser indplacering i forhold til
motorvej, bane og det omgivende landskab.

| afsnit 5 er foretaget en veesentlighedsvurdering af pavirkningen af landskabskarakteromraderne langs Ny
bane Vestfyn grundet de projekterede landskabstilpasninger med projektjord.

| afsnit 6 er der foretaget en sammenfattende vurdering af projekteendringerne ifm. landskabstilpasninger.

3 Ny Bane over Vestfyn, Anmeldelse af projekteendringer, ATKINS/NIRAS, april 2023
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4. Landskabstilpasning

4.1.  Forudseetning for landskabstilpasning

Alle omrader med landskabstilpasning udformes med jeevne, landskabelige overflader. Kanter afrundes og
landskabstilpasninger skal i videst muligt omfang have et organisk formsprog, sé reguleringen fremstar som
naturligt tilpasset terreen, seerligt i reguleringer ud mod det abne landskab. Mellem motorvej og bane vil
reguleringerne i hgjere grad fremsta som et teknisk anleeg med tekniske skraninger. Men samme forudsaetninger
geelder for disse ift. afrundede kanter og organisk formsprog.

Omrader til landskabstilpasning som leveres tilbage til landbrugsformal eller som ligger ifm. et bevaret
landbrugsareal, retableres til oprindelig funktion som markdrift med krav til haeldninger som sikrer, at markdriften
fortsat kan varetages. Den maksimale haeldning af omrader der leveres tilbage til dyrkning (i retningen veek fra
banetracé eller motorvej) er mellem 1:7 og 1:10.

Alle omrader med landskabstilpasning skal formgives saledes, at der ikke opstar lavning, sa vandet altid kan
ledes veek.

Projekteendringer beskrives i afsnit 4.3.

Alle landskabstilpasninger skal forholde sig til det omkringliggende landskab med de bindinger, der knytter sig til
disse omréader.

4.2. Principper for landskabstilpasning

Falgende principper folges ved udlaegning af projektjord mellem motorvej og banetracé, samt ud mod det abne
landskab.

4.2.1. Landskabstilpasning mod banetracé pa deemning

Landskabsregulering

1:4

. EkKsist. terreen - -

Nar banetracéet ligger pa daemning, formes landskabstilpasningen saledes, at skraningen har en maks.
haeldning 1:4. Dette af hensyn til konstruktion/opbygning af banetracéet, samt fare for nedskridning af
materialer mod banegrgft. Landskabstilpasningen placeres altid for foden af baneskraningen.

4.2.2. Landskabstilpasning mod motorvej pa deemning

Landskabsregulering

- e e i
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Nar motorvejen ligger pa en deemning, formes landskabstilpasningen saledes, at skraningen har en maks.
haeldning 1:4. Dette af hensyn til eksisterende konstruktion. Landskabstilpasningen mgder motorvejsprofilet
min. 1,5 meter under motorvejens overkant.

4.2.3. Landskabstilpasning mellem to deemninger

Landskabsregulering

Nar bade banetracé og motorvej ligger pa deemning, og landskabstilpasningen finder sted mellem disse,
formes landskabstilpasningen saledes, at begge skraninger har en maks. haeldning 1:4.

Dette vil kunne resultere i, at der udleegges jord hgjere end 3,5 meter fra eksisterende terraen. Herved sikres at
der ikke opstar lunker.

4.2.4. Landskabstilpasning ved banetracé i afgravning

__Landskabsregulering

ey ";B..a,'f‘et'r'aéé'- e P e

Nar banetracéet ligger i afgravning, formes landskabstilpasningen saledes, at skraningen har en maks.
haeldning 1:4. Der indlaegges et plateau mellem banetracéets skraningsanlaeg og landskabstilpasningen pa
min. 2 meter.

4.2.5. Landskabstilpasning ved motorvej i afgravning

Nar motorvejen ligger i afgravning, formes landskabstilpasningen saledes, at skraningen har en maks.
heeldning 1:4. Der indlegges et plateau mellem motorvejens skraningsanlaeg og landskabstilpasningen pa min.
2 meter.
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4.2.6. Landskabstilpasning ved motorvej og banetrace i afgravning

Landskabsregulering

_____

Nar bade banetracé og motorvej ligger i afgravning, og landskabstilpasningen placeres imellem disse, formes

landskabstilpasningen saledes, at begge skraninger har en maks. haldning 1:4.
Der indleegges et plateau mellem skraningsanlaeg og landskabsregulering pa min. 2 meter.

4.2.7. Landskabstilpasning ved banetracé pa deemning, motorve;j i
afgravning

Landskabsregulering

Nar banetracé ligger pa daemning, motorvej ligger i afgravning og landskabsregulering finder sted imellem disse,
formes landskabstilpasningen saledes, at skraningen mod banetracéet har en maks. haeldning 1:4. Jord ma
maks. pafyldes til 1,8 meter under banetracéets overkant.

Skraningen mod motorvejen ma have en maks. heeldning 1:4 og der indleegges et plateau mellem motorvejens
skraningsanlaeg og landskabstilpasningen pa min. 2 meter.

4.2.8. Landskabstilpasning ved banetracé i afgravning, motorvej pa
daemning

Banetracé

Nar banetraceé ligger i afgravning, motorvej ligger pa daemning og landskabsregulering finder sted imellem disse,
formes landskabstilpasningen saledes, at skraningen mod banetracéet har en maks. haldning 1:4. Der
indlaegges et plateau mellem banetracéets skraningsanlaeg og landskabstilpasningen pa min. 2 meter.

Skraningen mod motorvejen ma have en maks. haeldning 1:4 og jord ma maks. pafyldes til 1,5 meter under
motorvejens overkant.
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4.2.9. Landskabstilpasning ved kort afstand mellem motorvej og

banetracé
Landskabsregulering

_______

. Smmespaagy Lt T et S e Lt L e
---------------

...........................

Nar banetracé og motorvej ligger med kort afstand til hinanden, skabes landskabstilpasningen som en opfyldning
med et naturligt mindre volumen. Dette sikrer saledes at bakketoppen (kanterne) fortsat kan afrundes.

4.2.10. Landskabstilpasning ved lang afstand mellem motorvej og
banetracé
Landskabsregulering Sy

S
- .
S as O i
..........

e sy ey o 1 R S e S B e
e O LA
----------------
............

Nar banetracé og motorvej ligger med laengere afstand mellem sig, skal landskabsregulering formgives organisk,
sa omradet fremstar mere som naturlige bakker end som tekniske anlaeg. Samme krav til graenseflader skal
stadigveek opretholdes.

4.2.11. Landskabstilpasning over eksisterende ledninger

Landskabsregulering

. L e T
---------

Nar et eksisterende ledningstracé er placeret under landskabstilpasningen, formes bakkerne saledes, at der
friholdes et areal oven over ledningen, hvor der ikke pafyldes jord eller fyldes pa efter aftale med ledningsejer.
Dette ggres af hensyn til fremtidig adgang til ledningstracéet. Samme princip geelder for adgang til brgnddeeksler.
Krav til jordtykkelse vil variere afhaengig af ledningstype, ny/eksisterende ledning, brgnddeeksel mm.
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4.3. Landskabelig tilpasning ved udlaegning af projektjord

| arbejdet med anleegget af Ny Bane over Vestfyn er store maengder projektjord blevet handteret med fokus pa
landskabelig tilpasning. | overensstemmelse med designprincipperne er det tilstreebt at integrere
jordudlaegningen naturligt i det eksisterende terreen — dels i det tekniske anlaeg mellem motorvej og bane, og
seerligt i overgangen mod det abne landskab vaek fra det tekniske infrastruktur-landskab.

Ovenstaende principper danner ramme for udarbejdelsen af landskabstilpasningerne i projektet Ny Bane
Vestfyn. Principperne afspejler teknisk definerede krav og rammer, som er kritiske ift. jordstabilitet,
regnvandshandtering, ledninger i jord mm. og forholder sig under de givne forhold til det omkringliggende
landskab.

Klima og baeredygtighed

Ud over de landskabelige og tekniske hensyn bidrager indbygningen af projektjord i projektomradet veaesentligt
til at reducere projektets samlede klimabelastning. Ved at anvende jorden lokalt — frem for at transportere den
til eksterne deponeringspladser — undgas et betydeligt antal lastbiltransporter, hvilket resulterer i en veesentlig
reduktion af CO,-udledningen. Samtidig begraenses stgjgener, slid pa vejinfrastruktur og trafikbelastning i
naerliggende lokalsamfund. Den lokale genanvendelse af projektjorden er dermed ikke blot et effektivt og
ressourcebesparende tiltag, men ogsa et aktivt bidrag til den gregnne omstilling og opfyldelsen af nationale
klimamal i anleegssektoren. Denne lgsning understatter saledes bade baeredygtighed og langsigtede
miljghensyn i projektets gennemfarelse.

Forudsatninger og bindinger

Grundlaeggende er alle landskabstilpasninger udformet med jeevne overflader og afrundede kanter, og de
tilstreeber et organisk formsprog jf. principsnittene vist i afsnittet ovenfor. Dette geelder iseer for
landskabstilpasninger, der vender ud mod det dbne land, hvor det visuelle indtryk af landskabet vaegtes hgijt.
Her er terraenets karakter og de rumlige sammenhaenge forsagt bevaret.

Ved udlaegning af projektjord mod det abne landskab er der i projektet arbejdet malrettet med at forme
tilpasningerne til den eksisterende topografi. Terreenmodellerne er udformet, sa nye bakker og flader fglger de
naturlige terraenlinjer, sigtelinjer og haeldninger i omradet, hvilket sikrer en glidende overgang mellem nyt og
eksisterende landskab. Ved at respektere landskabets naturlige former og orientering er det tilstreebt, at
projektjordens udleegning fremstar som en integreret og naturlig del af det omkringliggende terreen, uden at
skabe skarpe brud eller kunstige profiler i landskabsbilledet.

Ved planlaegning og udformning af landskabstilpasningerne er der taget hensyn til en rackke bindinger i
landskabet, herunder eksisterende mark- og matrikelskel, fredede omrader, skove, kirkeomgivelser,
ledningsanlaeg samt private ejendomme. Tilpasningerne er placeret pa arealer ejet eller overtaget af projektet,
og der er arbejdet med at undga pavirkning af kulturhistorisk veerdifulde landskabselementer, herunder
udpegede beskyttelseszoner. Ligeledes er hensynet til adgang, ejendomsret og landskabets gkologiske og
rekreative funktioner inddraget i den overordnede disponering af projektjorden.

Nar der landskabstilpasses mod det abne landskab, har det derfor i seerlig grad vaeret ngdvendigt at tage i
betragtning, hvilke landskabelige traek omradet er karakteriseret ved. Jf. nedenstaende landskabsvurdering er
streekningen delt op i to kategorier; "det vestfynske landbrugslandskab” og "det bakkede dgdislandskab”’, se
Figur 5.3. | sidstneaevnte kategori skeerer banen igennem dele af nationale geologiske interesseomrader og
bevaringsveerdigt landskab.

Bladbund

Langs hele straekningen har geotekniske boringer vist, at der skal handteres store maenger blgdbund i
projektet. Bladbundsjord karakteriseres som jord med et hgjt indhold af vand og organisk materiale, og som har
en lav beereevne. Netop pga. den lave beereevne er flere landskabstilpasninger til bilgdbund udformet med
tekniske bindinger, dvs. bledbunds kar med en fast overkote, for at holde pa det bevaegelige materiale.
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Projektaendringer

Det er i dette projekt vigtigt at skelne mellem tekniske landskabstilpasninger, altsa udlaegning af projektjord
mellem motorvej og banetracé, og ikke-tekniske anleeg der forholder sig til landskabstilpasning mod det &bne
landskab. Landskabstilpasninger mod det abne landskab vil altid forholde sig til det tekniske anleeg, uanset om
det er motorvejen eller banetracéet, men vil variere i udtryk ift. om tilpasningen forholder sig til motorvej/bane
eller mod det abne landskab.

Selvom der som udgangspunkt er en greense for landskabstilpasning pa 3,5 meter over eksisterende niveau,
har det flere steder veeret ngdvendigt at overstige denne hgjde. Det skyldes dels tekniske forhold i de smalle
arealer mellem motorvej og bane — hvor landskabstilpasning skal fungere som en visuel og funktionel
forbindelse — og dels gnsket om at undgé lavninger, der kan fare til vandophobning og problemer med
dreening. | visse tilfeelde, iseer hvor bade motorvej og bane ligger pa deemninger, har det veeret ngdvendigt at
haeve landskabstilpasningen til op mod 10 meter over eksisterende terraen, for at opna jeevne og sikre
skraningsforlgb. Veesentligt er det dog, at disse hgje tilpasninger primzert er placeret i det sakaldte tekniske
landskab — det vil sige i det afskarne areal mellem de to infrastrukturer — hvor det i forvejen ikke forventes, at
landskabets naturlige karakter kan bevares uaendret.

Uden for dette omrade, mod det dbne land, er reguleringerne derimod tilpasset med seerlig omtanke for det
vestfynske landbrugslandskab og dadislandskabets geologiske struktur. Her er eendringerne i terreenet holdt pa
et niveau, der understatter landskabets oprindelige form, og projektjorden er fordelt, sa terreenforlgbene
fremstar naturlige og i trad med omradets skala og karakter.

De landskabstilpasninger, der mod det abne landskab overstiger 3,5 meter, er koncentreret i omrader med lav
landskabssarbarhed, hvor eksisterende tekniske anlaeg som motorvej, jernbane og hgjspeendingstracéer i
forvejen praeger landskabsbilledet. Tvaersnit for landskabstilpasningsomraderne er vist i bilag 1.

Sammenfattende vurderes de udferte landskabstilpasninger at veere i overensstemmelse med projektets
landskabelige intentioner. Overskridelse af hgjden pa 3,5 meter er sket af tekniske ngdvendigheder og primaert
i de mest infrastrukturtunge dele af projektomradet. Mod det abne land er der arbejdet konsekvent med en
tilstreebt naturlig og sk&dnsom terreenindpasning, som bade tager hgjde for det visuelle landskabsindtryk og de
underliggende landskabskarakteristika.

Udvalgte landskabstilpasninger, der overstiger krav pa 3,5 meter over eksisterende terraen

Falgende landskabstilpasninger, som vender ud mod det abne landskab, markerer sig ved enten deres
stgrrelse, udbredelse eller hgjde:

201-TL7 er lokaliseret pa et udpeget areal i det bakkede dadislandskab greensende op til veje (Sendersgve;j
mod @st og Andebgllevej mod nord), sger, markskel og levende hegn. Eksisterende terraen stiger fra
banetracéet i syd mod nord. Landskabstilpasningen skal ogsa her indeholde blgdbundsjord, hvilket seetter
nogle bindinger ift. faste overkoter. Tilpasningen, som har en hgjde pa op til 8 m over eksisterende terraen,
folger den eksisterende topografi og understatter sdledes eksisterende landskabstreek med henblik pa at
minimere oplevelsen af landskabstilpasningen set udefra.

2 8 &

Motorvej |

otorvej S S——
e - + Bane - = — - + - + B

751 5/ —= — i Landskabstilpasning | | | i o

- i "

Landskabstilpasning 'Fo‘r teerket vold

R

201-TL7 (ST 176+320) — Placeret hhv. mellem motorvej og bane og nord for banen. TL7 er en stor landskabstilpasning der med udgangspunkt fra et hajdepunkt mod nord falger den
sydvendte skraning ned mod banen. Da det underliggende terreen falder stejlere fra udgangspunktet end landskabstilpasningen, nar denne en hajde pa op til 8 m pa midten. Dog folges
landskabets hovedtraek. Mod banens nordlige side er landskabstilpasningen stottet af en forstaerket vold.

201-TL16 er lokaliseret pa et udpeget areal i det bakkede dgdislandskab greensende op til Bagebjerglund (vej)
mod @st og markareal mod nord. Vest for landskabstilpasningen greenser den op til privat matrikel med starre
beplantningsmasse. Eksisterende terreen er relativ fladt, inden det stiger op mod vejen mod nord.
Landskabstilpasningen har hgjder pa op til 5,4 m over eksisterende terreen, og ligger i forleengelse af den hgjt
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beliggende motorvej og det lavt liggende nye banetracé. Landskabstilpasningen har en begraenset starrelse og
udbredelse i et skrdnende eksisterende terraen.

T

~
Motoryej Lanc i ing 7| Landskabstilpasning ™y et
Bane ,' '| e EES——
= — ¥ _— 75
I \ 70
pot » /| o5

201-TL16 (ST 177+480) — Placeret nord for banen. TL9 (venstre) ligger over en IavningTJg- ‘ed meget hajtliggende binding pa motorvejen hvorfor den nar en hgjde pa op til 5,7m, men
opleves pa overfladen som et forbindende terraen mellem de to infrastrukturer. TL16 (hgjre) ligger i en starre lavning i landskabet og har en hgjde pa op til 5,4m over terreen, men holdes
lavere end den nzertliggende motorvej for at indpasse starrelsen i landskabet.

202-TL11 er lokaliseret pa et udpeget areal i det vestfynske landbrugslandskab. Landskabstilpasningen
graenser op til privat matrikel mod @st, markarealer og levende markskel og hegn mod nord og abent
landbrugsareal mod vest. Tilpasningen nar op til 7,5 m over eksisterende terreen, og er udlagt med flade
haeldninger i alle retninger undtaget mod banetracéet. Dette sikrer at arealet kan udnyttes til markdrift og
dyrkning. Landskabstilpasningens opbygning med flade anlaeg er valgt for at mindske synligheden i det
omkringliggende landskab.

o Lanc i ing Lar i ing s
Motoryej Ban

202-TL11 (ST 187+960) — Placeret nord for banen. TL9 (venstre) er her under 3,5m. TL11 (hajre) er en landskabstilpasning med stor udbredelse og er opbygget med anlaeg 1:10 mod
abent land for at muliggere senere udnyttelse til landbrug. Her har det vaeret prioriteret at maksimere kapaciteten ved at udnytte den store udbredelse til at ga hajere end 3,5m, men
samitidig bibeholde en blad kurve som indpasser sig i landskabet. Landskabstilpasningen nar op til 7,5m hvor dens hajeste punkt ligger over en lavning i det underliggende terraen.
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5. Landskabsvurdering

51. Formal

Dette kapitel indeholder en veesentlighedsvurdering, hvor der redeggres for, om der er tale om vaesentlige
projekteendringer i forhold til pavirkning pa landskabets karakter, geologi og visuelle forhold. Vurderingen er
dermed ikke en egentlig miljgkonsekvensvurdering af projekteendringerne, men en vurdering af
projekteendringernes vaesentlighed i forhold til pavirkning pa landskabet i lyset af nationale interesser som
miljgmal.

Vurderingen forholder sig seerligt til de steder, hvor landskabstilpasningen samlet overstiger 3,5 m, som allerede
er godkendt af Trafikstyrelsen, og er dermed lavet op imod et referencescenarie med den landskabstilpasning,
som er den seneste godkendte projekteendring. Dog indgar alle landskabstilpasninger i en samlet
vaesentlighedsvurdering af kumulative effekter. Figur 5.1 viser en oversigt over de steder, hvor der sker
landskabstilpasning, samt hvor disse overstiger 3,5 m (markeret med rad).

eksisterende terraen (gron) samt tilpasninger over 3,5 m over eksisterende terreen (rod). Vist med en buffer pa 3 km
omkring banens centerlinje.

5.2. Metode

Vurdering af vaesentlighed tager afsaet i den metode, der er illustreret pa figur 5.2Figur 5.2, og som omfatter fire
parametre.

De to fgrste parametre beskriver referencescenariet, som veesentlighedsvurderingen af projektaendringerne
vurderes op imod, se afsnit 5.3 De to sidste parametre beskriver karakteren og synligheden af
projekteendringerne i landskabet i driftsfasen,5.4 og disse betragtninger indgar sammen med de to farste
parametre i vurderingen af projekteendringernes veesentlighed i forhold til pavirkningen pa landskabets karakter
og visuelle forhold. Vurderingen af vaesentligheder er beskrevet i afsnit 5.5.
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REFERENCESCENARIE DRIFTSFASE
LANDSKAB PROJEKT
Eksisterende Veerdi og Visuel karakter Synlighed i
1 karakter 2 sarbarhed 3 og udtryk 4 landskabet

Figur 5.2: Metode til at vurdere, hvordan et projekt, her @get landskabstilpasning, vil pavirke landskabet.

5.2.1. Forudsaetning for vurdering

Det forudseettes, at landskabstilpasningen op til 3,5 m, der beskrives og vurderes som referencescenarie,
overvejende er sket mellem bane og motorvej, séledes at modellering af gvrigt terraen er begraenset og i hgj grad
tilpasset det omgivende landskabs terraen, som det fremgar af den godkendte projekteendring.

Den godkendte projekteendring til terreenmodellering op til 3,5 m har, jf. beskrivelsen af projektaendringerne til
Trafikstyrelsen, afseet i, at overskudsjorden udleegges i det afskdrne areal mellem motorvejen og banen samt
pa enkelte landbrugsarealer langs banen. Det fremgar desuden, at udlsegningen af jorden vil blive indpasset i
og afstemt med det omgivende landskab. Dermed er der lagt op til, at udleegningen overvejende vil ske pa
arealer, der med etableringen af banen er et "infrastrukturlandskab”, der afgreenses af hhv. motorvej og
Jjernbane, mens gvrig udleegning af jord langs banen vil ske med saerlige hensyn til landskabelig indpasning.

| veesentlighedsvurderingen indgar ogsa en vurdering af kumulativ effekt og pavirkning fra den samlede
landskabstilpasning jf. VVM-en* fra 2016. Vurderingen af den kumulative effekt indeholder derfor den samlede
landskabstilpasning.

5.3. Referencescenarie

Referencescenariet er den situation, at banen etableres med mulighed for landskabstilpasning i op til 3,5 meter,
da det er dette scenarie, der rummer den senest godkendte projekteendring. Dette referencescenarie er afsaet
for at vurdere betydningen af projekteendringernes pavirkning pa landskabet (veesentlighedsvurdering).

| det falgende er landskabet i referencescenariet opdelt i to forskellige landskabskarakteromrader: Det bakkede
dadislandskab, der omfatter den gstlige del af projektomradet, og det vestfynske landbrugslandskab, der omfatter
den vestlige del af projektomradet, se Figur 5.3. Opdelingen i landskabsomrader er relevant, fordi landskabets
karakter aendrer sig langs banens forlgb. Det samme ger sig tilsvarende geeldende for landskabets veerdier og
sarbarheder, som er teet knyttet til netop landskabets karaktertraek, og som projektaendringerne skal vurderes op
imod.

4 Ny jernbane Vestfyn VVM-redegearelse, Miljgvurdering, Vejdirektoratet Rapport 561-2016

Dokumentnummer: 92900-RAD-MILJ-NOTA-0148 Side 12 af 38



@ o
V Vejdirektoratet

SVYSTIA NIRAS

NIE

o

Figur 5.3: Landskabets opdeling i to overordnede karakteromrader, hhv. det vestfynske landbrugslandskab og det bakkede
dadislandskab, vist med en buffer pa4 3 km omkring banens centerlinje.

5.3.1. Det bakkede dgdislandskab
5.3.1.1.Landskabets karakter

Landskabet i og omkring den centrale og @stlige del af banens forlgb (Grgnnemose til Odense) er en del af et
stgrre, markant dgdislandskab, der er karakteristisk for det centrale Fyn. Dgdislandskabet er defineret af
landskabets karakteristiske og bakkede terreen samt landskabets skala, der tydeligt adskiller sig fra
landbrugslandskabet mod vest og det flade, bypraegede landskab mod @st ved Odense.

Landskabets dgdiskarakter er i hgj grad afspejlet i det bakkede terraen, der varierer i udtryk fra smabakket til
stedvist meget kuperet. Ligeledes er landskabet stedvist karakteriseret ved et "trappeformet” terraen, hvor
terreenet bestar af store fladtoppede bakker i to niveauer, eksempelvis Vissenbjerg Bakke, se Figur 5.3. |
referencescenariet vil terreenet flere steder veere tilpasset mellem bane og motorvej op til 3,5 meter, ligesom
der stedvist vil ske terreenmeessig landskabstilpasning nord for banen.

Bakkelandskabet er der ud over preeget af en mosaik af skovbrug og landbrug samt bebyggelse langs vejene,
der stedvist er samlet i sma landsbyer, se Figur 5.4. De baerende landskabstraek udspringer af udskiftningen i
slutningen af 1700-tallet med mgnster af hegn, diger og bebyggelsesstrukturen.
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Signatur
Landskabstilpasing op til 3,5 m
Landskabstilpasning over 3,5 m

= = = Overordnede landskabskaraktergraense

Figur 5.4: Kort over landskabets baerende karaktertraek, som de kan afleeses af topografisk kort25. Kortet viser ogsa
omréder med landskabstilpasning langs banen, hvor de rade omrader overstiger 3,5 meter.

Landskabet har en lille til middel skala og en overvejende homogen, stedvis let sammensat karakter.
Landskabsrummene med middel skala er mere eller mindre transparente afgraenset af skov, hegn og diger. De
mindre landskabsrum har en ofte lukket karakter grundet det meget bakkede terreen og den stedvis teette
skovbeplantning.

Landskabet er flere steder kendetegnet ved vide udsigter pa tveers af landskabet, hvor landskabets terraen i
samspil med bevoksning skaber seerlige udsigtspunkter. Det geelder eksempelvis i det bakkede landskab nord
for Vissenbjerg, hvor landskabet flere steder er praeget af udsigter med en seerlig visuel kvalitet, samt i landskabet
omkring og syd for Vejrup, hvor der ligeledes kan opleves seerlige udsigter. | referencescenariet kan
landskabstilpasning op til 3,5 meter i nogen grad have pavirket landskabets rumlige og visuelle karakter, herunder
landskabets udsigtsmuligheder, i forhold til savel den visuelle oplevelse af landskabets terraen som relationerne
pa tveers af landskabet. Det er atheengig af, hvordan terraenet er modelleret.

Landskabet indeholder flere tekniske anlaeg, der medfgrer moderat pavirkning af landskabets visuelle karakter
fra iseer Fynske Motorvej, Hovedvejen, banen samt hgjspaendingstracéer i forskellig skala og med forskellig
orientering i landskabet, der dog overvejende samler sig i en gst-vest orienteret korridor. | referencescenariet
kan landskabstilpasning op til 3,5 meter i landskabet mellem motorvej og banen i nogen grad medvirke til visuelt
at nedtone den tekniske pavirkning. Den tekniske pavirkning vurderes dog iseer at komme fra det store
hgjspeendingstracé, hvor pavirkningen pa landskabet ikke aendres med landskabstilpasning op til 3,5 meter.

5.3.1.2.Veerdier og sarbarheder

Inden for det bakkede dgdislandskab fremstar landskabet savel karakteristisk som seerligt karakteristisk. De
seerligt karakteristiske landskaber optreeder iseer de steder, hvor det bakkede terreen tydeligt formidler
landskabets geologiske dannelse, samt hvor den lille skala er afspejlet i de kulturbetingede strukturer. Disse
steder er landskabet udpeget som dels bevaringsveerdigt landskab og starre sammenhaengende landskab, se
Figur 5.5.

Banen forlgber ikke igennem udpegninger til bevaringsveerdige landskaber, idet de naermeste ligger lige syd for
motorvejen syd for Vejrup. Der imod forlaber banen flere steder pa tveers af udpegede starre sammenhaengende
landskaber ved bl.a. Vejrup og Vissenbjerg, der er udpeget med begrundelse i isaer oplevelsen af det seerligt
markante dgdislandskab, der kendetegner det centrale Fyn, samt landskabets visuelle karakter preeget af
udsigter. Disse udpegninger tillaegger landskabet en hgj landskabsveerdi og stor sarbarhed over for
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landskabstilpasning, der kan medvirke til at slere oplevelsen af landskabets naturlige terraen eller pavirke
landskabets visuelle karakter negativt.

Landskabstilpasing op til 3,5 m Centerlinje, bane copy
~— Landskabstilpasning over 3,5 m = = Overordnede landskabskaraktergraense

Bevaringsveerdige landskaber
Stgrre sammenhaengende landskaber

Figur 5.5: Kort over udpegede landskabsveerdier i form af bevaringsveerdige og starre sammenheaengende landskaber.

Det mest markante dgdislandskab, bl.a. landskabet ved Vissenbjerg, er udpeget nationalt geologisk
interesseomréade, se Figur 5.6, da landskabet i nationalt perspektiv er et vigtigt geologisk landskab til formidling
af dgdispreegede landskaber med varierende geologiske karaktertraek. Udpegningen understgtter landskabets
hgje landskabsveerdi og sarbarhed over for terraenmodellering, der kan slgre oplevelsen af landskabets naturlige

terreen og geologiske strukturer.

o

L i W . S

Landskabstilpasing op til 3,5 m Centerlinje, bane copy
~ Landskabstilpasning over 3,5 m « = Qverordnede landskabskaraktergraense

Figur 5.6: Kort over udpegningen af nationalt geologisk interesseomrade ved Vissenbjerg.
Med begrundelse i ovenstaende vurderes landskabet inden for det bakkede dadislandskab generelt at have en

hgj landskabsveerdi og sarbarhed over for terreanmodellering. | de dele af landskabet, der ikke er omfattet af
ovenstaende landskabsudpegninger, vurderes landskabet at have en middel til hgj sarbarhed over for
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terreenmodellering. Sarbarheden er stgrst de steder, hvor det modellerede terreen vil slgre veesentlige
terreenformer, eller hvor landskabet er preeget af sma landskabsrum og terreenmodellering i skala/omfang kan
virke dominerende og/eller optraede som en barriere for de saerlige udsigter. Andre steder kan landskabets terraen
og bevoksning medvirke til visuelt at nedtone en terreenmodellering med en skalamaessig tilpasning.

Landskabsveerdien og sarbarheden er lidt mindre pa arealerne mellem motorvejen og banen, da landskabet her
indgar i en landskabskorridor, der er visuelt og terreenmaessigt pavirket af savel motorvej som bane, der skiftevis
forlgber i afgravning og pa deemning. Dermed er landskabets terraen her allerede i referencescenariet modelleret
og de ovenfor beskrevne landskabsveerdier er slgret.

Uanset, at der er godkendt landskabstilpasninger i op til 3,5 m, er landskabet nord for banen og saerligt inden for
udpegning til nationale geologiske interesseomréader og starre sammenhaengende landskab fortsat sarbart over
for terreenaendringer. Det selv om den godkendte projekteendring forudsaettes afstemt med og indpasset i
landskabet. Landskabet er dermed ogsa seerligt sarbart over for kumulative effekter mellem omrader med
landskabstilpasninger op til og over 3,5 meter, da netop den kumulative effekt @ger pavirkningen pa landskabet,
herunder pavirkning pa landskabets karakteristiske terreen samt rumlige og visuelle karakter.

5.3.2. Det vestfynske landbrugslandskab
5.3.2.1.Landskabets karakter

Landskabet i og omkring den vestlige del af banens forlab (Narre Aaby til Grannemose) er en del af et starre, let
balget landbrugslandskab, der ogsa kendetegner landskabet nord herfor. Mod syd er landskabet afgraenset mod
kystlandskabet, hvor terreenet er orienteret mod kysten, og mod @st og sydast er det afgraenset mod et landskab
med et mere enkelt udtryk og praeget af stjerneudskiftning.

Landskabets beerende karaktertraek bestar i et overvejende smabakket til let bglget terreen, der dog @st og
nordgst for Ejby er lavt og preeget af mose. | referencescenariet vil landskabets naturlige terreen stedvist veere
modelleret i op til 3,5 meter, primaert mellem bane og motorvej, hvor det forudsaettes generelt indpasset i det
omgivende landskabs terreen og karakter.

Alle steder er landskabet preeget af marker samt hegn og spredt krat i relation til omradets mange smasger, se
Figur 5.7. Den spredte bevoksning og det jeevne terreen giver i sammenhaeng landskabet en transparent rumlig
karakter, hvor der ofte er vide udsigter pa tveers af landskabet. Landskabstilpasningen i referencescenariet
vurderes ikke at have et omfang, der i betydelig grad eendrer landskabets rumlige karakter.

e - RV B g g 0 e s ]
Y ¥ . S by =~ —F DERUP 4

Signatur
Landskabstilpasing op til 3,5 m
——— Landskabstilpasning over 3,5 m

= = = Overordnede landskabskaraktergraense

PR 4 %

Figur 5.7: Kort over landskabets baerende karaktertreek, som de kan aflaeses af topografisk kort25. Kortet viser ogsa
omréder med landskabstilpasning langs banen, hvor de rade omrader overstiger 3,5 meter
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Landskabet er lokalt praeget af bymaessig bebyggelse ved Ngrre Aaby og Ejby, og derudover er landskabet
preeget af sma landsbyer samt spredtliggende garde. Derved har landskabet en sammensat karakter med en
overvejende middel skala.

Landskabet er generelt praeget af bebyggelse, der ligger synlig i landskabet, samt tekniske anleeg i form af
vindmgller, hgjspeendingstracé, Fynske Motorvej og ny bane, som alle gennemskaerer landskabet i gst-vest
gaende retning og inden for samme overordnede tracé. Den tekniske pavirkning pa landskabet er starst lokalt i
naerhed til hgjspeendingstracéet, hvor masternes store skala overstiger gvrige elementer i landskabet, herunder
ogsa master og kereledninger langs ny bane. Stgrst er pavirkningen, hvor tracéet opleves pa langs af
udsigtsretningen og samtidig slar "kneek”, og derved ager tracéets visuelle kompleksitet i landskabet betydeligt.
En landskabstilpasning i referencescenariet op til 3,5 m vil sammen med beplantningen i landskabet flere steder
nedtone banens visuelle fremtreeden, om end den stadig vil veere synlig, szerligt i en naerzone omkring banen.

@st og nordgst for Ejby baerer landskabet lokalt preeg af Ejby Mose og Kindstrup Mose, der i karakter adskiller
sig fra landbrugslandskabet. Moserne ligger i et lavbundsareal med teet bevoksning, der danner et lukket
landskabsrum.

Lokalt omkring landsbyen Alsbo adskiller landskabets karakter sig fra det avrige landbrugslandskab, idet
strukturerne i landskabet vidner om stjerneudskiftning af Alsbo med en enkel og tydelig udskiftningsstruktur.

5.3.2.2.Veerdier og sarbarheder

Det vestfynske landbrugslandskab fremstar generelt karakteristisk uden udpegede landskabsinteresser i form af
bevaringsveerdige eller starre sammenhaengende landskaber, se Figur 5.8. Oplevelsesveerdierne knytter sig isser
til moseomraderne samt relationen til landskaberne mod syd, hvor kirkerne stedvist optreeder som
orienteringspunkter i landskabet.

Landskabets veerdi vurderes generelt middel med en lav sarbarhed over for terreenmodellering, nar det sker
med hensyn til landskabets transparente og udsigtspraegede karakter, der dog ogsa har en vis teknisk
pavirkning. En gget sarbarhed knytter sig til landskabet mod syd, hvor oplevelsen af kirkerne som
orienteringspunkter kan blive pavirket af terraenmodellering.
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Landskabstilpasing op til 3,5 m Centerlinje, bane copy D Bevaringsveerdige landskaber
~—— Landskabstilpasning over 3,5 m = = Overordnede landskabskaraktergraense - Stgrre sammenhaengende landskaber

Figur 5.8: Kort over udpegede landskabsveerdier i form af bevaringsveerdige og starre sammenheaengende landskaber.

Det stjerneudskiftede landskab ved Alsbo og hovedgéardslandskabet lige gst herfor er dog udpeget som bade
bevaringsveerdigt og stgrre sammenhaengende landskab, der tilleegger landskabet en hgj landskabsveerdi og
stor sarbarhed over for terreenmodelleringer, da disse kan pavirke synligheden og oplevelsen af landskabernes
kulturhistoriske strukturer og fortzellinger. Banen forlgber ikke igennem disse landskaber, der ligger lige syd for
motorvejen.
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5.4. Projekteendringernes visuelle karakter og synlighed

Projekteendringerne bestar i en gget landskabstilpasning og finder sted langs hele banestraekningen. Hgjden pa
den ggede landskabstilpasning varierer langs straekningen inden for henholdsvis det bakkede dadislandskab og
det vestfynske landbrugslandskab.

Af Figur 5.9 fremgar det, at entreprise E200 og E201 ligger inden for det bakkede dgdislandskab, mens
entreprise E202, E203 og E204 ligger inden for det vestfynske landbrugslandskab.

~—
- ¥

¥

5.4.1. Det bakkede dagdislandskab

Figur 5.10 viser de omrader inden for det bakkede dadislandskab, hvor terraenet modelleres, og farverne
illustrerer de steder, hvor landskabstilpasningen overstiger 3,5 meter. Figuren viser, at det seerligt er pa arealerne
mellem motorvej og bane, at landskabstilpasningerne overstiger 3,5 meter, og at det isaer er ved Vissenbjerg,
Vejrup og Grgnnemose, men ogsa andre steder langs banens straekning, der sker landskabstilpasninger i
terraenet nord for banen.

Udbredelse og omfang af landskabstilpasninger over 3,5 meter over eksisterende terreen er angivet i Tabel 5.1
med stationeringsinterval for de enkelte omrader.
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Figur 5.10: Oversigt over omrader med landskabstilpasning inden for det bakkede dadislandskab fordelt pé de to
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entrepriser E200 og E201. P& naboarealet til 200-TL4 (st for) pagar der dialog med Naturstyrelsen om at anvende det til
terreenregulering op til 3,5 m.

Tabel 5.1: Oversigt over omrader med landskabstilpasninger, der overstiger 3,5 meter inden for det bakkede

dodislandskab.
Det bakkede dadislandskab
Omréade Stationering Maks. hgjde over Placering
terreen
E200-TL1 164+840 — 164+900 4 meter Mellem motorvej og bane
E200-TL4 167+640 — 167+800 6 meter Nord for bane
E200-TL5 167+980 — 168+100 6 meter Nordfor bane
E200-TL6 167+360 — 167+800 10 meter Mellem motorvej og bane
E200-TL7 168+080 — 168+180 5,7 meter Nord for bane
E200-TL8 169+720 — 169+990 3,6 meter Mellem motorvej og bane
E200-TL14 172+460 — 172+660 4,3 meter Mellem motorvej og bane
E200-TL15 172+840 — 172+960 7,5 meter Mellem motorvej og nord
for bane
E201-TL1 172+800 — 172+900 6 meter Nord for bane
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Det bakkede dgdislandskab
Omréde Stationering Maks. hgjde over Placering
terreen

E201-TL2 174+300 — 174+460 10,2 meter Mellem motorvej og bane

174+540 — 174+740 5 meter

175+100 — 175+190 4,3 meter
E201-TL5 175+900 — 175+920 4,2 meter Mellem motorvej og bane
E201-TL6 176+020 — 176+060 4,9 meter Nord for bane
E201-TL7 176+160 — 176+480 8 meter Nord for bane
E201-TL8 1764520 — 176+840 5,7 meter Mellem motorvej og bane
E201-TL9 177+300 — 177+500 6,7 meter Mellem motorvej og bane

1774580 — 177+740 5,8 meter
E201-TL10 178+540 — 178+760 5,9 meter Mellem motorvej og bane
E201-TL12 1794700 — 179+940 5,7 meter Mellem motorvej og bane
E201-TL13 180+820 — 180+860 4,8 meter Mellem motorvej og bane
E201-TL14 181+180 — 181+240 5,5 meter Mellem motorvej og bane
E201-TL15 181+360 — 181+520 9,6 meter Mellem motorvej og bane
E201-TL16 177+330 — 177+500 5,4 meter Nord for bane
E201-TL17 178+340 — 178+380 4,2 meter Nord for bane
E201-TL18 181+680 — 181+800 6,2 meter Nord for bane

Projekteendringer inden for det bakkede dgdislandskab bestar i 23 omrader med forskellige udbredelser og
hgjder, hvor landskabet tilpasses. Den hgjeste landskabstilpasning sker i E201-TL2 imellem motorvej og bane,
hvor terreenet tilpasses i op til 10,2 meter over eksisterende terraen og dermed en projekteendring pa op til 6,7
meter.

Inden for E200 er landskabstilpasningen iseer koncentreret i landskabet syd for Vejrup, men de steder, hvor
tilpasningen overstiger 3,5 meter, er overvejende pa arealet mellem motorvej og bane og kun i mindre grad
nord for banen. Da landskabstilpasningerne overstiger den kote, som hhv. motorvej og bane forlgber i, vil
landskabstilpasningerne blive synlige fra det omgivende landskab og i nogen grad pavirke landskabets rumlige
og visuelle karakter, herunder de visuelle relationerne pa tvaers af landskabet. Nord for banen vil
landskabstilpasningerne ligeledes pavirke landskabets naturlige terraen, der lokalt tilpasses over 3,5 meter.

Inden for E200 er landskabstilpasningen iseer koncentreret i landskabet syd for Vejrup, savel mellem motorvej
og bane som i landskabet nord for banen. Her vil det modellerede terraen blive meget synligt fra det omgivende
landskab og pavirke karakteren af et landskab, der er udpeget som stgrre sammenhaengende landskab. Det
geelder seerligt landskabet nord for banen, hvor det tilpassede terraen vil have et stort omfang i landskabets
karakter og begraense de visuelle relationerne pa tveaers af landskabet. viser et tvaersnit af det tilpassede terreen
lige syd for Vejrup, hvor terraentilpasningen i hgj grad vil pavirke landskabets rumlige og visuelle karakter, samt
landskabets terreen.

Inden for E201 bestar landskabstilpasningen de fleste steder af lange, smalle omrader mellem banen og
motorvejen, hvor det tilpassede terraen kun i mindre grad overstiger det terraen hhv. bane og motorvej forlgber i
(pa deemning), se bilag 1. Derved indgar det tilpassede terreen i det i forvejen modellerede terraen omkring bane
og motorve;j.

Inden for E201 sker der ogsa landskabstilpasning nord for banen, seerligt i landskabet nord for Vissenbjerg ved
Brenserod og gst for Grgnnemose ved Gribsvad. Disse steder, og seerligt nord for Vissenbjerg, er landskabet
kendetegnet ved et markant smabakket terraen, der i hgj grad bidrager til landskabets karakter. Her vil
landskabstilpasninger blive meget synligt i landskabet og slagre oplevelsen af landskabets naturlige terraen og
geologiske strukturer, der i denne del af landskabet indgar i det udpegede nationale geologiske
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interesseomrade. Synligheden vil nogle steder veere begreenset fra motorvejen af stgjskaerm, mens der andre
steder vil veere frit indkig til det modellerede terreen. Fra det gvrige landskab vil der ligeledes veere indkig fra de
omgivende veje. Dermed vil det modellerede terraen generelt optraede synligt i landskabsbilledet og ogsa flere
steder begraense udsigterne pa tveers af landskabet, der indgar i landskabets hgje veerdi.

5.4.2. Det vestfynske landbrugslandskab

Figur 5.11: Oversigt over omrader med landskabstilpasninger inden for det vestfynske landbrugslandskab fordelt pa de tre
entrepriser E202, E203 og E204.

viser de omrader inden for det vestfynske landbrugslandskab, hvor terreenet modelleres fordelt pa de tre
entrepriser E202, E203 og E204. Farverne illustrerer, at landskabstilpasningen de fleste steder overskrider 3,5
meter. Desuden er udbredelse og omfang af landskabstilpasninger over 3,5 meter angivet i Tabel 5.2 med
stationeringsinterval for de enkelte omrader med landskabstilpasninger pa mere end 3,5 meter over eksisterende
terraen.
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Figur 5.11: Oversigt over omréder med landskabstilpasninger inden for det vestfynske landbrugslandskab fordelt pa de tre
entrepriser E202, E203 og E204.
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Tabel 5.2: Oversigt over omrader med landskabstilpasninger, der overstiger 3,5 meter inden for det vestfynske
landbrugslandskab.

Det vestfynske landbrugslandskab

Omrade Stationering Maks. hgjde over terraen Placering
E202-TL1 1814760 — 181+810 6,9 meter Mellem motorvej og bane
181+960 — 182+000 5,5 meter
E202-TL2 182+340 — 182+360 4,3 meter Mellem motorvej og bane
E202-TL4 183+320 — 183+340 5,5 meter Mellem motorvej og bane
E202-TL5 183+960 — 183+980 4,3 meter Mellem motorvej og bane
E202-TL6 184+740 - 184+760 4,9 meter Mellem motorvej og bane
184+820 — 184+860 4,8 meter
E202-TL7 185+100 — 185+160 6 meter Mellem motorvej og bane
185+230 — 185+280 6 meter
E202-TL9 187+800 — 187+900 4,3 meter Mellem motorvej og bane
E202-TL10 187+360 — 187+400 4,5 meter Nord for bane
E202-TL11 187+840 — 188+040 7,5 meter Nord for bane
E203-TL1 188+540 — 188+680 4,2 meter Mellem motorvej og bane
E203-TL2 188+860 — 189+020 4,7 meter Mellem motorvej og bane
E203-TL3 189+160 — 189+180 4,3 meter Mellem motorvej og bane
189+500 — 189+600 6,9 meter
189+680 — 189+780 5,6 meter
E203-TL4 190+100 — 191+060 4 meter Mellem motorvej og bane
E203-TL5 192+160 — 192+500 4.4 meter Mellem motorvej og bane
E204-TL3 194+700 — 194+900 Op til 4,3 meter Syd for bane mod en
omplaceret tilkgrselsvej
E204-TL4 195+280 — 195+380 3,9 meter Syd for bane
E204-TL5 195+220 — 195+360 4 meter Nord for bane
E204-TL9 196+080 — 196+120 5 meter Nord for bane
E204-TL10 196+160 — 196+220 8 meter Nord for bane langs
Margaardvej

Projektaendringerne inden for det vestfynske landbrugslandskab bestar af 19 omrader med landskabstilpasning
i forskellige udbredelser og hgjder. Den hgjeste landskabstilpasning er E202-TL11 nord for banen, med en hgjde
op til 7,5 meter. Projektaendringen bestar derfor af op til 4 meter gget landskabstilpasning for dette omrade
konkret.

Inden for E202 sker landskabstilpasningen de fleste steder mellem banen og motorvejen, hvor
landskabstilpasningen svarer til hgjden pa det terraen, som bane og motorvej forlgber i (stedvist pa deemning).
Dermed adskiller det modellerede terraen sig ikke fra det allerede modellerede terraen. | den vestligste del af
E202 sker der landskabstilpasning nord for banen, der pa grund af omfang og udbredelse ma forventes at blive
meget synlige i landskabet.
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Inden for E203 sker alle landskabstilpasninger i smalle omrader mellem motorvej og bane. Langt overvejende
sker landskabstilpasningen op i hgjder, der svarer til terreenhgjden pa motorvej og bane (pa deemning). Derved
vil landskabstilpasningen indga i sammenhasng med den eksisterende terreenmodellering. Kun enkelte steder
overstiger det modellerede terraen hhv. bane og/eller motorvej. Disse steder vil synligheden af det modellerede
terreen veere stgrre, men dog med begreenset visuel betydning, da terraenet disse steder vil veere modelleret i
blade terreenkurver.

Inden for E204 styrer banens forlgb syd for og veek fra motorvejen. Her er omrader med landskabstilpasning
overvejende samlet omkring banen i landskabet nord for Ngrre Aby, hvor de vil blive meget synlige i
landskabet, seerligt mellem banen og bebyggelsen ved Asperup Mark.

5.5.  Vurdering af projekteendringens vaesentlighed, herunder kumulativ
effekt

Naervaerende afsnit er en vurdering af projektaendringernes vaesentlighed i forhold til pavirkning pa landskabet,
herunder saerligt pavirkning pa landskabets terreen og visuelle karakter i henholdsvis det bakkede
dadislandskab og det vestfynske landbrugslandskab. Vaesentlighedsvurderingen forholder sig dels til
referencescenariet (den godkendte landskabstilpasning op til 3,5 meter) samt den kumulative effekt af den
samlede landskabstilpasning.

Nedenfor er redegjort for, at projekteendringerne er vurderet vaesentlige inden for det bakkede
dadislandskab og seerligt de steder, hvor landskabstilpasningerne sker nord for banen. Det er seerligt de
kumulative effekter, der udlgser denne vurdering. | det gvrige projektomrade vurderes projekteendringerne at
have et stort omfang, men ikke vaesentlige i forhold til pavirkningen pa landskabet.

5.5.1. Det bakkede dadislandskab

Inden for det bakkede dgdislandskab knytter veerdierne sig til den geologiske laesbarhed i landskabets generelt
oplevelsesrige terreen med stedvise saerlige udsigter pa tveers af landskabet.

| referencescenariet er det antaget, at der vil ske terreenmodellering i op til 3,5 meter, at disse er koncentreret
pa arealet mellem motorvej og bane og i mindre omfang pa landbrugsarealer langs banen, og at disse er
tilpasset og indpasset i landskabets karakter som det fremgar af den anmeldte og godkendte projekteendring.

Den ggede terraenmodellering ud over 3,5 meter, som vaesentlighedsvurderingen omfatter, vil gge forskellen
mellem det naturlige terreen og det modellerede terreen. Da omfanget af den ggede terraenregulering er op til
en faktor 2,5 i forhold til den godkendte projektaendring, vurderes terreenreguleringen at have et meget stort
omfang. Betydningen af dette vurderes at variere afhaengig af, om terreenmodelleringen sker pa arealet mellem
motorvej og bane, eller om de sker i landskabet nord for banen (eller syd for motorvejen) begrundet i den
varierende landskabsveerdi og sarbarhed, der er stgrst nord for banen (og syd for motorvejen).

Projekteendringerne pa arealet mellem motorvej og bane overstiger nogle steder den kote, som hhv. bane og
motorvej forlgber i. Det @ger synligheden og pavirkningen pa landskabets karakter. Da det flere steder sker i et
landskab med udpegede landskabsinteresser i form af nationalt geologisk interesseomrade og stgrre
sammenhaengende landskab med begrundelse i terraenet og dermed har hgj landskabsveerdi, kan det ggede
omfang af landskabstilpasninger have en stor betydning for og pavirkning pa landskabet. | forhold til
referencescenariet vurderes projekteendringerne her ikke vaesentligt trods den hgje landskabsveerdi, nar de
terreenmaessige landskabstilpasninger sker med veesentlige hensyn til indpasning i landskabet. Vurderingen er
begrundet i, at landskabet i referencescenariet i forvejen er pavirket af motorvej og bane.

Derimod vurderes projekteendringer, der sker i landskabet nord for banen, vasentlige. Det geelder generelt
inden for dette landskabsomrade og seerligt 2endringerne i landskabet syd for Vejrup og nord for Vissenbjerg,
da det @endrede terreen, uanset indpasning i landskabet, pavirker landskabets karakter. Det gaelder bl.a.
oplevelsen af det naturlige terreen, der i de landskabstilpassede omrader er fijernet, samt landskabets rumlige
og visuelle karakter, hvor udsigter og relationer i hgj grad kan blive begraenset eller forringet af barriereeffekter
fra det modellerede terraen. Selv om der i referencescenariet allerede kan vaere sket en pavirkning af disse
forhold, vil pavirkningen blive forsteerket af den ggede terreenmodellering. Da pavirkningen sker i et landskab
med hgj veerdi og udpegede landskabsinteresser i form af nationalt geologisk interesseomrade og staorre
sammenhaengende landskab med begrundelse i terraenet, vil terreenaendringerne i dette landskab have en stor
betydning for og pavirkning pa landskabet.
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5.5.1.1.Kumulativ effekt

De kumulative effekter vil samlet set og i flere tilfeelde medfgre en vaesentlig sendring i laesbarheden af
landskabets geologiske karakter og rumlige oplevelse, selv hvis enkelte indgreb isoleret set ikke er omfattende.

Vurderingen af kumulativ effekt pa landskabets karakter omfatter to forhold:

e Den samlede terreenregulering i hgjde — selv om der er godkendt projekteendring med
landskabstilpasninger op til 3,5 meter, sa vurderes den kumulative effekt pavirkningen fra den samlede
terreenaendring fra det naturlige terreen, dvs. pavirkningen pa landskabet med en samlet terreenaendring op
til 10,2 meter. Denne kumulative effekt af landskabstilpasningerne er veesentlig i pavirkningen pa de
geologisk betingede landskabsveerdier, der knytter sig til oplevelsen og formidlingen af landskabets meget
karakteristiske dagdiskarakter, der veesentligt slgres af det aendrede terraen. Dertil bidrager
landskabstilpasningerne til at skabe visuelle barrierer i landskabet, der kan begreense vaesentlige udsigter.
Det vurderes vaesentligt, seerligt i landskabet nord for banen (og syd for motorvejen), hvor landskabets
veerdi og sarbarhed i seerlig grad vurderes hg;j.

e Den samlede terra&nregulering i udbredelse — det samlede antal landskabstilpasninger med aendret
terreen langs banen, og seerligt i landskaberne med hgj landskabsvaerdi med begrundelse i landskabets
terraen, vurderes at fa et stort omfang. Selv om terreenmodelleringen mellem bane og motorvej generelt
indpasser sig i det i forvejen modellerede terraen, eendrer det ikke ved, at det samlet set bidrager til en
pavirkning pa landskabets karakter. Enkelte steder, seerligt ved Vejrup og Vissenbjerg, opleves flere
omrader med modelleret terraen over og under 3,5 meter i sammenhaeng, og her forsteerkes den
kumulative effekt. Samlet set vurderes den kumulative effekt vaesentlig.

5.5.2. Det vestfynske landbrugslandskab.

| referencescenariet er det antaget, at der vil vaere sket terreenregulering i op til 3,5 meter, og at disse er
tilpasset og indpasset i landskabets karakter, som det fremgar af den anmeldte og godkendte projektaendring.
Uanset indpasning i landskabet aendrer terreenreguleringerne ikke ved, at de i nogen grad har pavirket
landskabets karakter og seerligt det naturlige terraen, der i de modellerede omrader er fiernet.

Den ggede terreenmodellering ud over 3,5 meter, som vaesentlighedsvurderingen omfatter, vil gge forskellen
mellem det naturlige terreen og det modellerede terraen. Da omfanget af projekteendringen gger
terreenmodellering op til en faktor 2 i forhold til den godkendte projekteendring, vurderes terreenmodelleringen at
have et stort omfang. Da det sker i et landskab uden seerlige landskabelige veerdier, vurderes projektaendringen
generelt ikke vaesentlig for pavirkningen pa landskabet.

Vurderingen er begrundet i, at de terraanmodellerede omrader overvejende omfatter arealet mellem motorvejen
og banen, at det modellerede terreen generelt ikke overstiger koten, som hhv. motorvej og bane forlgber i
(stedvist pa deemning), og at landskabet har en teknisk praeget karakter, der baerer praeg af menneskelig
aktivitet. Projekteendringerne vurderes dermed ikke at have en karakter eller et omfang, der er vaesentlige i
forhold til pavirkningen pa landskabets karakter og visuelle forhold. Det indgar i vurderingen, at der ikke er
udpeget landskabsinteresser, der tillaegger landskabet en saerlig veerdi og sarbarhed, og at synligheden af det
modellerede terraen ikke adskiller sig veesentligt fra referencescenariet.

Det vestfynske landbrugslandskab er generelt karakteriseret ved spredte garde og enkelte mindre landsbyer.
Landskabets abne og overskuelige karakter giver visuelle forbindelser over lange afstande, men har lav
oplevelsesveaerdi og fa landskabselementer af saerlig visuel eller rekreativ vaerdi. Befolkningens visuelle
tilkknytning til landskabet er ofte preeget af det daglige, funktionelle samspil med mark og drift.

5.5.2.1. Kumulativ effekt

Vurderingen af kumulativ effekt pa landskabets karakter omfatter to forhold:

e Den samlede terrenregulering i hgjde — selv om der er godkendt projekteendring med terraenregulering
op til 3,5 meter, sa er den kumulative effekt pavirkningen fra den samlede terraenregulering fra det naturlige
terreen, dvs. pavirkningen pa landskabet med en samlet terreenmodellering op til 7,5 meter. Det vurderes
dog ikke vaesentligt i dette landskab, da det vurderes at kunne indpasses i landskabets karakter og da
landskabet ikke er tillagt hgj veerdi eller sarbarhed som fglge af landskabsudpegninger.
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e Den samlede terreenregulering i udbredelse — det samlede antal terraenreguleringer langs banen
vurderes at fa et stort omfang og kan i sammenhaeng i nogen grad pavirke landskabets jeevne,
smabakkede terraen og transparente karakter, men i betragtning af landskabets karakter, vurderes dette
ikke vaesentligt.

6. Sammenfatning

Der er tale om et stort infrastrukturprojekt, der er valgt placeret i en transportkorridor sammen med motorvejen
og hegjspaendingsledninger mv. for bl.a. at minimere pavirkningen pa landskabet.

| den oprindeligt udarbejdede VVM-redegarelse for projektet er det vurderet, at projektet vil medfere vaesentlige
og markante pavirkninger af det landskab, som projektet placeres i. Der er i forbindelse med VVM-
redeggrelsen beskrevet en reekke afvaergeforanstaltninger, som kan vaere med til at afb@de oplevelsen af
projektet. Men projektet er altsa oprindeligt besluttet vel vidende, at landskabet omkring projektet vil blive
vaesentligt visuelt pavirket.

Projektet medfagrer en stor meengde projektjord, som bl.a. af miljgmeessige arsager sgges handteret sa naer
ved anleegsomradet som muligt. S& meget af projektjorden som muligt er derfor fors@gt indbygget i det tekniske
landskab mellem motorvej og bane. Selvom der i relation til det godkendte projekt er en greense for
landskabstilpasning pa 3,5 meter over eksisterende niveau, er det flere steder ngdvendigt at overstige denne
hgjde. Det skyldes dels tekniske forhold i de smalle arealer mellem motorvej og bane — hvor
landskabstilpasning skal fungere som en visuel og funktionel forbindelse — og dels gnsket om at undga
lavninger, der kan fgre til vandophobning og problemer med dreening. | visse tilfaelde, iseer hvor bade motorvej
og bane ligger pa deemninger, har det veeret ngdvendigt at haeve landskabstilpasningen til op mod ca. 10 meter
over eksisterende terraen, for at opna jeevne og sikre skraningsforlgb. Vaesentligt er det dog, at disse hgje
tilpasninger primeert er placeret i det afskarne areal mellem de to infrastrukturer, hvor det i forvejen ikke
forventes, at landskabets naturlige karakter bevares uaendret.

Den vaesentlige pavirkning pa landskabet knytter sig til det bakkede dgdislandskab og i seerdeleshed il
landskabet nord for banen (og syd for motorvejen), hvor landskabets hgje veerdi og sarbarhed over for
terreenmodellering er seerligt udtalt.

Mod det abne land er reguleringerne sagt tilpasset med saerlig omtanke for det vestfynske landbrugslandskab
og dedislandskabets geologiske struktur. Her er aendringerne i terreenet sggt holdt pa et niveau, der
understgtter landskabets oprindelige form, og projektjorden er fordelt, sa terreenforlgbene fremstar naturlige og
i trad med omradets skala og karakter.

De landskabstilpasninger, der mod det abne landskab overstiger 3,5 meter, er hovedsageligt koncentreret i
omrader med lav landskabssarbarhed, hvor eksisterende tekniske anlaeg som motorvej, jernbane og
hgjspeaendingstracéer i forvejen praeger landskabsbilledet.

Sammenfattende vurderes de udfaerte terraentilpasninger at veere i overensstemmelse med projektets
landskabelige intentioner. Overskridelse af hgjden pa 3,5 meter er sket af tekniske n@dvendigheder og
udelukkende i de mest infrastrukturtunge dele af projektomradet. Mod det abne land er der arbejdet konsekvent
med i videst muligt omfang at opna en naturlig og skansom terraenindpasning, som tilstreeber bade at tage
hgjde for det visuelle landskabsindtryk og de underliggende landskabskarakteristika.

Ud over de landskabelige og tekniske hensyn bidrager indbygningen af projektjord i projektomradet veaesentligt
til at reducere projektets samlede klimabelastning. Ved at anvende jorden lokalt — frem for at transportere den
til eksterne deponeringspladser — undgas et betydeligt antal lastbiltransporter, hvilket resulterer i en vaesentlig
reduktion af CO,-udledningen. Samtidig begreenses st@jgener, slid pa vejinfrastruktur og trafikbelastning i
naerliggende lokalsamfund. Den lokale anvendelse af projektjorden er dermed ikke blot et effektivt og
ressourcebesparende tiltag, men ogsa et aktivt bidrag til den gregnne omstilling og opfyldelsen af nationale
klimamal i anlaegssektoren. Denne lgsning understgtter saledes bade baeredygtighed og langsigtet miljghensyn
i projektets gennemfgrelse.
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Det falgende er snit af alle terraenreguleringsomraderne langs banen.
Snittene er trukket fra syd mod nord — sdledes leeses snittene fra venstre (syd) til hgjre (nord).

Entreprise 200:

Eksist. Landskabstilpasning Bane
spor

200-TL1 (ST 164+900) - Placeret mellem motorvej og en relativt hgj banedaemning. Med en maksimal hgjde pa op til 4m over terreen folger landskabstilpasningen den gradvise stigning
og dermed flow i landskabet fra det lavere liggende terreen (venstre) henover motorvejen og banen til det hgjereliggende terreen pa modsatte side (hgjre).

] n

— | Motorvej Lanc i ing Bane

[ ——

200-TL6 (ST 167+400) — Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasning med stor udbredelse som forbinder de to infrastrukturer med en svag stigning henover et skranende
terreen med en hajtliggende tilslutning pa toppen af banedsemning. Dette resulterer i en hajde pa op til 10m over terreen. Dog vil det opleves som et jeevnt skranende terreen i takt med
omradets hovedtraek.

Landskabstilpasning
Motorvej Bane Landskabstilpasning
—— —

200-TL6 & 200-TL4 (ST 167+660) — Placeret hhv. mellem motorvej og bane (venstre), og nord for banen mod abent land (hgjre). Landskabstilpasningerne har stor udstraekning og ligger
pa et skréanende terraen med lavninger, hvorfor deres hgjde péa op til 6-10m ikke maerkes som markante i landskabet. Midt pa TL4 er der en nadvendig lavning henover en underliggende
gasledning. Fra motorvej og bane er der bibeholdt frit udsyn til hver deres side.

Motorvej Lar ling

e Bane

Lar iipasning

200-TL6 & 200-TL5 (ST 168+000) — Placeret hhv. mellem motorvej og bane (venstre), og nord for banen mod abent land (hgjre). Landskabstilpasningerne har stor udstraekning og TL5
ligger péa et skrdnende terraen med lavninger, hvorfor deres hajde pa op til 6-10m ikke maerkes som markante i landskabet. Midt pa TL5 er der en n@dvendig lavning henover en
underliggende gasledning.

E Bane Landskabstilpasning Bebyggelse 1
p L
200-TL7 (ST 168+140) — Placeret nord for banen mod bebyggelse. Landskabstilpasningen har stor udstraekning og ligger pa et skranende terreen med lavninger, hvorfor dens hajde pa
op til 5,7m ikke maerkes som markante i landskabet. Midt pa TL7 er der en nadvendig lavning henover en underliggende gasledning. Nord for gasledningen er hajden op til 3,5 m.
Landskabstilpasning Bane
Motorvej
Y 1 ——
200-TL8 (ST 169+860) — Placeret mellem motorvej og bane med en hajde pa op til 3,6m er landskabstilpasningen indpasset under de to infrastrukturers niveau og skjult i landskabet.
. Landskabstilpasning Bane
Motorvef L —] o
Korsebjergvej

7 So

00-TL1 4'(78 77"1'72+640) — Placeret syd for banen pa skraning ned mod en eksisterende sg. Pa modsatte side af spen ligger Korsebjergvej og motorvej. Landskabstilpasningen nar en
ojde pa 4,3m over terreen, men er udformet sé den fortseetter landskabets stigende terraen fra nord og afslutter det ned langs den sydgaende skraning mod sgen.

>N

| Landskabstilpasning
Motorvej B Landskabstilpasning

= |

i Korsebjergvej

e P—— |
|

200-TL15 + 201-TL1 (ST 172+900) — Placeret pa hver side af banen hhv. mellem motorvej og mod abent land i nord. Banen ligger hajt pa4 deemning og landskabstilpasningerne slutter til
deemningens top, hvorfor hgjden nar op til 7,56m over terreen. Udformningen er bred og flad med et lavt fald veek fra banen. Placeringen af TL15 (venstre) mellem motorvej og bane skjuler
den relativt store terreenregulering godt i landskabet.

3 %3 a
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Entreprise 201:

Motorvej Lar ing Bane

201-TL2 (ST 174+380) — Placeret mellem motorvej og bane over lavtliggende terraen med hajtliggende bindinger. Landskabstilpasningen nar en hajde pa op til 10,2m, men opleves pa
overfladen som et forbindende terraen mellem de to infrastrukturer. Udformningen sikrer korrekt afvanding til hver side.

Motorvej Landskabstilpasning

Bane

e

201-TL2 (ST 174+700) - Placeret pa skréaning mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen nar en hajde pa op til 5m, hvor underliggende terreenet falder mod banen og
landskabstilpasningen bibeholder sin form, men opleves pa overfladen som et forbindende terraen mellem de to infrastrukturer. Udformningen sikrer korrekt afvanding til hver side.

Motorvej Landskabstilpasning Bane |

201-TL2 (ST 175+180) — Placeret mellem motorvej og bane i en starre lavning i landskabet. Landskabstilpasningen nar en hajde pa op til 4.3m, men synligheden i landskabet er
begreenset af dens lave beliggenhed. Udformningen forbinder de to infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

Car ning | Landskabstilpashing
Motorvej @e —— 75
I = 70

201-TL5 + 201-TL6 (ST 175+920) — Placeret hhv. mellem motorvej og bane og nord for banen. TL5 (venstre) forbinder de to infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til
hver side. Den nar en hajde pa 4,2m, men ligger lavt ift. landskabet mod nord. TL6 (hajre) ligger henover bakketoppen mod nord og holder her hgjden under 3,5m.

Landskabstilpasning =—
Motorvej Bang
I S —

Lanc ipasning

2838

&0

201-TL5 + 201-TL6 (ST 176+040) - Placeret hhv. mellem motorvej og bane og nord for banen. TL5 (venstre) forbinder de to infrastrukturers tekniske anlaeg og holder her hajde under
3,6m. TL6 (hgjre) ligger henover bakketoppen mod nord og nar en hgjde pa 4,9m, men folger landskabets karakter med en bled buet Landskabstilpasning.

Z 8 &

Motorvej

\

= Landskabstilpasning

Landskabstilpasning

Férsteerket vpold

201-TL8 + 201-TL7 (ST 176+320) — Placeret hhv. mellem motorvej og bane og nord for banen. TL8 (venstre) er her under 3,5m. TL7 (hajre) er en stor Landskabstilpasning der med
udgangspunkt fra et hajdepunkt mod nord falger den sydvendte skraning ned mod banen. Da det underliggende terreen falder stejlere fra udgangspunktet end landskabstilpasningen, nar
denne en hgjde pé op til 8m pa midten. Dog folges landskabets hovedtreek og. Mod banens nordlige side er landskabstilpasningen stgttet af en forstaerket vold.

Landskabstilpasning
Motorvej Lanc { ing =]

Bane
T~ |

3 A 8]

Udgravet bassin

201-TL8 + 201-TL7 (ST 176+620) - Placeret hhv. mellem motorvej og bane og nord for banen. TL8 (venstre) ligger over en lavning i terraen med hgj binding pa motorvej, hvorfor den nar
en hgjde pa op til 5,7m, men opleves pa overfladen som et forbindende terraen mellem de to infrastrukturer der sikrer korrekt afvanding til hver side. TL7 (hajre) er her under 3,5m.

L i i Landskabétilgasninq o

Motorve]

201-TL9 + 201-TL16 (ST 177+480) — Placeret hhv. mellem motorvej og bane og nord for banen. TL9 (venstre) ligger over en lavning og med meget hajtliggende binding p& motorvejen
hvorfor den nar en hgjde pa op til 5,7m, men opleves péa overfladen som et forbindende terraen mellem de to infrastrukturer. TL16 (hajre) ligger i en sterre lavning i landskabet og har en
hgjde pa op til 5,4m over terraen.
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P Motorvej Lanc i ing

Bane

3

201-TL9 (ST 177+700) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger over en lavning og med hgjtliggende binding p& motorvejen hvorfor den nar en hajde pa op til

5,8m. Udformningen forbinder de to infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

Motorvej Landskabstilpasning

e ——— Bane

201-TL17 (ST 178+360) — Placeret nord for banen mod abent land. Landskabstilpasningen imiterer det omkringliggende bakkede landskab og nar en hajde pa op til 4,2m.

Landskabstilpasning

Motorvej o~

E}gne

201-TL10 (ST 178+620) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger over en lavning og med hgjtliggende bindinger hvorfor den nar en hgjde pa op til 5,9m, men
opleves pa overfladen som et forbindende terraen mellem de to infrastrukturer. Udformningen forbinder de to infrastrukturers tekniske anlseg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

Landskabstilpasning
Motorvej Bane

———

- X-¥-1

201-TL12 (ST 179+840) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger med hajtliggende bindinger hvorfor den nar en hgjde pa op til 5,7m. Udformningen forbinder

de to infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

[ Landskabstilpasning

Motorvej Bane

2
5,8m. Udformningen forbinder de to infrastrukturers tekniske anlseg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

01-TL13 (ST 180+820) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger over en lavning og med hajtliggende binding pa banen hvorfor den nar en

hajde pa op til

Landskabstilpasning

otorvej Bane

=]

65

201-TL14 (ST 181+200) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger over en lavning med hgjtliggende bindinger hvorfor den nar en hajde pa op til 5,5m.

Udformningen forbinder de to infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

| Landskabstilpasning

Motoryej Bane,

201-TL15 (ST 181+400) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger over motorvejens skraning med hajtliggende bindinger hvorfor den nar en hajde pa op til

9,6m. Udformningen forbinder de to infrastrukturers tekniske anlseg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

Bane

Landskabstilpasning

Motorvej

—

e

23 I8R

2388

201-TL18 (ST 181+720) — Placeret nord for banen mod abent land. Landskabstilpasningen har en stor udbredelse og er opbygget med anlaeg 1:10 for at muliggere senere udnyttelse til
landbrug. Her har det veeret prioriteret at maksimere kapaciteten ved at udnytte den store udbredelse til at ga hajere end 3,5m, men samtidig bibeholde en blad kurve som indpasser sig i
landskabet. Landskabstilpasningen néar op til 6,2m ved dens hajeste punkt, men opleves lavere i landskabet da en stor del af landskabstilpasningen er placeret pa skranende terrsen ned

mod banen.
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Entreprise 202:

Landskabstilpasning

Bane

—1 Motorvej

1
2 & J o

202-TL1 (ST 181+780) — Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger over motorvejens skraning med hgjtliggende bindinger hvorfor den nar en hajde pa op til 6,9m.
Udformningen forbinder de to infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side. Tilpasningens top ligger under banen.

Motdrvej  Landskabsti ing | 75
] Middelfartvej| ] SR 70

Pne

202-TL1 (ST 181+980) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger over en lavning hvorfor den nar en hajde pa op til 5,5m. Udformningen forbinder de to
infrastrukturers tekniske anleeg og sikrer korrekt afvanding til hver side. Tilpasningens top ligger under banen.

7 [ — Motorvej Landskabstilpasning

i Bane 70

202-TL2 (ST 182+340) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger over skranende terraen med hej binding pa banen hvorfor den nar en hajde pa op til 4,3m.
Udformningen forbinder de to infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side. Tilpasningen er beliggende i en storre lavning i landskabet.

—— Motorvej Landskabstilpasning
— Bane

202-TL5 (ST 183+980) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger over en lavning med haevede bindinger hvorfor den nar en hajde pa op til 4,3m. Udformningen
forbinder de to infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side. Tilpasningen er beliggende i en starre lavning i landskabet.

Landskabstilpasning )_
Motorvej Bane

202-TL6 (ST 184+740) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger over en lavning med hgje bindinger hvorfor den nar en hajde pa op til 4,9m. Udformningen
forbinder de to infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side. Tilpasningen er beliggende i en starre lavning i landskabet.

- Mtorvej Landskabstilpasning o
504 ~—— 1 Bano

]

202-TL6 (ST 184+860) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger med haje bindinger hvorfor den nar en hgjde pa op til 4,8m. Udformningen forbinder de to
infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side. Tilpasningens top ligger under banen.

Landskabstilpasning

torvej

= Bane P &

202-TL7 (ST 185+140) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen har hgjtliggende bindinger pa begge sider hvorfor den nar en hajde pa op til 6m. Udformningen
forbinder de to infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

Landskabstilpasning |
Motorvej Bane

- |
% [ %
202-TL7 (ST 185+280) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger over et spring i terraenet og har en hajtliggende binding pa banen hvorfor den nar en hgjde pa
op til 6m. Udformningen forbinder de to infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

a Landsk: i ing Landskabstilpasning — .

i Motorvej Bane  — |

25

BB 20

202-TL9 + 202-TL10 (ST 187+400) - Placeret hhv. mellem motorvej og bane og nord for banen. TL9 (venstre) er her under 3,5m. TL10 (hgjre) er en landskabstilpasning med stor
udbredelse og er opbygget til at kunne indeholde bladbundsjord (BB) i en ramme af stabil jord. Starstedelen af tilpasningen ligger i en stgrre lavning i landskabet. Grundet tekniske krav
om fast kote pa toppen af bladbundsjorden, bliver tilpasningens top udfart som en flade henover landskabets lavning. Mod nord (hgjre) er landskabstilpasningen udforme med en
bakketop pa op til 4,5m i takt med det stigende terreen mod Trydenvej. Dette er med til at bryde det flade terreen som folge af bledbundsjorden.

Motorvej Lanc i ing e

1 Bane 15

202-TL9 (ST 187+840) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen nér en hagjde pa op til 4,3m.Udformningen forbinder de to infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer
korrekt afvanding til hver side.
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Motoryej
[

|

|

202-TL9 + 202-TL11 (ST 187+960) — Placeret hhv. mellem motorvej og bane og nord for banen. TL9 (venstre) er her under 3,5m. TL11 (hajre) er en landskabstilpasning med stor
udbredelse og er opbygget med anlseg 1:10 mod abent land for at muliggere senere udnyttelse til landbrug. Her har det vaeret prioriteret at maksimere kapaciteten ved at udnytte den
store udbredelse til at g& hajere end 3,5m, men samtidig bibeholde en blad kurve som indpasser sig i landskabet. Landskabstilpasningen nar op til 7,5m hvor dens hajeste punkt ligger

over en lavning i det underliggende terraen.
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Entreprise

203:

ing
B

Lanc
Moi%rvej

ne

I ——

forbinder de to infra.

203-TL1 (ST 188+580) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen
strukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

har hajtliggende bindinger

pa begge sider hvorfor den

nar en hajde pa op til 4,2m.

Udformningen

Landskabstilpasning

Motorvej

Bane

203-TL2 (ST 188+940) — Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen har hajtliggende bindinger pa begge sider hvorfor den nar en hgjde pa op til 4,7m. Udformningen
forbinder de to infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

Landskabétilgasninq

Motorvej

Bane

203-TL3 (ST 189+160) — Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen har hajtliggende binding p& banen hvorfor den nar en hgjde pa op til 4,3m. Udformningen forbinder
de to infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

Lan:

Kabstilpa

Sning

Motoryej

Ban

forbinder de to infra

203-TL3 (ST 189+600) — Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen har hgjtliggende bindinger
strukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

pa begge sider hvorfor den nar en hgjde pa op til 6,9m. Udformningen

Lanc

Motorvej

Bane

forbinder de to infra.

203-TL3 (ST 189+720) — Pla

ceret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen har hgjtliggende bindinger pa begge sider hvorfor den
strukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

nar en hajde pé op til 5,6m. Udformningen

Rampe

Rampe

Motorvej

= -

Bane

andskabstilpasning

203-TL4 (ST 191+000) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger i en lokal lavning i landskabet og nar en hajde pa op til 4m. Udformningen forbinder de to
infrastrukturers tekniske anleeg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

Landskabstilpasning

Motorvej

203-TL5 (ST 191+760) - Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger pa en nedadgaende skraning mod en lavning i landskabet og nar en hajde pa op til 4,4m.
Udformningen forbinder de to infrastrukturers tekniske anleeg og sikrer korrekt afvanding til hver side.

Landskabiﬁpasning

Motorvej

Bane

203-TL5 (ST 192+380) — Placeret mellem motorvej og bane. Landskabstilpasningen ligger pa en nedadgaende skraning mod en lavning i landskabet og nar en hgjde pa op til 4,4m.
Udformningen forbinder de to infrastrukturers tekniske anlaeg og sikrer korrekt afvanding til hver side.
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E204

L:

o

ndskabstilggsning Motoryej

Bane e

204-TL3 (ST 194+700) — Placeret syd for banen mod en omplaceret tilkerselsvej. Landskabstilpasningen ligger over et spring i underliggende terraen og nér derfor en hajde pa op til
4,3m. Udformningen forbinder de to infrastrukturers tekniske anlaeg (omplaceret tilkarselsvej og bane), og sikrer korrekt afvanding til hver side.

Landskabstilpasning Landskabstilpasning Hovedvejen

Bane L

204-TL5 + 204-TL4 (ST 195+320) — Placeret syd og nord for banen hhv. mod &bent land og mod landevej. Begge landskabstilpasninger er udformet relativt lave og brede for at mindske
synlighed i landskabet. TL5 (venstre) nar en hajde pa op til 4m da den ligger over et svagt skranende terreen med lokale udsving. TL4 (hajre) nar en hgjde pa op til 3,9m da dens top
ligger over en svag lavning i terraenet.

Landskabstilpasning

Bane

204-TL9 (ST 196+120) — Placeret nord for banen mod abent land. Landskabstilpasningen stader op mod et nyt pa banen tvaergaende vejanlaeg overfor TL10 samtidig med at bibeholde
en blgd kurve som indpasser sig i landskabet. Landskabstilpasningen nér op til 5m ved dens hajeste punkt grundet hgjtliggende binding mod det tvaergaende vejanieeg.
Landskabstilpasningen har en stor udbredelse og er opbygget med anleeg 1:10 for at muliggere senere udnyttelse til landbrug.

Landskabstilpasning

204-TL10 (ST 196+180) — Placeret nord for banen langs Margaardvej hen mod bebyggelse. Landskabstilpasningen steder op mod et nyt pa banen tveergaende vejanleeg overfor TL9
samtidig med at bibeholde en bled kurve som indpasser sig i landskabet. Landskabstilpasningen nar op til 8m ved dens hgjeste punkt grundet hajtliggende binding mod det tvaergaende
vejanleeg. Landskabstilpasningen har en stor udbredelse og er opbygget med anlaeg 1:10 for at muliggere senere udnyttelse til landbrug.
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